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Colectarea 
datelor relevante
S-au colectat date prin

chestionare online și offline,

date statistice, date de la

autoritatea locală, date de la

alte instituții, strategii, legislație

și bune practici.

Realizarea 
documentației

S-au realizat mai multe

versiuni succesive ale

documentației și s-au

realizat consultări ample cu

beneficiarul.

Aprobarea 
PMUD

Documentul revizuit în urma

dezbaterii publice intră în

circuitul administrativ de

avizare și ulterior aprobare de

către Consiliul Local Breaza

Analiza datelor
S-au realizat analize pentru

a se formaliza modele și

prognoze legate de

infrastructură, populație,

trafic, alte date necesare

Dezbatere publică
Analiza realizata este prezentată

precum și portofoliul de

proiecte propus. Se realizează

completări în urma propunerilor

și concluziilor

Fazele realizării
PMUD Breaza 2022-2030



Surse pentru datele colectate, accesate și utilizate în cadrul 
PMUD Breaza



2. Situația existentă. 
Sinteza rezultatelor 
analizei datelor



În orașul Breaza, lungimea totală a străzilor este de 126 km (valoare constantă pe tot parcursul perioadei de
referință).

Referitor la străzile modernizate, lungimea totală a acestora este de 61 km, reprezentând 48,4% din totalul
străzilor orășenești.

Rețeaua de străzi este compusă din:
• Străzi asfaltate: 31
• Străzi cu macadam: 112
• Străzi mixte (asfalt și macadam):33
• Străzi de pământ: 2

Străzile care intră în categoria III, 
având lățimea mai mare de 6m

Nr.de 

străzi

Lungime 

totală

15 22,639 Km

Străzile care intră în categoria IV, 
având lățimea mai mică de 6m

Nr.de 

străzi

Lungime 

totală

164 106,223  Km



În procesul de colectare a datelor, au fost
realizate mai multe chestionare asupra

problemelor de inters, legate de 
mobilitate. 
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Alte analize și date de interes



Gravitatea accidentului Costuri unitare (EURO)

Master Planul de Transport 
pentru România, 2010

Pierderea vieții 635.972
Rănire gravă 87.963
Rănire ușoară 7.114

Costurile cu accidente 
rutiere, Orașul Breaza 

2019-2022

Morți Răniți 
gravi

Răniți 
ușor

Număr 
victime

2 2 25

Cost unitar 
(Euro)

711323 98385 7957

Cost total  
(Euro) 1422646 196770

19892
5

TOTAL 1,818,341 Euro



Prioritizarea disfuncționalităților
Disfuncționalitate Punctaj

Starea infrastructurii rutiere 5
Lipsa transportului în comun 5
Numărul mare de deplasări cu autovehicule private, raportat la deplasările cu transportul public, cu
bicicleta și pietonale

5

Utilizarea excesivă a mijloacelor de transport poluante și lipsa unei politici coerente de încurajare a
utilizării de vehicule ecologice

4

Lipsa unui sistem de management al traficului, care să asigure condiții optime de circulație pentru
conducătorii auto și pietoni

4

Lipsa infrastructurii specifice pentru deplasările cu bicicleta 4
Starea necorespunzătoare a trotuarelor. 4
Suprafața redusă a zonelor pietonale 4
Inexistența semnalizării rutiere dinamice 3
Problemele legate de siguranța pietonilor la traversarea unor artere de circulație cu trafic intens și viteze
de deplasare mari.

3

Spatii publice în mare măsura inaccesibile persoanelor cu mobilitate redusă (insuficiența bordurilor
coborâte la trecerile de pietoni, lipsa de corelare a spatiilor accesibilizate de ambele părti ale
carosabilului în punctele de traversare)

3

Inexistența punctelor de transfer între modurile de transport, cu efect negativ asupra accesibilității 3
Lipsa reglementării serviciului public de parcări 3



3. Aspecte privind 
modelul de 
transport din Breaza



Modelul de transport a fost utilizat pentru evaluarea situației existente, prin:

• Identificarea cererii legate de vehicule și pasageri și a condițiilor operaționale
privind sistemul de transport.

• Scopul deplasărilor, originea și destinația acestora.
• Distribuția călătoriilor pe ore de vârf și ca medie zilnică
• Alegerea modală: modalitatea de efectuare a călătoriilor, pe moduri de transport
• Identificarea disfuncționalităților existente

Autoturism, 
motocicletă, 

camion
49.7%

Bicicletă
18.8%

Mers pe jos
31.5%

Distribuția 
modală în 
Breaza



Nr. mediu deplasări 1.9

Total deplasări/zi 33,430

Totalul matricelor de 
cerere

Auto veh 18044
Bicicleta Pers 6350

Transport public Pers 0
Mers pe jos Pers 10523

Durata medie a unei 
deplasari (min/deplasare)

Auto min/deplasare 4.54
Bicicleta min/deplasare 11.63

Transport public min/deplasare 0.00
Mers pe jos min/deplasare 10.99

Distanta medie de 
deplasare

Auto km/deplasare 2.07
Bicicleta km/deplasare 1.94

Transport public km/deplasare 0.00
Mers pe jos km/deplasare 0.82

Viteza medie de deplasare

Auto km/ora 27.37
Bicicleta km/ora 10.03

Transport public km/ora 0.00
Mers pe jos km/ora 4.50

Durata totală de 
deplasare (ore/zi)

Auto veh - ore/zi 1363.9
Bicicleta pers - ore/zi 1230.8

Transport public pers - ore/zi 0.0
Mers pe jos pers - ore/zi 1927.6

Distanța totală de 
deplasare (km/zi)

Auto veh-km/zi 37,333.8
Bicicleta per-km/zi 12,347.3

Transport public per-km/zi 0.0
Mers pe jos per-km/zi 8,674.2

TIP Biciclete Auto
Trafic
greu

MEDIE 2.0% 78.9% 19.1%

Distanța medie 3,7 Km

Trafic local 76,1%

Tranzit 23,9%



4. Viziunea de 
dezvoltare a mobilității 
urbane în Breaza



Planul de Mobilitate Urbană Durabilă al Orașului Breaza are drept scop crearea unui
sistem de transport care să asigure realizarea următoarelor obiective strategice:

Accesibilitate: asigurarea de opțiuni de transport pentru toți cetățenii, astfel încât aceștia să
aibă acces la destinațiile și serviciile esențiale.

Siguranță și securitate: îmbunătățirea condițiilor de siguranță și securitate pentru toți
utilizatorii sistemului de transport și pentru comunicate în general

Mediu sănătos: reducerea poluării atmosferice și fonice, a emisiilor de gaze cu efect de seră și
a consumului de energie

Eficiența economică: îmbunătățirea eficienței și rentabilității transportului de persoane și
mărfuri

Calitatea mediului urban: creșterea atractivității și calității mediului urban și a peisajului
urban, pentru beneficiul cetățenilor, economiei și societății în ansamblu



VIZIUNEA LA NIVEL PERIURBAN

Obiectivele principale, la nivel periurban sunt următoarele:

• Crearea unui servciciu de transport public
• Protejarea mediului prin încurajarea transferului către

moduri de transport nemotorizate și către transportul
public

• Protejarea mediului prin găsirea unor soluții privind traficul
derivat din DN1



VIZIUNEA LA NIVEL URBAN

La nivel urban, vor fi vizate cinci obiective strategice, după cum urmează:

Accesibilitate:
• Crearea serviciului de transport public, inclusiv pentru zonele adiacente orașului
• Creșterea accesibilității la zonele de interes, prin reabilitarea infrastructurii rutiere, crearea

și extinderea zonelor pietonale și a pistelor de biciclete

Siguranță și securitate:
• Creșterea siguranței circulației și reducerea numărului de accidente și a severității

acestora
• Îmbunătățirea percepției populației în ceea ce privește siguranța circulației, inclusiv prin

creșterea siguranței pietonilor și bicicliștilor
• Amenajarea și extinderea de spații de parcare publice și implementarea unui regulament

care să descurajeze deplasările și parcarea autovehiculelor în zona centrală



Mediu sănătos:
• Reducerea poluării atmosferice
• Reducerea poluării fonice
• Reducerea emisiilor de gaze cu efect de seră provenite din traficul rutier motorizat
• Reducerea deplasărilor cu autoturisme particulare
• Creșterea gradului de utilizare a modurilor de transport alternative și a transportului public
• Încurajarea electromobilității

Eficiența economică: 
• Eficientizarea transportului public
• Reducerea costului timpului de călătorie
• Introducerea unui sistem de tarifare integrat pentru transportul public și deplasările cu bicicleta
• Reducerea timpilor de călătorie pentru toate modurile de transport
• Reducerea consumului de combustibil convențional

Calitatea mediului urban: 
• Extinderea spațiului public, respectiv a zonelor destinate modurilor de transport alternative: 

mersul pe jos și bicicleta
• Reducerea impactului traficului asupra zonelor locuite, prin reducerea volumelor de trafic și prin

devierea traficului de tranzit



VIZIUNEA LA NIVELUL CARTIERELOR
Accesibilitate:
• Creșterea gradului de accesibilitate pentru la deplasărie cu bicicleta și pietonale
• Conectarea Cartierelor Frăsinet, Nistorești și Podul Corbului de Breaza printr-un pod

Siguranță și securitate:
• Creșterea siguranței circulației și reducerea numărului de accidente și a severității acestora
• Îmbunătățirea percepției populației în ceea ce privește siguranța circulației, inclusiv prin creșterea siguranței

pietonilor și bicicliștilor

Mediu sănătos:
• Reducerea poluării atmosferice
• Reducerea poluării fonice
• Reducerea emisiilor de gaze cu efect de seră provenite din traficul rutier motorizat
• Creșterea gradului de utilizare a modurilor de transport alternative și a transportului public
• Încurajarea electromobilității

Calitatea mediului urban:
• Reducerea impactului traficului asupra zonelor locuite, prin reducerea volumelor de trafic
• Regenerarea urbană a spațiului public prin extinderea zonelor pietonale și a pistelor de biciclete
• Reabilitarea și modernizarea căilor de acces în cartiere, precum și a trotuarelor



5. Direcții de acțiune 
și proiecte de 
dezvoltare a mobilității 
urbane în Breaza











Obiectivul General O1.
Intervenții asupra 
infrastructurii pentru 
modernizare, reparații 
și dezvoltare.



O1.1.

Asfaltare, reparații, 
punerea în siguranță și
dezvoltarea infrastructurii
rutiere adecvate pentru
toate străzile din Orașul
Breaza

Buget estimat: 10,6 mil Euro

Orizont de timp: 2022-2030

Finanțare: PNRR, POR, POIM, Fondul de 
mediu, Programul Național de Investiții
Anghel Saligny, alte fonduri
nerambursabile, buget local și/sau orice
alte surse legal constituite.



Un obiectiv major al administrației publice locale din Breaza este dezvoltarea economică și socială a
localității, iar infrastructura are un rol major în acest proces.
• Prima componentă a proiectului este modernizarea infrastructurii pe toate arterele de circulație care

sunt fără canalizare, asfalt, iluminat public, comunicații etc.
• A doua componentă majoră este punerea în siguranță a arealelor care au suferit alunecări de teren,

sau se află într-o situație de risc major pentru acest fenomen, din păcate destul de des întâlnit în
Breaza.

• A treia componentă este legată de reparații și lucrări de mentenață a infrastructurii existente.



O1.2.

Breaza, comunitate
conectată – pasaj rutier
peste DN1 pentru a conecta
cartierele Frăsinet, 
Nistorești și Podul Corbului
cu centrul orașului Breaza

Buget estimat: 4 mil Euro

Orizont de timp: 2026-2028

Finanțare: PNRR, POIM, alte fonduri
nerambursabile, buget local și/sau orice
alte surse legal constituite.



În momentul actual distanța pe care trebuie să o
parcurgă locuitorii celor trei cartiere până în
centrul orașului Breaza este de aproximativ
11,62 km.

Breaza are în componență mai multe cartiere
printre care și Frăsinet, Nistorești și Podul
Corbului care sunt localizate în dreapta DN1, în
sensul de mers spre Brașov. Accesul spre restul
localității se realizează utilizând DN1, cu
efectuarea a cel puțin un viraj la stânga pe
drumul național.



Din punct de vedere al țintei de a reduce traficul și poluarea dar mai ales în vederea creșterii siguranței în
trafic, atât pentru autoturisme, autoutilitare de tonaj mic, dar și pentru pietoni și bicicliști se impune
realizarea unei legături directe între Breaza (centrul orașului) și cartierele menționate.

Se propune o variantă de traversare printr-un pod care va avea o lungime de aproximativ 60 metri
lungime.



O1.3.

Reabilitarea, modernizarea
și extinderea infrastructurii
pietonale la nivelul Orașului
Breaza

Buget estimat: 2,7 mil Euro

Orizont de timp: 2024-2028

Finanțare: Fondul de mediu, PNRR, POR, 
alte fonduri nerambursabile, buget local 
și/sau orice alte surse legal constituite.



Trotuarele joacă un rol important în transport , deoarece oferă o cale sigură pentru ca oamenii să meargă, separată
de traficul motorizat. Ele ajută la siguranța rutieră reducând la minimum interacțiunea dintre pietoni și traficul
motorizat.

Conformația localității Breaza, cu pante abrupte, face destul de dificil dezideratul de a dezvolta trotuare funcționale
și utilizate cât mai mult, dar este necesar să se dezvolte infrastructura existentă. În toate zonele centrale precum și
pe străzile unde Primăria Breaza a avut lucrări de investiții sau reparații, există amenajate trotuare.

În zonele unde există pante pronunțate precum și pe multe străzi adiacente nu există infrastructură pietonală
amenajată.

Exemplu Str. Ocinei – situație actuală



Prin proiect se vor realiza următoarelor categorii de lucrări:
• Amenajare trotuare;
• Amenajare șanțuri din beton;
• Amenajare accese la proprietăți.
• Amenajare acostamente
• Amenajare drumuri laterale

Exemplu Str. Ocinei .Posibilitate construire trotuar Exemplu Str. Ocinei .Simulare grafică posibilitate construire trotuar 



O1.4.

Reabilitarea HC Breaza și 
crearea unui nod 
intermodal de transport

Buget estimat: 0,6 mil Euro

Orizont de timp: 2024-2026

Finanțare: Ministerul Transporturilor, 
fondul de mediu, PNRR, POR, alte fonduri 
nerambursabile, buget local și/sau orice 
alte surse legal constituite.



HC Breaza are un flux de plecări și sosiri care permite o mobilitate crescută a celor care lucrează în alte localități, sau
vin sa lucreze în Breaza din localități apropiate.

Pentru a genera un plus valoare real pe lângă reabilitarea clădirii gării sunt necesare și continuarea investițiilor deja
realizate de primărie (asfaltarea Străzii Gării precum și înființarea unor locuri de parcare publică lângă gară) cu
facilități pentru parcarea bicicletelor, sisteme de tip Bike Sharing, Car Sharing, stație de transport public în comun,
astfel încât să se operaționalizeze un veritabil nod intermodal de transport.

Infrastructura rutieră reabilitată din bugetul local pe Str. Gării, cu parcări publice



O1.5.

Reabilitarea Haltei Nistorești 
și crearea unui nod 
intermodal de transport

Buget estimat: 0,6 mil Euro

Orizont de timp: 2024-2026

Finanțare: Ministerul Transporturilor, 
fondul de mediu, PNRR, POR, alte fonduri 
nerambursabile, buget local și/sau orice 
alte surse legal constituite.



Halta Nistorești este situată pe DN1 (E60), Frăsinet și are un flux de plecări și sosiri care permite o mobilitatea
celor care lucrează în alte localități, sau vin să lucreze în Breaza din localități apropiate. Totuși, fiind o clădire în
ruină și fără o legătură cu restul localității, fiind situată pe DN1, utilizarea este redusă.

Pentru a genera un plus valoare real pe lângă reabilitarea clădirii gării sunt necesare facilități de parcare auto,
parcare pentru parcarea bicicletelor, sisteme de tip Bike Sharing, Car Sharing, stație de transport public în
comun, astfel încât să se operaționalizeze un veritabil nod intermodal de transport.

Halta Nistorești. Stadiu actual de degradare 



O1.6.

Reabilitarea Gării Breaza 
Nord și crearea unui nod 
intermodal de transport

Buget estimat: 0,6 mil Euro

Orizont de timp: 2024-2026

Finanțare: Ministerul Transporturilor, 
fondul de mediu, PNRR, POR, alte fonduri 
nerambursabile, buget local și/sau orice 
alte surse legal constituite.



Proiectul presupune realizarea unui contract cu Ministerul Transporturilor prin care Primăria Breaza să realizeze
studiile de fezabilitate, proiectare și apoi execuția de lucrări pentru renovarea completă a Gării Breaza Nord,
infrastructură pentru transportul alternativ – parcare securizată pentru biciclete, centru de tip self-service pentru
închirierea unei biciclete sau trotinete, înființarea în zonă a unei stații pentru transportul public în comun, precum
și utilarea Gării cu echipamente componente ale sistemului inteligent pentru o mobilitate sustenabilă.

Gara Breaza Nord. Stadiu actual de degradare



O1.7.

Regenerarea urbană a 
spațiilor publice din centru 
și crearea unor zone 
pietonale și pentru 
transportul alternativ

Buget estimat: 1,5 mil Euro

Orizont de timp: 2024-2028

Finanțare: PNRR, POR, fondul de mediu, 
alte fonduri nerambursabile, buget local 
și/sau orice alte surse legal constituite.



Zona propusă va parcurge un amplu proces de regenerare urbană. Toate clădirile, unde este cazul, vor fi eficientizate
din punct de vedere energetic, se vor reface toate fațadele, se va reface întreaga infrastructură, astfel încât să
corespundă cu noua funcțiune de spațiu public de promenadă, relaxare, activități culturale, artistice și alte activități
turistice.

Prin scoaterea traficului auto, zona pietonală va deveni o atracție ECO a orașului, un punct important pentru
economia locală. Se vor amenaja spații care să poată acomoda terase și restaurante, astfel că impactul asupra
economiei locale va fi unul pozitiv semnificativ.

Proiectul se va corela cu obiectivul
privind modernizarea și dezvoltarea
serviciului public parcări respectiv
construirea unei parcări publice
subterane în zona central a orașului



O1.8.

Investiții pentru 
accesibilizarea infrastructurii 
de mobilitate urbană pentru 
persoanele cu dizabilități 

Buget estimat: 0,9 mil Euro

Orizont de timp: 2023-2028

Finanțare: PNRR, POR, POIM, Programul 
Național de Investiții Anghel Saligny, 
Fondul de mediu, alte fonduri 
nerambursabile, buget local și/sau orice 
alte surse legal constituite.



1. Rampe de acces pietonale între trotuar și carosabil. Rampele de
acces vor fi amplasate în dreptul tuturor trecerilor pentru pietoni
semnalizate. Acestea vor avea lățimea recomandată de normativ de
1.50 m. Atunci când acest lucru nu este posibil, se va realiza o
rampă cu lățimea de minim 1.00 m. Diferența de nivel maximă între
trotuar și carosabil va fi 20 cm. În aceste condiții panta rampei va
avea o înclinare recomandata de 8%, dar nu mai mare de 15%.
Rampele vor fi construite folosindu-se materiale antiderapante, sau
alte materiale speciale.

2. Creșterea siguranței la traversare pentru persoanele cu
deficiențe de vedere. Traseele de circulație pentru pietoni vor fi
astfel conformate încât să asigure deplasarea în deplină siguranță a
persoanelor cu handicap – locomotor, vizual, auditiv. Pentru
persoanele cu deficiențe de vedere vor fi prevăzute benzi de ghidaj
tactilo-vizuale cu amprente diferite și în culori contrastante acolo
unde este posibil pe trotuarele existente precum și obligatoriu la
toate trecerile de pietoni.



3. Toate stațiile pentru vor fi accesibile ca să permită sosirea și
preluarea persoanelor cu handicap de către mijloace de transport
precum taxiuri, transport public cu autobuze, microbuze, autocare.
În cazul unor stații pentru transportul în comun amplasate la alt nivel
decât cel al traseului pietonal adaptat deplasării persoanelor cu
handicap, se vor prevedea circulații verticale conformate pentru a fi
utilizate de către aceștia. Stațiile vor fi conformate și semnalizate
pentru a putea fi remarcate de la distanță. Acestea vor fi astfel
amplasate și construite încât accesul în mijlocul de transport să se
facă la nivel, fără efort fizic și risc de cădere. De asemenea vor fi
dotate cu echipamente speciale pentru persoanele cu deficiențe de
vedere.

4. În toate parcările publice amenajate vor fi prevăzute locuri de
parcare rezervate persoanelor cu handicap, configurate și
semnalizate corespunzător. Locurile de parcare rezervate
persoanelor cu handicap vor fi amplasate cât mai aproape de
intrările principale în clădiri sau zonele de interes, la mai puțin de
50.00 m de acestea. Numărul locurilor de parcare rezervate
persoanelor cu handicap va fi de 4% din numărul total al locurilor de
parcare, dar nu mai puțin de două locuri.



O1.9.

Modernizarea infrastructurii 
rutiere/pietonale prin extinderea 
sistemului de canalizare pluvială, 
sistem de comunicații îngropat și 
iluminat public & mobilier urban

Buget estimat: 6,3 mil Euro

Orizont de timp: 2022-2030

Finanțare: PNRR, POR, POIM, Fondul de 
mediu, Programul Național de Investiții 
Anghel Saligny, alte fonduri 
nerambursabile, buget local și/sau orice 
alte surse legal constituite.



Sunt necesare reparații și extindere a rețelei de
canalizare pluvială, pentru a asigura calitatea
infrastructurii și creșterea gradului de utilizare de către
locuitorii din Breaza.

Concomitent, în contextul lucrărilor efectuate se va
realiza și o infrastructură de comunicații/utilități
îngropată (de tip Net City) care să elimine cablurile
aeriene pe arterele unde se intervine.

Pentru reducerea consumului de energie, optimizarea
costurilor, dar mai ales, astfel, ameliorarea mediului se
va implementa un sistem inteligent de iluminat public
cu LED-uri, autoreglare a intensității și telegestiune

Pentru a pune în siguranță utilizatorii rețelei pietonale se impune realizarea unui sistem inteligent de iluminat și
semnalizare a trecerilor de pietoni din Breaza. Sistemul inteligent va crește vizibilitatea pe trecerile de pietoni,
astfel că se reduce semnificativ riscul de accidente. Sistemul va putea fi configurat pentru diverse situații si tipuri de
drum/trecere de pietoni, va conține semne de circulație iluminate din interior, LED-uri flashing, lămpi cu o optică
specială pentru iluminatul exact al trecerii de pietoni. Sistemul va putea fi alimentat și solar.



O1.10.

Intervenții pentru punerea în 
siguranță a podurilor și 
podețelor din Breaza

Buget estimat: 2 mil Euro

Orizont de timp: 2022-2030

Finanțare: PNRR, POR, POIM, Programul 
Național de Investiții Anghel Saligny, 
fonduri de la CJ Prahova, alte fonduri 
nerambursabile, buget local și/sau orice 
alte surse legal constituite.



Sunt necesare reparații, consolidări de structură și modernizări (cale de rulare, parapeți,
semnalizare) pentru toate podurile și podețele de pe raza orașului Breaza.

Se va institui un program de mentenanță preventivă (curățare, deblocare eventuale blocaje sub
podețe etc) pentru toate obiectivele reparate/consolidate/modernizate.



Obiectivul General O2.
Dezvoltarea capacității 
administrative pentru 
o mobilitate durabilă și 
crearea serviciului de 
transport public



O2.1
.

Înființarea serviciului de 
transport public la nivelul
Orașului Breaza și a 
Comunei Adunați

Buget estimat: 2 mil Euro

Orizont de timp: 2023-2024

Finanțare: PNRR, POR, POIM, Programul
Național de Investiții Anghel Saligny, 
Fondul de mediu, alte fonduri
nerambursabile, buget local și/sau orice
alte surse legal constituite.



Primăria Orașului Breaza va urmări în implementarea proiectului respectarea următoarelor condiții:

Mijloacele de transport achiziționate vor fi cu propulsie electrică 100% și vor fi omologate. Omologarea vehiculator
achiziționate se va face în conformitate cu prevederile Regulamentului (UE) GSR 2019/2144 privind asigurarea
siguranței generale a vehiculelor, care va fi pus în aplicare începând cu data de 06 Iulie 2022. Autobuzele vor fi
omologate ta momentul efectuării recepției.

Autobuzele achiziționate vor dispune de praguri joase, fără trepte pentru a permite accesul ușor pentru toate
tipurile de pasageri, în special pentru persoanele cu dizabilități locomotorii.

Se va realiza un studiu pentru înființarea serviciului de transport public prin curse regulate și determinarea
modalității de gestionare a acestuia și un studiului de oportunitate privind dotarea flotei de autobuze din Orașul
Breaza.

Performanța sistemelor de transport urban afectează atât economia, cât și calitatea vieții, deoarece modul în care
asigură satisfacerea nevoii de mobilitate a persoanelor are implicații deosebite, atât asupra competitivității
economice a localității și asupra calității vieții prin asigurarea timpilor de deplasare cât mai reduși și în condiții cât
mai confortabile de trafic și, implicit, de deplasare cu transportul public. Implicit, implementarea și optimizarea
continuă a transportului urban asigură și un impact minim asupra mediului și asupra sănătății riveranilor, prin
reducerea emisiilor poluante de noxe și fonice.



O2.2.

Implementarea unui 
sistem inteligent, integrat, 
de ticketing 

Buget estimat: 0,3 mil Euro

Orizont de timp: 2023-2025

Finanțare: PNRR, POR, POIM, Programul
Național de Investiții Anghel Saligny, 
Fondul de mediu, alte fonduri
nerambursabile, buget local și/sau orice
alte surse legal constituite.



Prin utilizarea unui sistem unic de plată pentru gestionarea mai multor servicii de mobilitate urbană se creează o 
eficiență sporită și o creștere a gradului de utilizare a transportului alternativ (public/biciclete/trotinete/tren) în
detrimentul autoturismelor personale. 
Acest proiect va îndeplini cel puțin următoarele obiective:
• Implementarea infrastructurii hardware necesare
• Implementarea infrastructurii software necesare
• Aplicație informatică integrată
• Documentarea funcționalității sistemului
• Instruirea utilizatorilor pentru folosirea eficientă a sistemului

Sistemul inteligent de ticketing la nivelul Orașului Breaza va permite:
• Managementul rețelei de transport și al titlurilor de călătorie
• Validarea și controlul automat al titlurilor de călătorie direct în mijloacele de transport, sau la terminalele sistemului

de Bike Sharing, în transportul feroviar metropolitan
• Vânzarea titlurilor de călătorie (pe suport card sau prin aplicații mobile) prin operatori, dar mai ales prin terminale de 

tip self/service, utilizând sistemul fiscal în conformitate cu legislația în vigoare
• Implementarea de politici tarifare flexibile și integrarea tarifară a operatorilor de transport
• Prelucrarea datelor cu privire la: călători (încărcarea rețelei, programul plecărilor și al sosirilor), vehicule (rute

planificate și realizate), conducătorul de vehicule (foaie de parcurs), controlori (unde și câți), 
• Generare de rapoarte cu privire la utilizarea titlurilor de călătorie, 
• Reducerea fraudei prin aplicarea de mecanisme de securitate titlurilor de călătorie



O2.3.

Infrastructură modernă
pentru stațiile de 
transport public în comun

Buget estimat: 0,6 mil Euro

Orizont de timp: 2023-2025

Finanțare: PNRR, POR, POIM, Programul
Național de Investiții Anghel Saligny, 
Fondul de mediu, alte fonduri
nerambursabile, buget local și/sau orice
alte surse legal constituite.



• Informații pentru pasageri - Îmbunătățiți experiența de călătorie cu informații de călătorie personalizate, cum ar fi 
programul în timp real, planificator de călătorie, informații despre rută și orientare. 

• Sistem de ticketing - Încărcarea cardului inteligent pentru transportul public în comun și plata cu cardul bancar

• Informații despre oraș – Informații pentru public despre evenimente, atracții, puncte de interes și informații
turistice folosind un panou digital al orașului și hărți interactive 

• Publicitate – se generează venituri, promovând afacerile locale din jurul stației

• Securitatea în stație:
o Monitorizarea zonei stației de autobuz direct centrul de securitate al orașului, cu alerte automate pentru

incidente prestabilite
o Monitorizare video automată bazată pe inteligență artificială și cu personalul de securitate al orașului
o Pasageri aflați în situații de pericol pot genera, prin apăsarea unui buton, emiterea unei alerte și

monitorizarea video de la distanță pentru stația respectiveApel Video direct din stație către dispecerat, pentru
a comunica anumite incidente sau pentru a cere ajutor

o Buton S.O.S. pentru a cere ajutor
o Buton de urgență pentru a apela forțele de Securitate
o Managementul mulțimilor în situații de urgență
o Anunțuri audio și video pentru a direcționa publicul în cazul unor evenimente speciale



• Inteligență Artificială
o Numărătoarea automată a oamenilor din stație
o Se colectează informații despre persoanele din stație și se trimit alerte dacă se depășește capacitatea stației
o Detectarea automată a anomaliilor
o Detectează comportamentele violente sau vandalismul, vehicule care blochează stația, obiecte lăsate în urmă

• Sisteme inteligente pentru ghidarea și asistarea persoanelor cu dizabilități (locomotorii, auditive, vizuale)
• Sistemele să poată funcționa alternativ și cu energie solară (acolo unde stațiile nu vor putea fi alimentate cu

energie electrică din rețea)



O2.4.

Dezvoltarea capacității 
administrative prin 
implementarea unor 
sisteme IT&C necesare 
mobilității urbane durabile 

Buget estimat: 0,6 mil Euro

Orizont de timp: 2026-2028

Finanțare: PNRR, POR, POIM, Programul
Național de Investiții Anghel Saligny, 
Fondul de mediu, alte fonduri
nerambursabile, buget local și/sau orice
alte surse legal constituite.



La nivelul orașualui Breaza este nevoie de un Spațiu
Virtual Unic (SVU) respectiv o platformă care să
integreze toate aplicațiile și toate datele pe care le are
autoritatea locală, astfel încât, componenta de
mobilitate urbană să poată fi optimizată pentru
confortul și siguranța oamenilor si reducerea emisiilor
de carbon.

Se vor integra toate serviciile publice care există
precum și cele viitoare (de exemplu transportul public
în comun), astfel că platforma de management va
trebui să beneficieze de tehnologii deschise, care
permit interconectări și interoperabilitate pe bază de
API.



O2.5.

Sisteme digitale de tip GIS 
pentru gestiunea 
mobilității urbane 
sustenabile

Buget estimat: 0,1 mil Euro

Orizont de timp: 2022-2023

Finanțare: PNRR, POR, buget local și/sau 
orice alte surse legal constituite.



După finalizarea PMUD se vor realiza proiecte privind
transpunerea acestuia în format GIS, o hartă digitală
care să indice toate obiectivele și proiectele
subsecvente, astfel încât să crească gradul de
diseminare al documentului strategic, transparența și
să existe un program de monitorizare a rezultatelor.

Toate proiectele de mobilitate urbană se vor corela și
vor da o funcționalitate sporită hărții GIS. Astfel
proiectul poate deveni punctul de interogare (ca baze
de date) pentru aplicații viitoare de mobilitate pentru
transport public, mobilitate partajată și transport
alternativ.



O2.6.

Realizarea și implementarea 
unor regulamente locale 
privind standarde minimale 
de infrastructură pentru 
mobilitate urbană 

Buget estimat: 0,1 mil Euro

Orizont de timp: 2025-2028

Finanțare: PNRR, POR, buget local și/sau 
orice alte surse legal constituite.



La nivel local se vor realiza studii și vor reieși ghiduri cu norme și standarde pentru realizarea de investiții în
mobilitate urbană și în alte domenii care influențează mobilitate, atât pentru mediul public cât și pentru cel privat.

Caracterul unitar al standardelor precum și o identitate vizuală bine definită vor crește șansele promovării
transportului public de călători și a transportului alternativ în rândul comunității locale, sporind în același timp
efectele pozitive pentru economia locală prin atragerea turiștilor i investitorilor privați.



Obiectivul General O3.
Măsuri pentru 
reglementarea 
transportului de marfă 
în Breaza 



O3.1.

Realizarea și implementarea 
unor regulamente locale 
privind standarde minimale 
de infrastructură pentru 
mobilitate urbană 

Buget estimat: 0,03 mil Euro

Orizont de timp: 2024

Finanțare: PNRR, POR, buget local și/sau 
orice alte surse legal constituite



Se constată necesitatea optimizării mobilității prin orice fel
de soluții: investiții în infrastructură, tehnologii moderne dar
și reglementări locale.

Intervalele critice 8-9 și 16-17 generează un trafic crescut, în
acest moment mai ales un trafic bazat pe utilizarea
autoturismelor proprii.

Astfel se impune reglementarea și optimizarea proceselor
legate de aprovizionarea cu marfă a agenților economici din
Breaza, pentru a crește fluiditatea traficului în orele cu vârf
de sarcină pentru deplasări.

La nivel local se vor realiza analize, studii și consultări cu agenții economici pentru a
realiza un orar optim și un regulament procedural privind aprovizionarea cu marfă.

Principiile care vor sta la baza viitoarelor reglementări țin de scăderea aglomerației în
zonele centrale ale orașului, încurajarea transportului de marfă cu vehicule electrice,
hibrid sau alimentate cu gaz natural comprimat (GNC).



O3.2.

Amenajarea unor locuri de 
încărcare/descărcare de 
marfă în zona centrală

Buget estimat: 0,2 mil Euro

Orizont de timp: 2026

Finanțare: PNRR, POR, buget local și/sau 
orice alte surse legal constituite



În Breaza nu există, în prezent, spații amenajate pentru încărcarea/descărcarea sau parcarea vehiculelor care livrează
marfă.

Deși problema poate fi atenuată, într-o oarecare măsură, de restricții care să încurajeze livrările în afara orelor de vârf,
rămân totuși și alte situați care trebuie abordate:
• Calitatea aerului: majoritatea covârșitoare a vehiculelor de marfă sunt diesel, aceste motoare generând emisii de

gaze cu efect de seră (adică CO2) și de particule care pot fi dăunătoare sănătății umane.
• Poluarea fonică: Există dovezi în sprijinul ipotezei că poluarea fonică reprezintă o problemă pentru toate orașele .
• Securitatea și siguranța pietonilor și a cicliștilor: datorită gabaritului vehiculele rutiere de marfă, acestea sunt

intimidante pentru pietoni și bicicliști.
• În general flota de vehicule pentru livrarea mărfurilor este în mare parte mai veche de 15 ani.

La nivel local se vor realiza
analize, studii și consultări cu
agenții economici pentru a realiza
locații clar definite pentru livrarea
mărfurilor, mai ales în centrul
orașului, astfel încât traficul
pietonal, al bicicliștilor,
transportul public și cel rutier în
general să nu fie afectate.



Obiectivul General O4.
Promovarea 
e-Mobilității



O4.1.

Asigurarea infrastructurii pentru 
transportul verde. Dezvoltarea 
unei rețele de puncte de 
reîncărcare pentru autovehicule 
electrice, inclusive pentru 
mijloace de transport public

Buget estimat: 0,3 mil Euro

Orizont de timp: 2023-2025

Finanțare: Fondul de mediu, PNRR, POR, 
alte fonduri nerambursabile, buget local 
și/sau orice alte surse legal constituite.



La nivelul orașului Breaza există în implementare mai multe proiecte
cu finanțare nerambursabilă, prin care se vor amplasa stații de
încărcare a autovehiculelor electrice după cum urmează:

Programul privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de seră în
transporturi, prin promovarea infrastructurii pentru vehiculele de
transport rutier nepoluant din punct de vedere energetic: stații de
reîncărcare pentru vehicule electrice în localități:

1. Stația de reîncărcare nr. 1 (SR1) - Localizare – Bulevardul Eroilor
2. Stația de reîncărcare nr. 2 (SR2) - Localizare – Aleea Nucilor
3. Stația de reîncărcare nr. 3 (SR3) - Localizare – Piață (Str Victoriei)
4. Stația de reîncărcare nr. 4 (SR4) - Localizare – Intrarea Garofiței
5. Stația de reîncărcare nr. 5 (SR5) - Localizare – DN1 – Școala
Nistorești

Mai există încă 6 puncte care vor fi amplasate pe raza orașului Breaza
precum și 3 puncte de încărcare rapidă pentru viitorul serviciu public
de transport.



O4.2.

Realizarea strategiei de promovare 
a e-Mobilității la nivelul Orașului 
Breaza precum și a regulamentelor 
locale privind facilități pentru 
persoanele fizice și juridice din 
Breaza care achiziționează 
autovehicule electrice

Buget estimat: 0,1 mil Euro

Orizont de timp: 2024-2026

Finanțare: Fondul de mediu, PNRR, POR, 
alte fonduri nerambursabile, buget local 
și/sau orice alte surse legal constituite.



La nivelul orașului Breaza prin investițiile și proiectele care deja și-au găsit finanțare privind dezvoltarea rețelei
necesare încărcării autovehiculelor electrice, se pun bazele startului tranziției către o mobilitate urbană modernă,
ecologică, verde.

Acest domeniul al e-Mobilități reprezintă unul din punctele strategice în cadrul unei mobilități urbane durabile, așa
că are nevoie de o viziune și o abordare strategică.

Se propune realizarea unei strategii de promovare
a e-Mobilității la nivelul Orașului Breaza precum și
a regulamentelor locale privind facilități pentru
persoanele fizice și juridice din Breaza care
achiziționează autovehicule electrice.

Sunt necesare măsuri de promovare prin campanii
de informare a locuitorilor privind avantajele de a
utiliza în Breaza un autovehicul electric, dar și
unele măsuri fiscale de încurajare, cum ar fi
posibilitatea de a parca gratuit, subvenții pentru
încărcare etc.



Obiectivul General O5.
Dezvoltarea 
mijloacelor alternative 
de mobilitate pentru 
localnici și turiști 
precum și instrumente 
inteligente pentru o 
mobilitate sustenabilă



O5.1.

Amenajarea rețelei urbane 
de piste de biciclete

Buget estimat: 4 mil Euro

Orizont de timp: 2023-2030

Finanțare: Fondul de mediu, PNRR, POR, 
alte fonduri nerambursabile, buget local 
și/sau orice alte surse legal constituite.



Arterele unde se preconizează a se realiza piste de biciclete, fără a exclude posibilitatea de extindere a acestora, 
sunt:

• Aleea Parcului
• Fundătura Liliacului
• Strada 23 August
• Strada 30 Decembrie
• Strada  Plutonier Rădulescu
• Strada Gării
• Strada Libertăţii
• Strada Ocinei
• Strada Plevnei
• Strada Republicii
• Strada Vasile Alecsandri
• Strada Miron Căproiu
• Strada Primăverii
• Strada Eternității



O5.2.

Facilități de parcare a 
bicicletelor

Buget estimat: 0,5 mil Euro

Orizont de timp: 2024-2026

Finanțare: Fondul de mediu, PNRR, POR, 
alte fonduri nerambursabile, buget local 
și/sau orice alte surse legal constituite.



Pe lângă parcările de biciclete amplasate în locațiile
cerute de lege, se propun și structuri de parcare de
tip smart, care să ofere posibilitatea de a depozita în
siguranță bicicleta în jurul blocurilor sau a zonelor cu
o densitate peste medie.



O5.3.

Stații de încărcare speciale 
pentru biciclete și trotinete 
electrice

Buget estimat: 0,1 mil Euro

Orizont de timp: 2026

Finanțare: Fondul de mediu, PNRR, POR, 
alte fonduri nerambursabile, buget local 
și/sau orice alte surse legal constituite.



Pentru a veni în întâmpinarea acestui segment din ce în ce mai răspândit, al bicicletelor și trotinetelor electrice (din
ce în ce mai mult utilizate de comunitățile locale urbane dar mai ales de turiști), se propune achiziționarea și
amplasarea unor astfel de echipamente în zone centrale, ușor accesibile pentru locuitori și turiști.

Alimentarea se va face fie de la rețeaua publică, fie cu panouri fotovoltaice, sau un regim mixt (Panouri
fotovoltaice On Grid). Toate facilitățile vor fi asigurate prin monitorizare video 24/7.



O5.4.

Sistem de Bike Sharing 
pentru comunitatea locală 
și turiști

Buget estimat: 0,4 mil Euro

Orizont de timp: 2024-2026

Finanțare: Fondul de mediu, PNRR, POR, 
alte fonduri nerambursabile, buget local 
și/sau orice alte surse legal constituite.



Se va realiza un studiu privind locațiile optime de amplasare a stațiilor de închiriere, precum și soluțiile tehnice
minime atât din punct de vedere al echipamentelor – stații, biciclete, cât și din perspectiva aplicației informatice, a 
operării, precum și cu privire la modalitatea de realizare a gestiunii serviciului. 

Elemente minime pentru sistemul de biciclete partajate:
• Planificarea integrată a mobilității urbane – posibilitatea de rezervare și închiriere în avans a unei biciclete
• Sistemul va include minim 5 stații fixe de andocare, respectiv minim 50 de biciclete simple și 5 biciclete duble, de 

tip tandem 
• Aplicație de mobil customizată pentru Orașul Breaza, IOS & Android
• Se vor utiliza stații fixe de andocare, unde bicicleta este preluată și predată
• Sistemul informatic va permite monitorizarea închirierilor în timp real
• Echipamente solide, 
• Asigurarea proceselor de service regulat
• Distribuție unitară a bicicletelor în oraș
• Sistem dublu de securitate la biciclete precum și monitorizare GPS
• Integrare date cu transportul public



O5.5.

Promovarea traseelor de 
cicloturism din orașul 
Breaza

Buget estimat: 0,1 mil Euro

Orizont de timp: 2023-2030

Finanțare: Fondul de mediu, PNRR, POR, 
alte fonduri nerambursabile, buget local 
și/sau orice alte surse legal constituite.



Breaza este locul ideal pentru iubitorii sportului pe două
roți. La ora actuală în Breaza sunt configurate 5 trasee de
cicloturism. Toate aceste trasee au fost configurate de
Centrul de Informare turistică cu sprijinul Asociaţiei
„Adevărații VeloPrieteni” și sunt în curs de marcare. Două
dintre ele (C2 și C3) au fost inaugurate de către grupuri de
cicliști de toate vârstele, cu ocazia evenimentului „Cu
bicicleta la Breaza”, pe 3-4 septembrie 2016. Ele sunt acum
definitivate și pot fi parcurse și independent, cu biciclete de
teren, în ambele sensuri.

Pentru a atrage cât mai mulți turiști practicanți ai ciclismului
este nevoie de o promovare a traseelor existente și a
obiectivelor turistice pe care zona le oferă.

Prin campanii de promovare în mediul on-line, dar și la
televiziuni și publicații de profil, Breaza poate deveni o
destinație excelentă pentru acest tip de turism de nișă.
Prin promovarea cicloturismului se promovează de fapt
transportul alternativ și modul sănătos de dezvoltare
durabilă a localității.



O5.6.

Amenajare/modernizare 
trasee turistice existente 
pentru biciclete în Breaza

Buget estimat: 0,4 mil Euro

Orizont de timp: 2024-2028

Finanțare: Fondul de mediu, alte fonduri 
nerambursabile, buget local și/sau orice 
alte surse legal constituite.



Prin prezentul proiect se propune realizarea amenajării traseelor cu panouri de informare, hărți, facilități de tip self-
service pentru biciclete precum și facilități de parcare în zone de interes. 



O5.7.

Sistem public inteligent de 
găsire a rutelor optime de 
deplasare în oraș, pentru o 
mobilitate sustenabilă, 
verde

Buget estimat: 0,2 mil Euro

Orizont de timp: 2024-2026

Finanțare: Fondul de mediu, POR, alte 
fonduri nerambursabile, buget local și/sau 
orice alte surse legal constituite.



La nivelul orașului Breaza se va realiza o platformă de
integrare a tuturor datelor legate de mobilitate, astfel încât
orice locuitor sau turist să acceseze ușor și gratuit infirmații
despre rute, mijloace de deplasare, timpii de așteptare,
respectiv de deplasare.

Sistemul va include cel puțin următoarele elemente:
• Sisteme de informare electronică în spații publice, mai ales

în nodurile inter-modale de transport, stații de transport
public, stații de închiriere a bicicletelor/scuterelor – Tip
panou/totem

• Aplicație Web based – site
• Aplicație de mobil, sau modul în aplicația orașului – IOS &

Android.



Obiectivul General O6.
Modernizarea și 
dezvoltarea serviciului 
public parcări



O6.1.

Reglementarea parcărilor
publice și de reședință la 
nivelul orașului Breaza și
amenajarea acestora

Buget estimat: 0,2 mil Euro

Orizont de timp: 2023-2024

Finanțare: Fondul de mediu, POR, alte 
fonduri nerambursabile, buget local și/sau 
orice alte surse legal constituite.



La nivelul orașului Breaza se va reglementa
serviciul public de parcare, atât cel rezidențial
cât și cel de tip parcare publică cu plata pe oră.

Reglementările vor ține seama de modelele de
bune practici privind digitalizarea acestui
serviciu, cum ar fi Sectorul 4 București, Craiova,
Arad, Râșnov și altele.

Reglementările vor include aspecte privind:
• Operarea serviciului – tipul de gestiune
• Tarife și condiții pentru parcările cu plată/oră
• Tarife și condiții pentru parcările de reședință
• Sancțiuni și tarife pentru nerespectarea

regulamentelor locale

Din punct de vedere tehnic, gestiunea digitală va include
cel puțin:
• Platformă de tip registratură on-line
• Platformă de gestiune parcări back-end – tip GIS
• Aplicație de mobil proprie pentru plăți, sau modul

integrat în aplicația orașului – IOS & Android
• Plăți exclusiv smart

Din punct de vedere operațional:
• Se vor trasa toate locurile de parcare identificate a fi

operaționalizate, conform standardelor legale în vigoare
• Toate locurile de parcare se vor inventaria

digital/evidenția pe harta GIS a platformei de gestiune
• Se va implementa treptat tehnologie de tip IoT, AI ș

Machine Learning pentru optimizarea serviciului



O6.2.

Construirea unei parcări 
publice subterane în zona 
centrală a orașului

Buget estimat: 1,5 mil Euro

Orizont de timp: 2024-2026

Finanțare: POR, alte surse și fonduri 
nerambursabile, parteneriat public-privat, 
buget local și/sau orice alte surse legal 
constituite.



La nivelul orașului Breaza se dorește realizarea unei parcări
subterane în zona centrală a orașului, care să permită
”mutarea” mașinilor în subteran și astfel crearea unor zone
exclusiv pietonale/biciclete.

Obiectivul de investiții va fi parte a sistemului integrat de
parcări publice din Breaza, deservind comunitatea locală, dar și
vizitatorii orașului.

Proiectul se va demara prin realizarea unui studiu de
fezabilitate și a proiectării pentru obiectivul de investiții.

Caracteristici minimale pentru obiectivul de investiții:
• Capacitate parcare – 50-100 locuri
• Automatizare completă
• Monitorizare video
• Monitorizare noxe
• Regim de plată mixt – plata/oră & abonamente



Obiectivul General O7.
Managementul 
modern al traficului, 
siguranță rutieră și 
dezvoltarea unor 
programe educaționale 
pentru o mobilitate 
urbană sustenabilă



O7.1.

Crearea unui sistem de 
monitorizare video la 
nivelul Orașului Breaza

Buget estimat: 1 mil Euro

Orizont de timp: 2023-2026

Finanțare: PNRR, POR, alte fonduri 
nerambursabile, buget local și/sau orice alte 
surse legal constituite.



Datele obținute astfel se pot integra
în sisteme de management al
traficului obținându-se optimizări
importante pentru partea de
mobilitate per ansamblu.

La nivelul orașului Breaza există
proiecte privind realizarea unei
rețele de monitorizare video.
Proiectele vor include dezvoltări
legate de trafic, capacitate de video
analiză, care să ofere date în timp
real despre valori de trafic, tipuri de
autovehicule, incidente etc.

Mobilitatea urbană modernă se gestionează integrat, digital, iar monitorizarea video ajută prin utilizarea
echipamentelor moderne la analize cu privire la traficul înregistrat, valori, tipuri de autovehicule etc.



O7.2.

Resistematizarea circulației 
la nivelul Orașului Breaza 
prin introducerea de 
sensuri unice, sensuri 
giratorii și/sau semaforizare

Buget estimat: 1,2 mil Euro

Orizont de timp: 2023-2028

Finanțare: PNRR, POR, POT, alte fonduri 
nerambursabile, buget local și/sau orice alte 
surse legal constituite.



La nivelul orașului Breaza se va realiza un studiu
complet pentru resistematizarea circulației la nivelul
întregului oraș.

De asemenea, se vor realiza investiții, în funcție de
soluțiile găsite:
• Semaforizare automată cu management al traficului

integrat
• Semaforizare specială pentru bicicliști
• Trecerile de pietoni vor beneficia de sisteme

automate de semaforizare
• Toate marcajele pe orizontală și verticală vor

respecta standardele legale în vigoare
• Se va crea un mecanism digital de gestiune a

marcajelor și indicatoarelor rutiere prin care se vor
evidenția programele de mentenanță, perioadele
de garanție, incidente care creează pagube
infrastructurii etc.



O7.3.

Programe educaționale 
privind siguranța rutieră, 
transportul alternativ 
(biciclete/trotinete) și 
pentru promovarea 
transportului public

Buget estimat: 1,2 mil Euro

Orizont de timp: 2023-2030

Finanțare: PNRR, POR, alte fonduri 
nerambursabile, buget local și/sau orice alte 
surse legal constituite.



Pe lângă investiții în infrastructură este nevoie de o
activitate constantă de educare a comunității locale,
mai ales elevii, liceenii și tinerii.

La nivelul orașului Breaza se vor institui programe
educaționale privind siguranța rutieră, transportul
alternativ (biciclete/trotinete) și pentru promovarea
transportului public.

Fiecare grup țintă va avea o abordare distinctă,
constantă pentru a obține efecte cât mai bune pe
termen mediu și lung.

Guvernul României promovat spre aprobare Strategia Națională Pentru Siguranță Rutieră (2022-2030), un jalon
important din PNRR. Aproximativ 617 milioane de euro vor fi alocate pentru siguranța rutieră în următorii 7 ani.
Prin această Strategie, se dorește reducerea cu 50% numărul de decese și de răniri grave cauzate de accidentele
rutiere. Finanțarea măsurilor va fi asigurată prin PNRR și POT și se va ridica la o valoare totală de 617,6 milioane
de euro. Suma prin PNRR este de 219 milioane euro.



Buget TOTAL estimat pentru 
proiecte: 43.73 mil. Euro

Obiectiv O1 O2 O3 O4 O5 O6 O7

Milioane Euro 29.8 3.7 0.23 0.4 5.8 1.7 2.1
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6. Dezbateri, 
propuneri & 
concluzii



VĂ MULȚUMIM

www.ince.ro | gafdeac@ince.ro

© Conf.univ.dr. Ioan I. Gâf-Deac

Institutul Național de Cercetări Economice ”Costin C. Kirițescu” – Academia Română


