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Colectarea

datelor relevante

S-au colectat date prin
chestionare online si offline,
date statistice, date de Ia
autoritatea locald, date de la
alte institutii, strategii, legislatie

si bune practici.

Fazele realizarii
PMUD Breaza 2022-2030

Analiza datelor

S-au realizat analize pentru
a se formaliza modele si
prognoze legate de
infrastructurd,  populatie,

trafic, alte date necesare

Realizarea

documentatiei

S-au realizat mai multe
versiuni  succesive  ale
documentatiei si  s-au
realizat consultari ample cu

beneficiarul.

Dezbatere publica

Analiza realizata este prezentata
precum si  portofoliul de
proiecte propus. Se realizeaza
completari in urma propunerilor

si concluziilor

Aprobarea
PMUD

Documentul revizuit in urma
dezbaterii publice intra 1n
circuitul administrativ de
avizare si ulterior aprobare de

catre Consiliul Local Breaza

it
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Surse pentru datele colectate, accesate si utilizate in cadrul 6
PMUD Breaza

T CONSILIUL JUDETEAN PRAHOVA

CONSILIUL 88
L e
JUDETEAN s DIUUNL S
Sistemul Integrat de Urbanism A
PRAHOVA pentru Gestionarea Relatiei cu Cetitenii European
JProiect cofinantat prin Fondul European de Dezvaltare Regionald" M

baze de date statistice eu rOStat @ WORLD BANK GROUP

TOMTOM

CNAIR CESTRIN

1s1

[
IS1 Web of

H'Jr+‘! f NCE | SCIENCE.

Powered by 151 Web of Knowledge, |

E Google Forms 9 Google Maps
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2. Situatia existenta. = -
Sinteza rezultatelor
analizei datelor
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Tn orasul Breaza, lungimea totald a strézilor este de 126 km (valoare constantd pe tot parcursul perioadei de
referinta).

Referitor la strazile modernizate, lungimea totala a acestora este de 61 km, reprezentand 48,4% din totalul
strazilor orasenesti.

Reteaua de strazi este compusa din:
e Strazi asfaltate: 31

e Strazi cu macadam: 112

* Strazi mixte (asfalt si macadam):33
e Strazi de pamant: 2

Strazile care intra in categoria lll, Strazile care intra in categoria |V,

avand latimea mai mare de 6m avand latimea mai mica de bm
Nr.de Lungime Nr.de Lungime
strazi totala strazi totala
15 22,639 Km 164 106,223 Km

Y & & & F & 4 L



In procesul de colectare a datelor, au fost
realizate mai multe chestionare asupra
problemelor de inters, legate de
mobilitate.

&k



1. in care dintre urmé&toarele categorii va incadrati?

C.1

@ Angajat

@ Somer

® Elev, student

@ Pensionar

@ Antreprenor

@ Insatitor pentru copil cu dizabilitati
@ SRL

@ CASNICA

Chestionar
Date generale

2. In care dintre urmétoarele categorii de varsta va incadrati?

@ 14 -20
® 20-25
@ 25-30
@ 30-40
@ 40-50
@ 50 -E0
@ pesie 60

Y & & & F & 4

&

I;l**ml
" INCE



3. Care este in prezent modalitatea dumneavoastra principala de deplasare?

@ Transportul in comun
@ Autovehiculul personal
@ Biciclela

@ Pietonal

C.1

Chestionar
Date generale

4. Cate deplasari desfasurati in medie, intr-o zi célatoare (o deplasare este considerata o calatorie
din punctul de pornire, pana in punctul de sosire — NU dus-intors)?

@1
10,4% |I 2
| ®3
94
& Mai multe

!
h'++'llN!.‘lE
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5. Dupa parerea dumneavoastra, in domeniul mobilitatii, ce tipuri de infrastructura / facilitati ar
trebui create / modernizate / dezvoltate ? (Puteti bifa maxim 2 optiuni)

Infrastructura pietonald {336 %)

Infrastruciura de transport In
COmn

Infrastruciura rutierd (92,8 %)

Infrastruciura velo [ piste de

bicicleta 0.2 T

Infrastruciura de stocare auto /
parcari

0 20 40 &0 &0

(23.2 %)

C.1

Chestionar
Date generale

6. in cazul in care infrastructura si facilitatile ar permite, ce mod de deplasare ati prefera?

@ Transportul pubilic

@ Autovehiculul personal
@ Bicicleta

@ Pictonal

!
h'++'llN!.‘lE
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7. Care considerati cé sunt principalele probleme ale traficului in orasul Breaza? (Puteti bifa maxim N
3 optiuni) %

(38,4 %)
(37 6 %)

Aglomeratia din traficul auto

Lipsa parcérilor
Marcarea necorespunzitoare a... (12,8 %)
Calitatea infrastructuril rutiers (63,2 %)
— {16 %)

(18,4 %)

Graficul de circulatie al transpo...

Gradul de acoperire al transpor. .,

Lipsa pistelor pentru biciclete (41,6 %)

Semnalizarea rutierd statica si...

C.1

Chestionar
Date generale

8. Cum apreciati traficul rutier din orasul Breaza?

@ Foarte aglomerat
@ Aglomerat

® Aglomerat in orele de varf, neaglomerat
in réesiul zikei

@ Neaglomerat
& Nu stiu

!
h'++'IIN!.‘IE
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C.1

Chestionar
Date generale

Y & & & F & 4

9. In opinia dumneavoastra, care sunt cele mai adecvate solutii pentru eficientizarea deplasérilor in
orasul Breaza? (Puteti bifa maxim 3 optiuni)

Extinderea gradului de acoperire al transportului comun
public

imbunétatirea conditiilor de circulatie cu transportul public
(stare vehicule transport public, stare statii transport public)

—— (20,8 %)
(30,4 %)

Extinderea pistelor de biciclete (33,6 %)

Amenajarea/modernizarea strazilor urbane (72 %)

Amenajarea aleilor si trotuarelor pentru facilitarea mersului
pe jos

Extinderea numarului de locuri de parcare in zonele
aglomerate

(53,6 %)

Crearea de locuri de parcare cu plata

0 20 40 60 80 100

10.1. Daca as avea posibilitatea de a alege, as prefera sa calatoresc cu masina

& DA
§ Nu

&
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10.2. Dacé as avea posibilitatea de a alege as prefera sa célatoresc cu bicicleta/mijloace de
transport in comun

® DA
& Nu

TT.6%

C.1

Chestionar 10.3. Aglomerarea traficului din zona centrald a orasului, in orele de varf este cea mai importanta
Date generale problem3 a acestui oras
@ DA
® Nu

!
h'++'llN!.‘lE
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10.4. Zgomotul asociat traficului rutier este o problema semnificativa a orasului

& DA
§ Nu

C.1

10.5. Poluarea aerului asociata traficului rutier este o problema semnificativa a orasului

& DA
§ Nu

!
h'++'llN!.‘lE
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10.6. Indiferent de modificérile realizate, voi utiliza aceleasi mijloace de deplasare ca pana in acest
moment

® DA
& Nu

C.1

Chestionar 10.7. Traficul greu este principala problema de trafic a Orasului Breaza
Date generale
@ DA
§ Nu

!
h'++'llN!.‘lE
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10.8. Frecventa asigurata de transportul in comun este adecvata nevoilor mele

@ DA
@ Nu

C.1

Chestionar 10.9. Statiile destinate transportului in comun sunt suficiente si permit o asteptare confortabild
Date generale
@ DA
§ Nu

!
h'++'llN!.‘lE
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10.10. Accesul la informatiile cu privire la transportul in comun sunt accesibile (rute, frecvente,
costuri)

® DA
& Nu

C.1

Chestionar 10.11. Costul asociat transportului in comun (navetd) este in concordanta cu asteptérile mele
Date generale
@ DA
§ Nu

!
h'++'llN!.‘lE
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C.2

Cercetare
Origine-
Destinatie

Y & & & F & 4

Tipul locuintei

@ Casa
@ Bloc

Numér de deplaséri zilnice (Luni-Vineri)

30

20

(12,2 %)
10

(1.4 %)

(1,4 %)

10

(1,4 %)

S0

&

I;l**m-ﬁ

"INCE



Mod de deplasare de ACASA la SCOALA/GRADINITA: %

@ pe jos

@ transport public

@ magina personald

@ bicicleta

@ NU MERG LA GRADINITA

@ Mumerg la scoalalgradinita

® nu

@ NU MERG PE ACEST TRASEU
P -

C.2

Cercetare Intervalul orar al deplasérii de ACASA la SCOALA/GRADINITA
Origine-
Destinatie

@ mai devreme de 07.00
@ 07.00 - 08.00

& 08.01 = 09.00

@ 09.01 = 12.00

® 12.01-16.00

& 16.01 - 17.00

& 17.01 -18.00

@ 18.01 -22.00

@ mail tirziu de 22.00

!
h'++'IIN!.‘IE
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ries
in cursul unei zile obisnuite din timpul saptamanii (Luni-Vineri) vi deplasati pe ruta %
SCOALA/GRADINITA - SERVICIU?
® DA
@ NU
C.2
Cercetare Mod de deplasare de la SCOALA/GRADINITA la SERVICIU:
Origine-
Destinatie —
@ transport public
® masina personald
@ bicicletd
& NU
@ nu
. =
!
Ll
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In cursul unei zile obisnuite din timpul saptdmanii (Luni-Vineri) va deplasati pe ruta ACASA - %
SERVICIU?

@ DA
@ NU
C.2
Cercetare Mod de deplasare de ACASA la SERVICIU:
Origine-
De.Stina,tie @ pe jos

@ transport public

® masina personald

@ bicicletd

@ PEMSIONARMNU LUCREZ

@ Moatocicleta, masind personala

\' .1 "'l:ll'
\\hln o ®-
"\ @ SUNT PEMSIONAR

@ duba de la munca

!
h'++'IIN!.‘IE
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in cursul unei zile obisnuite din timpul s&ptdmanii (Luni-Vineri) va deplasati pe UN ALT TRASEU? %
& DA
® NU
C.2
Cercetare Mod de deplasare:
Origine-
Destinatie —
@ transport public
® masina personalf
@ bicicletd
‘l**“ 1
i
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C.2

Cercetare
Origine-
Destinatie

Y & & & F & 4

Care este modul dumneavoastrd actual de deplasare cel mai frecvent? (o singuré optiune)

@ autoturism

@ transport public
@ mers pe jos

@ bicicleta

@ duba de la munca

Care ar fi modul dumneavoastré de deplasare preferat, daca ar fi asigurate conditiile necesare
pentru utilizarea acestuia? (o singura optiune)

@ autoturism

@ transport public
@ mers pe jos

@ bicicleta

@ tren spre serviciu
& cu trenul
@ autobuzul sau microbuzul

1712

@ autoturism, prima statie de autobuz es...

&

I;l**m-ﬁ
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C.3

Chestionar
Beneficiar
Necesar
infratsructura

NECESAR DE INFRASTRUCTURA

APA/ FIBRA ILUMINAT SANT DE PISTA DE
CANAL OPTICA PUBLIC SCURGERE BICICLETE

PARCARI APA

X X X X

ASFALT

Aleea Agriculturii
Aleea Aviatorilor

Aleea Berzei

Aleea Bicaz

X | XX |X[X
>
>X|X | XX

Aleea Brazilor

Aleea Calugareni
Aleea Cerna

Aleea Crisului

Aleea Fagului

Aleea Fluturasi

Aleea George Cosbuc
Aleea George Enescu
Aleea Lalelelor

VIV~ |WwiN |-

>

=
o

=
=

[EEY
N

[y
w

Aleea Nucilor

-
S

Aleea Parcului
Aleea Somes
Aleea Teilor
Aleea Toporasi
Aleea Viorelelor
Aleea Zambilei

[y
u

[
[#)]

[y
~

[
o]

=
w

XK X[ XXX |X[X|[X|X]|X

N
o

N
=

Bulevardul Eroilor

XXX IX|IX|IX|X|X|X|X|X|X|X|X|X|[X
>

HKIX X IX|IX|[X[|[X|X|X|X|X[|[X|X|X|X|[X
>
>

N
N

Bulevardul Nou
Cartierul Irimesti
Cartierul Podul Corbului
Cartierul Podul Vadului
Drumul D.N.1
Fundatura 1 Mai
Fundatura Aurorei
Fundatura Coacazelor

N
w

)
5

N
(%]

[
[#)]

N
~

N
o]

N
Y=
>

>
HXIX|IX[IX[I[X|XIX|IX|X|X[X[X|XIX[X|XI[X|X| X|[X X[X|X[X|X|X[|X|xX|X

X |IX[X|X
X |xX[X|Xx

w
o

Fundatura Cocora

Y & & & F & 4
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C.3

Chestionar
Beneficiar
Necesar
infratsructura

NECESAR DE INFRASTRUCTURA

APA/ FIBRA ILUMINAT SANT DE PISTA DE
CANAL OPTICA PUBLIC SCURGERE BICICLETE

ASFALT PARCARI APA

31 | Fundatura Costilei X X X

32 | Fundatura Florilor X X X X X X
33 | Fundatura Goarnei X X X X X
34 | Fundatura Lacramioarei X X X X
35 | Fundatura Liliacului X X X X X X X X
36 | Fundatura Plantelor X X X X X
37 | Fundatura Sipot X X X X X

38 | Fundatura Teilor X X X X X X
39 | Fundatura Trandafirilor X X X X
40 | Fundatura Turlei X X X X X X
41 | Intrarea Albinei X X X X X
42 | Intrarea Catinei X X X X X X
43 | Intrarea Crangasi X X X X X
44 | Intrarea Crinului X X X X

45 | Intrarea Graugor X X X X

46 | Intrarea lzvor X X X X X
47 | Intrarea Lalelelor X X X X X
48 | Intrarea Macului X X X X X X
49 | Intrarea Magnoliei X X X X X
50 | Intrarea Magurei X X X X X
51 | Intrarea Narcisei X X X X X X
52 | Intrarea Nufarului X X X X X
53 | Intrarea Oitelor X X X X X
54 | Intrarea Pajurei X X X X X
55 | Intrarea Parfumului X X

56 | Intrarea Petuniei X X X X X X
57 | Intrarea Prieteniei X X X X X
58 | Intrarea Vanatori X X X X X
59 | Intrarea Vintului X X X X X
60 | Strada Caporal Dumitrache X X X X X
61 | Strada Colonel Doctor Popovici X X X X X
62 | Strada Plutonier Radulescu X X X X

63 | Strada 1 Mai X X X X X

Y & & & F & 4
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C.3

Chestionar
Beneficiar
Necesar
infratsructura

Y & & & F & 4

ASFALT

APA/
CANAL

FIBRA
OPTICA

ILUMINAT
PUBLIC

NECESAR DE INFRASTRUCTURA

SANT DE
SCURGERE

PISTA DE
BICICLETE

PARCARI APA

64

Strada 23 August

X

>

65

Strada 30 Decembrie

66

Strada Alexandru loan Cuza

67

Strada Ardealului

68

Strada Armata Poporului

69

Strada Armoniei

70

Strada Banatului

71

Strada Bucegi

72

Strada Bujorilor

73

Strada Busuiocului

74

Strada Campului

75

Strada Caprioarelor

76

Strada Caraiman

77

Strada Carierei

78

Strada Carpatilor

XXX |x

79

Strada Cerbului

80

Strada Cheia Provitei

81

Strada Ciresului

82

Strada Colinei

S22 32X XXX [ [ XXX XXX [ XX

83

Strada Copenhaga

84

Strada Craitelor

XX XXX |X[X|IX|X[|[X|X|X|X[X[X|X[X|X<|X|X|x

85

Strada Crangului

86

Strada Crizantemelor

87

Strada Daliilor

88

Strada Dorobanti

89

Strada Drum Nou

X[ XXX |X|x

90

Strada Dumbrava Rosie

HKIX X[ XXX |X

91

Strada Dunarii

92

Strada Duzilor

>

93

Strada Erou Miron Caproiu

94

Strada Erou Slt.Mihai Opris

S22 |2 [ 23 X[ 233X [ 23| 3 [ 2 [ 2|2 233X XXX [ [ XX [ XXX | X | X

X X | X [X|X|X|[>x<|xX|X

95

Strada Eternitatii

96

Strada Fragilor

X X | X[ XX [ X[X|X|X[X|X|X|X[X|X|X[X|X|X[X[X|X[|X[X[X|X[X[X|X[X|X]|X|X

X X | XXX [|[X[X|X|X[X|X|X|X[X|X|X[X|X|X|X|[X|X|X|[X|[X|X|[X|[X|X[X|<X|X

&
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C.3

Chestionar
Beneficiar
Necesar
infratsructura

Y & & & F & 4

97

Strada Frasinetului

ASFALT

APA/
CANAL

FIBRA
OPTICA

>

ILUMINAT
PUBLIC

NECESAR DE INFRASTRUCTURA

SANT DE
SCURGERE

PISTA DE
BICICLETE

PARCARI APA

98

Strada Frunzelor

99

Strada Garii

100

Strada General lon Manolescu

101

Strada Ghindei

102

Strada Grivitei

103

Strada Gurga

104

Strada lon Creanga

HKIX XXX [X[X

XX [ X|X|X[X[X

105

Strada Jiului

XX | X [X|X|X|[xX]|X|x

XX | X[ XX |X|[X|[X

106

Strada Jupan Neagoe
Draghicescul

107

Strada Lazului

108

Strada Libertatii

109

Strada Linistei

110

Strada Livezi

XXX [x

111

Strada Luceafarului

112

Strada Malinului

113

Strada Marasesti

114

Strada Margaretelor

115

Strada Marului

>

116

Strada Mesteacanului

117

Strada Micsunelelor

118

Strada Mierlei

XX | X | X |xX|x

119

Strada Mihail Eminescu

120

Strada Moldovei

121

Strada Morii

122

Strada Muncii

HKIX[X[X X[ XXX |X[X|X|X|X|[X|X|X

HXKIX[X[X|IX[|X XX |X[X|X|X|X|[X|X|X|[x

XIX XXX [|[X X |IX|X[X|X|X|X|[X|X|X

123

Strada Munteniei

124

Strada Murelor

>

>

>

125

Strada Muresului

X X | X [X[X|X[X[X X[ X[ X|X[|X[X[X|X|X|[x]|X|x

XXX |[X[x|X

126

Strada Natiunii

127

Strada Ocinei

>

>

128

Strada Ograda

>

DK I3[ XX [ 2 [ XXX [ X [ X | X[ X[ X [ X | X |X|[X|X|X|[X]|X

>

&
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C.3

Chestionar
Beneficiar
Necesar
infratsructura

Y & & & F & 4

129

Strada Qituz

ASFALT

APA/
CANAL

FIBRA
OPTICA

>

ILUMINAT
PUBLIC

NECESAR DE INFRASTRUCTURA

SANT DE
SCURGERE

PISTA DE
BICICLETE

PARCARI APA

130

Strada Oltului

131

Strada Oradia

132

Strada Orizontului

133

Strada Pacii

134

Strada Padurii

>

135

Strada Pajistei

>

>

136

Strada Pandurilor

>

137

Strada Panselelor

138

Strada Pardng

139

Strada Pescarusi

140

Strada Pestisori

141

Strada Piatra Arsa

142

Strada Plaiului

XX XX

XXX |x|Xx

143

Strada Plevnei

144

Strada Plopilor

>

XXX | XXX |X

XXX |X[X|x]|X

145

Strada Poienitei

>

146

Strada Porumbari

147

Strada Primaverii

148

Strada Privighetorilor

149

Strada Prundului

>

150

Strada Prunului

151

Strada Putna

152

Strada Rafacea

153

Strada Randunelelor

X XXX |X[X[X|X[X[X|X|X|[X]|X|X|x

RKIYX XXX | X [X

XXX |X|X|Xx|[x

XXX X |X | X

XXX |X|X|X[X

154

Strada Rasaritului

155

Strada Razboieni

>

>

>

156

Strada Republicii

>

>

>
>

157

Strada Retezat

158

Strada Rucareni

159

Strada Rugului

160

Strada Salcamilor

161

Strada Scolii

XXX |X|X|X|X

XX | X [X

X X | XXX [|[X[X|X|X[X|X|X|X[X|X|X[X|X|X|X|[X|X|X|[X|[X|X|[X|[X|X[X|<X|X

XXX [X|XxX|Xx

XX | X [X

XX |X([x

&
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C.3

Chestionar
Beneficiar
Necesar
infratsructura

NECESAR DE INFRASTRUCTURA

APA/ FIBRA ILUMINAT SANT DE PISTA DE o ;
gl CANAL OPTICA PUBLIC SCURGERE BICICLETE ezl s
162 | Strada Stefan cel Mare X X X X X
163 | Strada Stejarului X X X X X
164 | Strada Sulfinelor X X X X X X
165 | Strada Sundtorii X X X X X X
166 | Strada Surdesti X X X X X X X
167 | Strada Talii X X X X X X
168 | Strada Tineretului X
169 | Strada Tudor Vladimirescu X
170 | Strada Tudogesti X X X X X X
171 | Strada Unirii X
172 | Strada Valea Caruntei X X X X X X
173 | Strada Valea cu Apa X X X
174 | Strada Valea Morii X X X X X X X
175 | Strada Valea Onei X X X X X X
176 | Strada Vasile Alecsandri X X X X X
177 | Strada Victoriei X X X X X
178 | Strada Viitorului X X X X
179 | Strada Visinului X X X X X X X
180 | Strada Zimbrului X X X X
181 | Strada Zorile X X X X X

Y & & & F & 4
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Alte analize si date de interes



iy

Gravitatea accidentului Costuri unitare (EURO)

Master Planul de Transport
ventru Romania, 2010 Costurile cu accidente

635.972 rutiere, Orasul Breaza
87.963
o114 2019-2022

Raniti Raniti
oravi usor

(Euro)

~ N Cost total 19892
o Ny (Furo) 1422646 196770 5

TOTAL 1,818,341 Euro

o
h'++'I1N!.‘IE
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Prioritizarea disfunctionalitatilor

Disfunctionalitate

Starea infrastructurii rutiere

Lipsa transportului in comun

Numarul mare de deplasari cu autovehicule private, raportat la deplasarile cu transportul public, cu
bicicleta si pietonale

Utilizarea excesiva a mijloacelor de transport poluante si lipsa unei politici coerente de incurajare a
utilizarii de vehicule ecologice

Lipsa unui sistem de management al traficului, care sa asigure conditii optime de circulatie pentru
conducatorii auto si pietoni

Lipsa infrastructurii specifice pentru deplasarile cu bicicleta

Starea necorespunzatoare a trotuarelor.

Suprafata redusa a zonelor pietonale

Inexistenta semnalizarii rutiere dinamice

Problemele legate de siguranta pietonilor |la traversarea unor artere de circulatie cu trafic intens si viteze
de deplasare mari.

Spatii publice in mare masura inaccesibile persoanelor cu mobilitate redusa (insuficienta bordurilor
coborate la trecerile de pietoni, lipsa de corelare a spatiilor accesibilizate de ambele parti ale
carosabilului in punctele de traversare)

Inexistenta punctelor de transfer intre modurile de transport, cu efect negativ asupra accesibilitatii

Lipsa reglementarii serviciului public de parcari




3. Aspecte privind
modelul de
transport din Breaza
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Modelul de transport a fost utilizat pentru evaluarea situatiei existente, prin:

* Identificarea cererii legate de vehicule si pasageri si a conditiilor operationale
privind sistemul de transport.

* Scopul deplasarilor, originea si destinatia acestora.

* Distributia calatoriilor pe ore de varf si ca medie zilnica

* Alegerea modala: modalitatea de efectuare a calatoriilor, pe moduri de transport

* Identificarea disfunctionalitatilor existente

Mers pe jos
31.5%
DiStfibUtia Autoturism,
d Iv A motocicleta,
modala In \\‘ camion
Breaza 49.7%

Bicicleta
18.8%
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Nr. mediu deplasari
otal deplasari/zi m

m

maficlocal | 76,1%
ranzit | 23,9%
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Auto
Totalul matricelor de Bicicleta
cerere Transport public
Mers pe jos
Auto
Durata medie a unei Bicicleta
deplasari (min/deplasare) Transport public
Mers pe jos
Auto
Distanta medie de Bicicleta
deplasare Transport public
Mers pe jos
Auto
) i Bicicleta
Viteza medie de deplasare e B
Mers pe jos
Auto
Durata totala de Bicicleta
deplasare (ore/zi) Transport public
Mers pe jos
Auto
Distanta totala de Bicicleta
deplasare (km/zi) Transport public
Mers pe jos

veh
Pers
Pers
Pers
min/deplasare
min/deplasare
min/deplasare
min/deplasare
km/deplasare
km/deplasare
km/deplasare
km/deplasare
km/ora
km/ora
km/ora
km/ora
veh - ore/zi
pers - ore/zi
pers - ore/zi
pers - ore/zi
veh-km/zi
per-km/zi
per-km/zi
per-km/zi

18044
6350
0
10523
4.54
11.63
0.00
10.99
2.07
1.94
0.00
0.82
27.37
10.03
0.00
4.50
1363.9
1230.8
0.0
1927.6
37,333.8
12,347.3
0.0
8,674.2
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4. Viziunea de
dezvoltare a mobilitatii
urbane in Breaza 2
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Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Orasului Breaza are drept scop crearea unui
sistem de transport care sa asigure realizarea urmatoarelor obiective strategice:

Accesibilitate: asigurarea de optiuni de transport pentru toti cetatenii, astfel incat acestia sa
aiba acces la destinatiile si serviciile esentiale.

Siguranta si securitate: imbunatatirea conditiilor de siguranta si securitate pentru toti
utilizatorii sistemului de transport si pentru comunicate in general

Mediu sanatos: reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera si
a consumului de energie

Eficienta economica: imbunatatirea eficientei si rentabilitatii transportului de persoane si
marfuri

QRQ@

@/‘ Calitatea mediului urban: cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban si a peisajului
urban, pentru beneficiul cetatenilor, economiei si societatii in ansamblu
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VIZIUNEA LA NIVEL PERIURBAN

Obiectivele principale, |a nivel periurban sunt urmatoarele:

* Crearea unui servciciu de transport public

* Protejarea mediului prin incurajarea transferului catre
moduri de transport nemotorizate si catre transportul
public

* Protejarea mediului prin gasirea unor solutii privind traficul
derivat din DN1

Y & & & F & 4
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VIZIUNEA LA NIVEL URBAN %
La nivel urban, vor fi vizate cinci obiective strategice, dupa cum urmeaza:

Accesibilitate:

* Crearea serviciului de transport public, inclusiv pentru zonele adiacente orasului
* Cresterea accesibilitatii la zonele de interes, prin reabilitarea infrastructurii rutiere, crearea
si extinderea zonelor pietonale si a pistelor de biciclete

Siguranta si securitate:

* Cresterea sigurantei circulatiei si reducerea numarului de accidente si a severitatii
acestora

« Tmbunatatirea perceptiei populatiei in ceea ce priveste siguranta circulatiei, inclusiv prin
cresterea sigurantei pietonilor si biciclistilor

* Amenajarea si extinderea de spatii de parcare publice si implementarea unui regulament
care sa descurajeze deplasarile si parcarea autovehiculelor in zona centrala

Y & & & F & 4 L



Mediu sanatos:

* Reducerea poluarii atmosferice

* Reducerea poluarii fonice

 Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera provenite din traficul rutier motorizat
 Reducerea deplasarilor cu autoturisme particulare

* Cresterea gradului de utilizare a modurilor de transport alternative si a transportului public
Incurajarea electromobilitatii

Eficienta economica:

* Eficientizarea transportului public

* Reducerea costului timpului de calatorie

* Introducerea unui sistem de tarifare integrat pentru transportul public si deplasarile cu bicicleta
* Reducerea timpilor de calatorie pentru toate modurile de transport

* Reducerea consumului de combustibil conventional

Calitatea mediului urban:

* Extinderea spatiului public, respectiv a zonelor destinate modurilor de transport alternative:
mersul pe jos si bicicleta

 Reducerea impactului traficului asupra zonelor locuite, prin reducerea volumelor de trafic si prin
devierea traficului de tranzit
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VIZIUNEA LA NIVELUL CARTIERELOR

Accesibilitate:
* Cresterea gradului de accesibilitate pentru la deplasarie cu bicicleta si pietonale
* Conectarea Cartierelor Frasinet, Nistoresti si Podul Corbului de Breaza printr-un pod

Siguranta si securitate:

e Cresterea sigurantei circulatiei si reducerea numarului de accidente si a severitatii acestora

« Tmbunitatirea perceptiei populatiei in ceea ce priveste siguranta circulatiei, inclusiv prin cresterea sigurantei
pietonilor si biciclistilor

Mediu sanatos:

* Reducerea poluarii atmosferice

e Reducerea poluarii fonice

* Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera provenite din traficul rutier motorizat

e Cresterea gradului de utilizare a modurilor de transport alternative si a transportului public
* Tncurajarea electromobilitatii

Calitatea mediului urban:

* Reducerea impactului traficului asupra zonelor locuite, prin reducerea volumelor de trafic

* Regenerarea urbana a spatiului public prin extinderea zonelor pietonale si a pistelor de biciclete
* Reabilitarea si modernizarea cailor de acces in cartiere, precum si a trotuarelor
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5. Directii de actiune
si proiecte de

dezvoltare a mobilitat

urbane in Breaza




Obiectiv

O1. Interventii asupra
infrastructurii pentru
modernizare, reparatii

si dezvoltare

Proiecte Orizont de timp
01.1. Asfaltare, reparatii, punerea in siguranta si dezvoltarea infrastructurii rutiere adecvate 2022-2030
pentru toate strazile din Orasul Breaza
01.2. Breaza, comunitate conectata — pasaj rutier peste DN1 pentru a conecta cartierele 2026-2028
Frasinet, Nistoresti si Podul Corbului cu centrul orasului Breaza
01.3. Reabilitarea, modernizarea si extinderea infrastructurii pietonale la nivelul Orasului 2024-2028
Breaza
01.4. Reabilitarea HC Breaza si crearea unui nod intermodal de transport 2024-2026
01.5. Reabilitarea Haltei Nistoresti si crearea unui nod intermodal de transport 2025-2027
01.6. Reabilitarea Garii Breaza Nord din Gura Beliei si crearea unui nod intermodal de 2026-2028
transport
01.7. Regenerarea urbana a spatiilor publice din centru si crearea unor zone pietonale si 2024-2028
pentru transportul alternativ
01.8. Investitii pentru accesibilizarea infrastructurii de mobilitate urbana pentru persoanele 2023-2028
cu dizabilitati
01.9. Modernizarea infrastructurii rutiere/pietonale prin extinderea sistemului de canalizare 2023-2030
pluviald, sistem de comunicatii ingropat si iluminat public & mobilier urban
01.10. Interventii pentru punerea in siguranta a podurilor si podetelor din Breaza 2023-2030

Y & & & F & 4
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Obiectiv Proiecte Orizont de timp
02. Dezvoltarea 02.1. Infiintarea serviciului de transport public la nivelul Orasului Breaza sia Comunei Adunati 2023-2024
capacitatii 02.2. Implementarea unui sistem inteligent, integrat, de ticketing 2023-2025
ini ' .3. Infrastructura moderna pentru statiile de transport public in comun -
administrative pentru o 02.3. Inf 5 d 2 iiled blic1 2023-2025
mobilitate durabila si 02.4. Dezvoltarea capacitatii administrative prin implementarea unor sisteme IT&C necesare 2023-2024
crearea serviciului de mobilitatii urbane durabile
transport public 02.5. Sisteme digitale de tip GIS pentru gestiunea mobilitatii urbane sustenabile 2022-2023
02.6. Realizarea si implementarea unor regulamente locale privind standarde minimale de 2024
infrastructura pentru mobilitate urbana
Obiectiv Proiecte Orizont de timp
03. Mdsuri pentru 03.1. Crearea unei strategii si a unor regulamente privind orarul de aprovizionare cu marfa 2024
reglementarea la nivelul agentilor economici din Breaza
03.2. Amenajarea de locuri de incarcare/descarcare de marfa in zona centrala 2026

transportului de marfa

in Breaza

Y & & & F & 4
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Obiectiv

04. Promovarea

e-Mobilitatii

Proiecte Orizont de timp
04.1. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde. Dezvoltarea unei retele de puncte 2023-2024
de reincdrcare pentru autovehicule electrice, inclusive pentru mijloace de transport public
04.2. Realizarea strategiei de promovare a e-Mobilitatii la nivelul Orasului Breaza precum si 2024

a regulamentelor locale privind facilitati pentru persoanele fizice si juridice din Breaza care

achizitioneaza autovehicule electrice

Obiectiv

O5. Dezvoltarea
mijloacelor alternative
de mobilitate pentru
localnici si turisti
precum si instrumente
inteligente pentru o

mobilitate sustenabilda

Proiecte Orizont de timp

05.1. Amenajarea retelei urbane de piste de biciclete 2023-2030
05.2. Facilitati de parcare a bicicletelor 2023-2028
05.3. Statii de incarcare speciale pentru biciclete si trotinete electrice 2026

05.4. Sistem de Bike Sharing pentru comunitatea locala si turisti 2024-2026
05.5. Promovarea traseelor de cicloturism din orasul Breaza 2023-2030
05.6. Amenajare/modernizare trasee turistice existente pentru biciclete in Breaza 2023-2026
05.7 Sistem public inteligent de gasire a rutelor optime de deplasare in oras, pentru o 2024

mobilitate sustenabila, verde.
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Obiectiv Proiecte Orizont de timp

06. Modernizarea si 06.1. Reglementarea parcdrilor publice si de resedintd la nivelul orasului Breaza si 2023-2024

dezvoltarea serviciului | @Menajarea acestora

public parcdri 06.2. Construirea unei parcari publice subterane in zona centrala a orasului 2024-2026
Obiectiv Proiecte Orizont de timp
07. Managementul 07.1. Crearea unui sistem de monitorizare video la nivelul Orasului Breaza 2023-2026
modern al traficului, 07.2. Resistematizarea circulatiei la nivelul Orasului Breaza prin introducerea de sensuri 2023-2028
sigurantd rutierd si unice, sensuri giratorii si/sau semaforizare
dezvoltarea unor
07.3. Programe educationale privind siguranta rutiera, transportul alternativ 2023-2030

rograme educationale - . . . :
prog . (biciclete/trotinete) si pentru promovarea transportului public

pentru o mobilitate

urband sustenabila
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Obiectivul General Ol.
Interventii asupra
infrastructurii pentru

modernizare, reparatii
si dezvoltare.




Asfaltare, reparatii,

€ Buget estimat: 10,6 mil Euro
punerea in S|guranta Sl

' Finantare: PNRR, POR, POIM, Fondul de

dezvoltarea infrastructurii mediu, Programul National de Investitii
o Anghel Saligny, alte fonduri

rutiere adecvate pentru nerambursabile, buget local si/sau orice

toate strazile din Orasul alte surse legal constituite.

Breaza EH Orizont de timp: 2022-2030
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Un obiectiv major al administratiei publice locale din Breaza este dezvoltarea economica si sociala a
localitatii, iar infrastructura are un rol major in acest proces.

* Prima componenta a proiectului este modernizarea infrastructurii pe toate arterele de circulatie care
sunt fara canalizare, asfalt, iluminat public, comunicatii etc.

* A doua componentd majora este punerea in siguranta a arealelor care au suferit alunecari de teren,

sau se afla intr-o situatie de risc major pentru acest fenomen, din pacate destul de des intalnit in
Breaza.

» A treia componenta este legata de reparatii si lucrari de mentenata a infrastructurii existente.
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Breaza, comunitate
conectata - pasaj rutier
peste DNI1 pentru a conecta
cartierele Frasinet,
Nistoresti si Podul Corbului
cu centrul orasului Breaza

' P

Buget estimat: 4 mil Euro

Finantare: PNRR, POIM, alte fonduri
nerambursabile, buget local si/sau orice

alte surse legal constituite.

Orizont de timp: 2026-2028



Breaza are in componenta mai multe cartiere
printre care si Frasinet, Nistoresti si Podul
Corbului care sunt localizate in dreapta DN1, in
sensul de mers spre Brasov. Accesul spre restul
localitatii se realizeaza utilizind DN1, cu
efectuarea a cel putin un viraj la stdnga pe
drumul national.

Tn momentul actual distanta pe care trebuie sd o
parcurga locuitorii celor trei cartiere pana in
centrul orasului Breaza este de aproximativ
11,62 km.
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Podu Lung

Plaiu Cornului

207

A

N MNistoresti
Qs

Pensiunea Pisica noastra \g

Frasinet

Surdesti

. 710
\dunati Valea Tarsei

100 e
Lac de Verde Golf@

Breaza de Jos

Ocina de Jos

Valea Bradulu X
Madsoara distanta

D4 clic pe harta pentru|a adduga linia la cale

Distanta totala: 11,62 km (7,22 mi)

Dado Viaddai

Vistieru

Comu
Sotril

Sotrile

o Cornu de Sus

Cornu de Jos

&

I;l**ml
" INCE



Din punct de vedere al tintei de a reduce traficul si poluarea dar mai ales in vederea cresterii sigurantei in
trafic, atat pentru autoturisme, autoutilitare de tonaj mic, dar si pentru pietoni si biciclisti se impune
realizarea unei legaturi directe intre Breaza (centrul orasului) si cartierele mentionate.

Se propune o varianta de traversare printr-un pod care va avea o lungime de aproximativ 60 metri
lungime.
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€ Buget estimat: 2,7 mil Euro
Reabilitarea, modernizarea

si extinderea infrastructurii ¢ Finantare: Fondul de mediu, PNRR, POR,

. . o alte fonduri nerambursabile, buget local
gletonale la nivelul Oras;.ulm si/sau orice alte surse legal constituite.
reaza

Orizont de timp: 2024-2028
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Trotuarele joaca un rol important in transport , deoarece ofera o cale sigura pentru ca oamenii sa mearga, separata

de traficul motorizat. Ele ajuta la siguranta rutiera reducand la minimum interactiunea dintre pietoni si traficul
motorizat.

Conformatia localitatii Breaza, cu pante abrupte, face destul de dificil dezideratul de a dezvolta trotuare functionale
si utilizate cat mai mult, dar este necesar sa se dezvolte infrastructura existenta. In toate zonele centrale precum si
pe strazile unde Primaria Breaza a avut lucrari de investitii sau reparatii, exista amenajate trotuare.

Tn zonele unde existd pante pronuntate precum si pe multe strdzi adiacente nu existd infrastructura pietonald
amenajata.

Exemplu Str. Ocinei — situatie actuald
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Prin proiect se vor realiza urmatoarelor categorii de lucrari:
* Amenajare trotuare;
* Amenajare santuri din beton;
* Amenajare accese la proprietati.
* Amenajare acostamente
* Amenajare drumuri laterale

Exemplu Str. Ocinei .Posibilitate construire trotuar Exemplu Str. Ocinei .Simulare grafica posibilitate construire trotuar
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Reabilitarea HC Breaza si
crearea unui nod
intermodal de transport
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Buget estimat: 0,6 mil Euro

Finantare: Ministerul Transporturilor,
fondul de mediu, PNRR, POR, alte fonduri

nerambursabile, buget local si/sau orice
alte surse legal constituite.

Orizont de timp: 2024-2026 o
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HC Breaza are un flux de plecari si sosiri care permite o mobilitate crescuta a celor care lucreaza in alte localitati, sau —'—é—L
vin sa lucreze in Breaza din localitati apropiate.

Pentru a genera un plus valoare real pe langa reabilitarea cladirii garii sunt necesare si continuarea investitiilor deja
realizate de primarie (asfaltarea Strazii Garii precum si infiintarea unor locuri de parcare publica langa gara) cu
facilitati pentru parcarea bicicletelor, sisteme de tip Bike Sharing, Car Sharing, statie de transport public in comun,
astfel incat sa se operationalizeze un veritabil nod intermodal de transport.

Infrastructura rutiera reabilitata din bugetul local pe Str. Garii, cu parcari publice
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Reabilitarea Haltei Nistoresti
si crearea unui nod
intermodal de transport

Buget estimat: 0,6 mil Euro

Finantare: Ministerul Transporturilor,
fondul de mediu, PNRR, POR, alte fonduri
nerambursabile, buget local si/sau orice
alte surse legal constituite.

Orizont de timp: 2024-2026
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Halta Nistoresti este situata pe DN1 (E60), Frasinet si are un flux de plecari si sosiri care permite o mobilitatea 6
celor care lucreaza in alte localitati, sau vin sa lucreze in Breaza din localitati apropiate. Totusi, fiind o cladire in
ruina si fara o legatura cu restul localitatii, fiind situata pe DN1, utilizarea este redusa.

Pentru a genera un plus valoare real pe langa reabilitarea cladirii garii sunt necesare facilitati de parcare auto,
parcare pentru parcarea bicicletelor, sisteme de tip Bike Sharing, Car Sharing, statie de transport public in
comun, astfel incat sa se operationalizeze un veritabil nod intermodal de transport.

Halta Nistoresti. Stadiu actual de degradare
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Buget estimat: 0,6 mil Euro

Reabilitarea Garil Breaza Finantare: Ministerul Transporturilor,

Nord si crearea unui nod fondul de mediu, PNRR, POR, alte fonduri

o nerambursabile, buget local si/sau orice
Intermodal de transport alte surse legal constituite.

Orizont de timp: 2024-2026 !
i
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Proiectul presupune realizarea unui contract cu Ministerul Transporturilor prin care Primaria Breaza sa realizeze
studiile de fezabilitate, proiectare si apoi executia de lucrari pentru renovarea completa a Garii Breaza Nord,
infrastructura pentru transportul alternativ — parcare securizata pentru biciclete, centru de tip self-service pentru
inchirierea unei biciclete sau trotinete, infiintarea in zona a unei statii pentru transportul public Tn comun, precum
si utilarea Garii cu echipamente componente ale sistemului inteligent pentru o mobilitate sustenabila.

Gara Breaza Nord. Stadiu actual de degradare
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Regenerarea urbané a =€ Buget estimat: 1,5 mil Euro

spatulor publice din centru P  Finantare: PNRR, POR, fondul de mediu,
Sl Créarea unor zone alte fonduri nerambursabile, buget local

pietonale Si pentru si/sau orice alte surse legal constituite.
transportul alternativ

Orizont de timp: 2024-2028



Zona propusa va parcurge un amplu proces de regenerare urbana. Toate cladirile, unde este cazul, vor fi eficientizate
din punct de vedere energetic, se vor reface toate fatadele, se va reface intreaga infrastructura, astfel incat sa
corespunda cu noua functiune de spatiu public de promenada, relaxare, activitati culturale, artistice si alte activitati
turistice.

Prin scoaterea traficului auto, zona pietonala va deveni o atractie ECO a orasului, un punct important pentru
economia locala. Se vor amenaja spatii care sa poata acomoda terase si restaurante, astfel ca impactul asupra
economiei locale va fi unul pozitiv semnificativ.

Proiectul se va corela cu obiectivul
privind modernizarea si dezvoltarea
serviciului public parcari respectiv
construirea unei parcari  publice
subterane in zona central a orasului
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1.8.

Investitii pentru
accesibilizarea infrastructurii
de mobilitate urbana pentru
persoanele cu dizabilitati

Buget estimat: 0,9 mil Euro

Finantare: PNRR, POR, POIM, Programul
National de Investitii Anghel Saligny,
Fondul de mediu, alte fonduri
nerambursabile, buget local si/sau orice
alte surse legal constituite.

Orizont de timp: 2023-2028
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1. Rampe de acces pietonale intre trotuar si carosabil. Rampele de
acces vor fi amplasate in dreptul tuturor trecerilor pentru pietoni
semnalizate. Acestea vor avea latimea recomandata de normativ de
1.50 m. Atunci cand acest lucru nu este posibil, se va realiza o
rampa cu latimea de minim 1.00 m. Diferenta de nivel maxima intre
trotuar si carosabil va fi 20 cm. Tn aceste conditii panta rampei va
avea o inclinare recomandata de 8%, dar nu mai mare de 15%.
Rampele vor fi construite folosindu-se materiale antiderapante, sau
alte materiale speciale.

2. Cresterea sigurantei la traversare pentru persoanele cu
deficiente de vedere. Traseele de circulatie pentru pietoni vor fi
astfel conformate incat sa asigure deplasarea in deplina siguranta a
persoanelor cu handicap — locomotor, vizual, auditiv. Pentru
persoanele cu deficiente de vedere vor fi prevazute benzi de ghidaj
tactilo-vizuale cu amprente diferite si in culori contrastante acolo
unde este posibil pe trotuarele existente precum si obligatoriu la
toate trecerile de pietoni.
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3. Toate statiile pentru vor fi accesibile ca sd@ permita sosirea si
preluarea persoanelor cu handicap de catre mijloace de transport
precum taxiuri, transport public cu autobuze, microbuze, autocare.
Tn cazul unor statii pentru transportul in comun amplasate la alt nivel
decat cel al traseului pietonal adaptat deplasarii persoanelor cu
handicap, se vor prevedea circulatii verticale conformate pentru a fi
utilizate de catre acestia. Statiile vor fi conformate si semnalizate
pentru a putea fi remarcate de la distanta. Acestea vor fi astfel
amplasate si construite incat accesul in mijlocul de transport sa se
faca la nivel, fara efort fizic si risc de cadere. De asemenea vor fi
dotate cu echipamente speciale pentru persoanele cu deficiente de
vedere.

4. In toate parcdrile publice amenajate vor fi prevézute locuri de
parcare rezervate persoanelor cu handicap, configurate si
semnalizate corespunzator. Locurile de parcare rezervate
persoanelor cu handicap vor fi amplasate cat mai aproape de
intrarile principale in cladiri sau zonele de interes, la mai putin de
50.00 m de acestea. Numarul locurilor de parcare rezervate
persoanelor cu handicap va fi de 4% din numarul total al locurilor de
parcare, dar nu mai putin de doua locuri.
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Modernizarea infrastructurii
rutiere/pietonale prin extinderea
sistemului de canalizare pluviala,
sistem de comunicatii ingropat si
iluminat public & mobilier urban

Buget estimat: 6,3 mil Euro

Finantare: PNRR, POR, POIM, Fondul de

mediu, Programul National de Investitii
Anghel Saligny, alte fonduri
nerambursabile, buget local si/sau orice
alte surse legal constituite.

Orizont de timp: 2022-2030 !
i
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Sunt necesare reparatii si extindere a retelei de
canalizare pluviala, pentru a asigura calitatea
infrastructurii si cresterea gradului de utilizare de catre
locuitorii din Breaza.

Concomitent, in contextul lucrarilor efectuate se va
realiza si o infrastructurd de comunicatii/utilitati
ingropata (de tip Net City) care sa elimine cablurile
aeriene pe arterele unde se intervine.

Pentru reducerea consumului de energie, optimizarea
costurilor, dar mai ales, astfel, ameliorarea mediului se
va implementa un sistem inteligent de iluminat public
cu LED-uri, autoreglare a intensitatii si telegestiune

Pentru a pune in siguranta utilizatorii retelei pietonale se impune realizarea unui sistem inteligent de iluminat si
semnalizare a trecerilor de pietoni din Breaza. Sistemul inteligent va creste vizibilitatea pe trecerile de pietoni,
astfel ca se reduce semnificativ riscul de accidente. Sistemul va putea fi configurat pentru diverse situatii si tipuri de
drum/trecere de pietoni, va contine semne de circulatie iluminate din interior, LED-uri flashing, lampi cu o optica
speciala pentru iluminatul exact al trecerii de pietoni. Sistemul va putea fi alimentat si solar.
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Interventii pentru punerea in
siguranta a podurilor si
podetelor din Breaza

Buget estimat: 2 mil Euro

Finantare: PNRR, POR, POIM, Programul
National de Investitii Anghel Saligny,
fonduri de la CJ Prahova, alte fonduri
nerambursabile, buget local si/sau orice
alte surse legal constituite.

Orizont de timp: 2022-2030



Sunt necesare reparatii, consolidari de structura si modernizari (cale de rulare, parapeti,
semnalizare) pentru toate podurile si podetele de pe raza orasului Breaza.

Se va institui un program de mentenanta preventiva (curatare, deblocare eventuale blocaje sub
podete etc) pentru toate obiectivele reparate/consolidate/modernizate.
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Obiectivul General O2.
Dezvoltarea capacitatii
administrative pentru
o mobilitate durabila si
crearea serviciului de
transport public



Infiintarea serviciului de
transport public la nivelul
Orasului Breaza si a
Comunei Adunati

Buget estimat: 2 mil Euro

Finantare: PNRR, POR, POIM, Programul
National de Investitii Anghel Saligny,
Fondul de mediu, alte fonduri
nerambursabile, buget local si/sau orice
alte surse legal constituite.

Orizont de timp: 2023-2024
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Performanta sistemelor de transport urban afecteaza atat economia, cat si calitatea vietii, deoarece modul in care
asigura satisfacerea nevoii de mobilitate a persoanelor are implicatii deosebite, atat asupra competitivitatii
economice a localitatii si asupra calitatii vietii prin asigurarea timpilor de deplasare cat mai redusi si in conditii cat
mai confortabile de trafic si, implicit, de deplasare cu transportul public. Implicit, implementarea si optimizarea
continua a transportului urban asigura si un impact minim asupra mediului si asupra sanatatii riveranilor, prin
reducerea emisiilor poluante de noxe si fonice.

Primaria Orasului Breaza va urmari in implementarea proiectului respectarea urmatoarelor conditii:

Mijloacele de transport achizitionate vor fi cu propulsie electrica 100% si vor fi omologate. Omologarea vehiculator
achizitionate se va face in conformitate cu prevederile Regulamentului (UE) GSR 2019/2144 privind asigurarea
sigurantei generale a vehiculelor, care va fi pus in aplicare incepand cu data de 06 lulie 2022. Autobuzele vor fi
omologate ta momentul efectuarii receptiei.

Autobuzele achizitionate vor dispune de praguri joase, fara trepte pentru a permite accesul usor pentru toate
tipurile de pasageri, in special pentru persoanele cu dizabilitati locomotorii.

Se va realiza un studiu pentru infiintarea serviciului de transport public prin curse regulate si determinarea
modalitatii de gestionare a acestuia si un studiului de oportunitate privind dotarea flotei de autobuze din Orasul
Breaza.
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Implementarea unui
sistem inteligent, integrat,
de ticketing

Buget estimat: 0,3 mil Euro

Finantare: PNRR, POR, POIM, Programul
National de Investitii Anghel Saligny,
Fondul de mediu, alte fonduri
nerambursabile, buget local si/sau orice
alte surse legal constituite.

Orizont de timp: 2023-2025 !
i
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Prin utilizarea unui sistem unic de plata pentru gestionarea mai multor servicii de mobilitate urbana se creeaza o AFIn
eficienta sporita si o crestere a gradului de utilizare a transportului alternativ (public/biciclete/trotinete/tren) in )14
detrimentul autoturismelor personale.

Acest proiect va indeplini cel putin urmatoarele obiective:

* Implementarea infrastructurii hardware necesare

* Implementarea infrastructurii software necesare

e Aplicatie informatica integrata

* Documentarea functionalitatii sistemului

* Instruirea utilizatorilor pentru folosirea eficienta a sistemului

Sistemul inteligent de ticketing la nivelul Orasului Breaza va permite:

* Managementul retelei de transport si al titlurilor de calatorie

» Validarea si controlul automat al titlurilor de calatorie direct in mijloacele de transport, sau la terminalele sistemului
de Bike Sharing, in transportul feroviar metropolitan

* Vanzarea titlurilor de calatorie (pe suport card sau prin aplicatii mobile) prin operatori, dar mai ales prin terminale de
tip self/service, utilizand sistemul fiscal in conformitate cu legislatia in vigoare

* Implementarea de politici tarifare flexibile si integrarea tarifara a operatorilor de transport

* Prelucrarea datelor cu privire la: calatori (incarcarea retelei, programul plecarilor si al sosirilor), vehicule (rute
planificate si realizate), conducatorul de vehicule (foaie de parcurs), controlori (unde si cati),

* Generare de rapoarte cu privire la utilizarea titlurilor de calatorie,

* Reducerea fraudei prin aplicarea de mecanisme de securitate titlurilor de calatorie
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Buget estimat: 0,6 mil Euro

|nfrastructuré moderné Finantare: PNRR, POR, POIM, Programul
oo National de Investitii Anghel Saligny,
pentru Sta'l,'.llle (o [=) Fondul de mediu, alte fonduri

transport pub“c in comun nerambursabile, buget local si/sau orice
alte surse legal constituite.

Orizont de timp: 2023-2025
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« Informatii pentru pasageri - imbunatatiti experienta de calatorie cu informatii de cilatorie personalizate, cum ar fi
programul in timp real, planificator de calatorie, informatii despre ruta si orientare.

« Sistem de ticketing - incircarea cardului inteligent pentru transportul public in comun si plata cu cardul bancar

* Informatii despre oras — Informatii pentru public despre evenimente, atractii, puncte de interes si informatii
turistice folosind un panou digital al orasului si harti interactive

* Publicitate — se genereaza venituri, promovand afacerile locale din jurul statiei

* Securitatea in statie:

o Monitorizarea zonei statiei de autobuz direct centrul de securitate al orasului, cu alerte automate pentru

incidente prestabilite

o Monitorizare video automata bazata pe inteligenta artificiala si cu personalul de securitate al orasului
Pasageri aflati in situatii de pericol pot genera, prin apasarea unui buton, emiterea unei alerte si
monitorizarea video de la distanta pentru statia respectiveApel Video direct din statie catre dispecerat, pentru
a comunica anumite incidente sau pentru a cere ajutor
Buton S.0.S. pentru a cere ajutor
Buton de urgenta pentru a apela fortele de Securitate
Managementul multimilor in situatii de urgenta
Anunturi audio si video pentru a directiona publicul in cazul unor evenimente speciale

O
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* Inteligenta Artificiala %
o Numaratoarea automata a oamenilor din statie
o Se colecteaza informatii despre persoanele din statie si se trimit alerte daca se depaseste capacitatea statiei
o Detectarea automata a anomaliilor
o Detecteaza comportamentele violente sau vandalismul, vehicule care blocheaza statia, obiecte |asate in urma
» Sisteme inteligente pentru ghidarea si asistarea persoanelor cu dizabilitati (locomotorii, auditive, vizuale)
» Sistemele sa poatd functiona alternativ si cu energie solard (acolo unde statiile nu vor putea fi alimentate cu
energie electrica din retea)

Camere de supraveghere inteligente
= Siguranta oamenilor
@ Numardtoare automatd a calatorilor si pietonilor
Detectia automatd a unor anomalii (incidente predefinite)
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Dezvoltarea capacitatii
administrative prin
implementarea unor
sisteme IT&C necesare
mobilitatii urbane durabile

Buget estimat: 0,6 mil Euro

Finantare: PNRR, POR, POIM, Programul
National de Investitii Anghel Saligny,
Fondul de mediu, alte fonduri
nerambursabile, buget local si/sau orice
alte surse legal constituite.

Orizont de timp: 2026-2028 i
| "y
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La nivelul orasualui Breaza este nevoie de un Spatiu
Virtual Unic (SVU) respectiv o platforma care sa
integreze toate aplicatiile si toate datele pe care le are
autoritatea locala, astfel incat, componenta de
mobilitate urbana sa poata fi optimizata pentru
confortul si siguranta oamenilor si reducerea emisiilor
de carbon.

Se vor integra toate serviciile publice care exista
precum si cele viitoare (de exemplu transportul public
in comun), astfel ca platforma de management va
trebui sa beneficieze de tehnologii deschise, care
permit interconectari si interoperabilitate pe baza de
API.
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Buget estimat: 0,7 mil Euro

Sisteme digitale de tip GIS

pentru geStlunea Finantare: PNRR, POR, buget local si/sau
mobilitatii urbane orice alte surse legal constituite.

sustenabile

Orizont de timp: 2022-2023



Dupa finalizarea PMUD se vor realiza proiecte privind
transpunerea acestuia in format GIS, o harta digitala
care sa indice toate obiectivele si proiectele
subsecvente, astfel incat sa creasca gradul de
diseminare al documentului strategic, transparenta si
sa existe un program de monitorizare a rezultatelor.

Toate proiectele de mobilitate urbana se vor corela si
vor da o functionalitate sporita hartii GIS. Astfel
proiectul poate deveni punctul de interogare (ca baze
de date) pentru aplicatii viitoare de mobilitate pentru
transport public, mobilitate partajata si transport
alternativ.
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i 3 Buget estimat: 0,7 mil Euro
Realizarea si implementarea € Bugetest 1Eu

unor regulamente locale
privind standarde minimale '\I/' Finan,tare: PNRR, POR, buggt Ipcal si/sau
de infrastructura pentru orice alte surse legal constituite.

mobilitate urbana

EH Orizont de timp: 2025-2028 !
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La nivel local se vor realiza studii si vor reiesi ghiduri cu norme si standarde pentru realizarea de investitii in
mobilitate urbana si in alte domenii care influenteaza mobilitate, atat pentru mediul public cat si pentru cel privat.

Caracterul unitar al standardelor precum si o identitate vizuala bine definita vor creste sansele promovarii
transportului public de calatori si a transportului alternativ in randul comunitatii locale, sporind in acelasi timp

efectele pozitive pentru economia locala prin atragerea turistilor i investitorilor privati.
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Obiectivul General O3.
M3asuri pentru
reglementarea
transportului de marfa
in Breaza
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. o o Buget estimat: 0,03 mil Euro
Realizarea si implementarea

unor regulamente locale
privind standarde minimale Finan,tare: PNRR, POR, buggt chal si/sau
de infrastructurs pentru orice alte surse legal constituite

mobilitate urbana

Orizont de timp: 2024



ORA

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20

Program scoli,
licee

Se constata necesitatea optimizarii mobilitatii prin orice fel
de solutii: investitii in infrastructura, tehnologii moderne dar

Program
gridinite

si reglementari locale.

Program
mstitufii

ublice
Program agenti
economici

Aprovizionare

Program unitati
de cazare

Intervalele critice 8-9 si 16-17 genereaza un trafic crescut, in
acest moment mai ales un trafic bazat pe utilizarea
autoturismelor propurii.

Astfel se impune reglementarea si optimizarea proceselor

Program
restaurante

legate de aprovizionarea cu marfa a agentilor economici din
Breaza, pentru a creste fluiditatea traficului in orele cu varf

Cumpiraturi

de sarcina pentru deplasari.

Relaxare

R eT— La nivel local se vor realiza analize, studii si consultari cu agentii economici pentru a
Intensitate scazuté a deplasarilor realiza un orar optim si un regulament procedural privind aprovizionarea cu marfa.

Principiile care vor sta |la baza viitoarelor reglementari tin de scaderea aglomeratiei in
zonele centrale ale orasului, incurajarea transportului de marfa cu vehicule electrice,
hibrid sau alimentate cu gaz natural comprimat (GNC).
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£ Buget estimat: 0,2 mil Euro

Amenajarea unor locuri de
incarcare/descarcare de ¢ Finantare: PNRR, POR, buget local si/sau
marfa in zona centrala orice alte surse legal constituite

BEf Orizont de timp: 2026 —
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Tn Breaza nu exista, in prezent, spatii amenajate pentru incircarea/descircarea sau parcarea vehiculelor care livreaz3 %

marfa.

Desi problema poate fi atenuata, intr-o oarecare masura, de restrictii care sa incurajeze livrarile in afara orelor de varf,

raman totusi si alte situati care trebuie abordate:

e (Calitatea aerului: majoritatea covarsitoare a vehiculelor de marfa sunt diesel, aceste motoare generand emisii de
gaze cu efect de sera (adica CO2) si de particule care pot fi ddunatoare sanatatii umane.

e Poluarea fonica: Exista dovezi in sprijinul ipotezei ca poluarea fonica reprezinta o problema pentru toate orasele .

* Securitatea si siguranta pietonilor si a ciclistilor: datorita gabaritului vehiculele rutiere de marfa, acestea sunt
intimidante pentru pietoni si biciclisti.

* 1n general flota de vehicule pentru livrarea marfurilor este in mare parte mai veche de 15 ani.

La nivel local se vor realiza
analize, studii si consultari cu
agentii economici pentru a realiza
locatii clar definite pentru livrarea
marfurilor, mai ales in centrul
orasului, astfel fincat traficul
pietonal, al biciclistilor,
transportul public si cel rutier in
general sa nu fie afectate.

Y & & & F & 4

&

I;l**ml
" INCE



Obiectivul General O4. L ‘E\'\\Q.\.‘:.
Promovarea

e-Mobilitstii NG STATION




Asigurarea infrastructurii pentru

transportul verde. Dezvoltarea
unei retele de puncte de
reincarcare pentru autovehicule
electrice, inclusive pentru
mijloace de transport public

-l

i

Buget estimat: 0,3 mil Euro

Finantare: Fondul de mediu, PNRR, POR,
alte fonduri nerambursabile, buget local
si/sau orice alte surse legal constituite.

Orizont de timp: 2023-2025
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La nivelul orasului Breaza exista in implementare mai multe proiecte
cu finantare nerambursabila, prin care se vor amplasa statii de
incarcare a autovehiculelor electrice dupa cum urmeaza:

Programul privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera in
transporturi, prin promovarea infrastructurii pentru vehiculele de
transport rutier nepoluant din punct de vedere energetic: statii de
reincarcare pentru vehicule electrice in localitati:

1. Statia de reincarcare nr. 1 (SR1) - Localizare — Bulevardul Eroilor
2. Statia de reincarcare nr. 2 (SR2) - Localizare — Aleea Nucilor

3. Statia de reincarcare nr. 3 (SR3) - Localizare — Piata (Str Victoriei)
4. Statia de reincarcare nr. 4 (SR4) - Localizare — Intrarea Garofitei
5. Statia de reincarcare nr. 5 (SR5) - Localizare — DN1 — Scoala
Nistoresti

Mai exista inca 6 puncte care vor fi amplasate pe raza orasului Breaza

precum si 3 puncte de incarcare rapida pentru viitorul serviciu public
de transport.
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Realizarea strategiei de promovare
a e-Mobilitatii la nivelul Orasului
Breaza precum si a regulamentelor
locale privind facilitati pentru
persoanele fizice si juridice din
Breaza care achizitioneaza
autovehicule electrice

Buget estimat: 0,7 mil Euro

Finantare: Fondul de mediu, PNRR, POR,
alte fonduri nerambursabile, buget local
si/sau orice alte surse legal constituite.

Orizont de timp: 2024-2026
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p
La nivelul orasului Breaza prin investitiile si proiectele care deja si-au gasit finantare privind dezvoltarea retelei L

necesare incarcarii autovehiculelor electrice, se pun bazele startului tranzitiei catre o mobilitate urbana moderna,
ecologica, verde.

Acest domeniul al e-Mobilitati reprezinta unul din punctele strategice in cadrul unei mobilitati urbane durabile, asa
ca are nevoie de o viziune si o abordare strategica.

Se propune realizarea unei strategii de promovare
a e-Mobilitatii [a nivelul Orasului Breaza precum si
a regulamentelor locale privind facilitati pentru
persoanele fizice si juridice din Breaza care
achizitioneaza autovehicule electrice.

Sunt necesare masuri de promovare prin campanii
de informare a locuitorilor privind avantajele de a
utiliza in Breaza un autovehicul electric, dar si
unele masuri fiscale de fincurajare, cum ar fi
posibilitatea de a parca gratuit, subventii pentru
incarcare etc.

!
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Obiectivul General O5.
Dezvoltarea
mijloacelor alternative
de mobilitate pentru
localnici si turisti

precum si instrumente
inteligente pentru o
mobilitate sustenabila




€ Buget estimat: 4 mil Euro

Ame,najarea r:ef;elel urbane P Finantare: Fondul de mediu, PNRR, POR,
de piste de biciclete alte fonduri nerambursabile, buget local

si/sau orice alte surse legal constituite.

Orizont de timp: 2023-2030
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Arterele unde se preconizeaza a se realiza piste de biciclete, fara a exclude posibilitatea de extindere a acestora, %
sunt:

PV
=|Bucovinean

* Aleea Parcului

* Fundatura Liliacului

e Strada 23 August

* Strada 30 Decembrie

* Strada Plutonier Radulescu
* Strada Garii

e Strada Libertatii

e Strada Ocinei

e Strada Plevnei

* Strada Republicii

* Strada Vasile Alecsandri
e Strada Miron Caproiu

* Strada Primaverii

e Strada Eternitatii

!
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Buget estimat: 0,5 mil Euro

FaClIltét' de parcare a Finantare: Fondul de mediu, PNRR, POR,

bicicletelor alte fonduri nerambursabile, buget local
si/sau orice alte surse legal constituite.

Orizont de timp: 2024-2026
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Pe langa parcarile de biciclete amplasate in locatiile
cerute de lege, se propun si structuri de parcare de
tip smart, care sa ofere posibilitatea de a depozita in
siguranta bicicleta in jurul blocurilor sau a zonelor cu
o densitate peste medie.

Exempile de infrastructura pentru biciclete

Y & & & F & 4
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A

Buget estimat: 0,7 mil Euro

Statii de incarcare speciale | |
' P Finantare: Fondul de mediu, PNRR, POR,

pentru biciclete $i trotinete alte fonduri nerambursabile, buget local
electrice si/sau orice alte surse legal constituite.

Orizont de timp: 2026
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Pentru a veni in intampinarea acestui segment din ce in ce mai raspandit, al bicicletelor si trotinetelor electrice (din
ce in ce mai mult utilizate de comunitatile locale urbane dar mai ales de turisti), se propune achizitionarea si
amplasarea unor astfel de echipamente in zone centrale, usor accesibile pentru locuitori si turisti.

Alimentarea se va face fie de la reteaua publica, fie cu panouri fotovoltaice, sau un regim mixt (Panouri
fotovoltaice On Grid). Toate facilitatile vor fi asigurate prin monitorizare video 24/7.
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Buget estimat: 0,4 mil Euro

Sistem de Bike Sharlng Finantare: Fondul de mediu, PNRR, POR,

pentru comunitatea locala alte fonduri nerambursabile, buget local
si turisti si/sau orice alte surse legal constituite.

Orizont de timp: 2024-2026




Se va realiza un studiu privind locatiile optime de amplasare a statiilor de inchiriere, precum si solutiile tehnice

minime atat din punct de vedere al echipamentelor — statii, biciclete, cat si din perspectiva aplicatiei informatice, a
operarii, precum si cu privire la modalitatea de realizare a gestiunii serviciului.

Elemente minime pentru sistemul de biciclete partajate:

Yy sy o

Planificarea integrata a mobilitatii urbane — posibilitatea de rezervare si inchiriere in avans a unei biciclete
Sistemul va include minim 5 statii fixe de andocare, respectiv minim 50 de biciclete simple si 5 biciclete duble, de
tip tandem

Aplicatie de mobil customizata pentru Orasul Breaza, 10S & Android

Se vor utiliza statii fixe de andocare, unde bicicleta este preluata si predata

Sistemul informatic va permite monitorizarea inchirierilor in timp real

Echipamente solide,

Asigurarea proceselor de service regulat

Distributie unitara a bicicletelor in oras

Sistem dublu de securitate |a biciclete precum si monitorizare GPS
Integrare date cu transportul public




Buget estimat: 0,7 mil Euro

Promovarea traseelor de | |
Finantare: Fondul de mediu, PNRR, POR,

cicloturism din orasul alte fonduri nerambursabile, buget local
Breaza si/sau orice alte surse legal constituite.

Orizont de timp: 2023-2030
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Breaza este locul ideal pentru iubitorii sportului pe doua
roti. La ora actuala in Breaza sunt configurate 5 trasee de
cicloturism. Toate aceste trasee au fost configurate de
Centrul de Informare turistica cu sprijinul Asociatiei
,2Adevaratii VeloPrieteni” si sunt in curs de marcare. Doua
dintre ele (C2 si C3) au fost inaugurate de catre grupuri de
ciclisti de toate varstele, cu ocazia evenimentului ,Cu
bicicleta la Breaza”, pe 3-4 septembrie 2016. Ele sunt acum
definitivate si pot fi parcurse si independent, cu biciclete de
teren, in ambele sensuri.

Pentru a atrage cat mai multi turisti practicanti ai ciclismului
este nevoie de o promovare a traseelor existente si a
obiectivelor turistice pe care zona le ofera.

Prin campanii de promovare in mediul on-line, dar si la
televiziuni si publicatii de profil, Breaza poate deveni o
destinatie excelenta pentru acest tip de turism de nisa.

Prin promovarea cicloturismului se promoveaza de fapt
transportul alternativ si modul sanatos de dezvoltare
durabila a localitatii.
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Amenajare/modernizare
trasee turistice existente
pentru biciclete in Breaza

£ Buget estimat: 0,4 mil Euro

4

Finantare: Fondul de mediu, alte fonduri
nerambursabile, buget local si/sau orice
alte surse legal constituite.

Orizont de timp: 2024-2028



Prin prezentul proiect se propune realizarea amenajarii traseelor cu panouri de informare, harti, facilitati de tip self- -'—'—LV' ‘

service pentru biciclete precum si facilitati de parcare in zone de interes.
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Sistem public inteligent de
gasire a rutelor optime de
deplasare in oras, pentru o
mobilitate sustenabila,

verde

Buget estimat: 0,2 mil Euro

Finantare: Fondul de mediu, POR, alte
fonduri nerambursabile, buget local si/sau
orice alte surse legal constituite.

Orizont de timp: 2024-2026
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La nivelul orasului Breaza se va realiza o platforma de
integrare a tuturor datelor legate de mobilitate, astfel incat
orice locuitor sau turist sa acceseze usor si gratuit infirmatii
despre rute, mijloace de deplasare, timpii de asteptare,
respectiv de deplasare.

Sistemul va include cel putin urmatoarele elemente:

* Sisteme de informare electronica in spatii publice, mai ales
in nodurile inter-modale de transport, statii de transport
public, statii de inchiriere a bicicletelor/scuterelor — Tip
panou/totem

* Aplicatie Web based - site

e Aplicatie de mobil, sau modul in aplicatia orasului — I0S &
Android.
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Obiectivul General O6.
Modernizarea si

dezvoltarea serviciului
public parcari
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Buget estimat: 0,2 mil Euro

Reglementarea parcarilor
pUbllce $| de resedlnté la Finantare: Fondul de mediu, POR, alte
nivelul orasului Breaza si fonduri nerambursabile, buget local si/sau

. ’ ’ orice alte surse legal constituite.
ameénajarea acestora

Orizont de timp: 2023-2024



La nivelul orasului Breaza se va reglementa
serviciul public de parcare, atat cel rezidential
cat si cel de tip parcare publica cu plata pe ora.

Reglementarile vor tine seama de modelele de
bune practici privind digitalizarea acestui
serviciu, cum ar fi Sectorul 4 Bucuresti, Craiova,
Arad, Rasnov si altele.

Reglementairile vor include aspecte privind:

e QOperarea serviciului — tipul de gestiune

» Tarife si conditii pentru parcarile cu plata/ora

e Tarife si conditii pentru parcarile de resedinta

 Sanctiuni si tarife pentru nerespectarea
regulamentelor locale

Y & & & F & 4

Din punct de vedere tehnic, gestiunea digitala va include
cel putin:

Platforma de tip registratura on-line

Platforma de gestiune parcari back-end — tip GIS
Aplicatie de mobil proprie pentru plati, sau modul
integrat in aplicatia orasului — 10S & Android

Plati exclusiv smart

Din punct de vedere operational.

Se vor trasa toate locurile de parcare identificate a fi
operationalizate, conform standardelor legale in vigoare
Toate locurile de parcare se vor inventaria
digital/evidentia pe harta GIS a platformei de gestiune
Se va implementa treptat tehnologie de tip loT, Al s
Machine Learning pentru optimizarea serviciului
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Construirea unei parcari
publice subterane in zona
centrala a orasului

Buget estimat: 1,5 mil Euro

Finantare: POR, alte surse si fonduri
nerambursabile, parteneriat public-privat,

buget local si/sau orice alte surse legal
constituite.

Orizont de timp: 2024-2026
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La nivelul orasului Breaza se doreste realizarea unei parcari
subterane in zona centrala a orasului, care sa permita
"mutarea” masinilor in subteran si astfel crearea unor zone
exclusiv pietonale/biciclete.

Obiectivul de investitii va fi parte a sistemului integrat de
parcari publice din Breaza, deservind comunitatea locala, dar si
vizitatorii orasului.

Proiectul se va demara prin realizarea unui studiu de
fezabilitate si a proiectarii pentru obiectivul de investitii.

Caracteristici minimale pentru obiectivul de investitii:
e Capacitate parcare — 50-100 locuri

e Automatizare completa

* Monitorizare video

* Monitorizare noxe

* Regim de plata mixt — plata/ora & abonamente

Yy sy o



Obiectivul General 07.
Managementul
modern al traficului,
siguranta rutiera si
dezvoltarea unor
programe educationale i ._
pentru o mobilitate SA__ g5 M g
urbana sustenabila —= B
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7.1.

€ Buget estimat: 1 mil Euro

Crearea unui sistem de

. o o ' Finantare: PNRR, POR, alte fonduri
monitorizare wdeo Ia nerambursabile, buget local si/sau orice alte

nivelul Ora$u lui Breaza surse legal constituite.

EH Orizont de timp: 2023-2026




Mobilitatea urbana moderna se gestioneaza integrat, digital, iar monitorizarea video ajuta prin utilizarea
echipamentelor moderne la analize cu privire la traficul inregistrat, valori, tipuri de autovehicule etc.

Datele obtinute astfel se pot integra
in sisteme de management al
traficului obtinandu-se optimizari
importante  pentru partea de
mobilitate per ansamblu.

La nivelul orasului Breaza exista
proiecte privind realizarea unei
retele de monitorizare video.
Proiectele vor include dezvoltari
legate de trafic, capacitate de video
analiza, care sa ofere date in timp
real despre valori de trafic, tipuri de
autovehicule, incidente etc.

o
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Resistematizarea circulatiei
la nivelul Orasului Breaza
prin introducerea de

sensuri unice, sensuri
giratorii si/sau semaforizare

Buget estimat: 1,2 mil Euro

Finantare: PNRR, POR, POT, alte fonduri
nerambursabile, buget local si/sau orice alte
surse legal constituite.

Orizont de timp: 2023-2028 !
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La nivelul orasului Breaza se va realiza un studiu
complet pentru resistematizarea circulatiei la nivelul
intregului oras.

De asemenea, se vor realiza investitii, in functie de

solutiile gasite:

* Semaforizare automata cu management al traficului
integrat

* Semaforizare speciala pentru biciclisti

 Trecerile de pietoni vor beneficia de sisteme
automate de semaforizare

« Toate marcajele pe orizontala si verticala vor
respecta standardele legale in vigoare

e Se va crea un mecanism digital de gestiune a
marcajelor si indicatoarelor rutiere prin care se vor
evidentia programele de mentenanta, perioadele
de garantie, incidente care creeaza pagube
infrastructurii etc.

Y & & & F & 4
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Programe educationale
privind siguranta rutiera,
transportul alternativ
(biciclete/trotinete) si

pentru promovarea
transportului public

£ Buget estimat: 1,2 mil Euro

' Finantare: PNRR, POR, alte fonduri
nerambursabile, buget local si/sau orice alte
surse legal constituite.

EH Orizont de timp: 2023-2030 !
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Guvernul Romaniei promovat spre aprobare Strategia Nationala Pentru Siguranta Rutiera (2022-2030), un jalon
important din PNRR. Aproximativ 617 milioane de euro vor fi alocate pentru siguranta rutiera in urmatorii 7 ani.
Prin aceasta Strategie, se doreste reducerea cu 50% numarul de decese si de raniri grave cauzate de accidentele
rutiere. Finantarea masurilor va fi asigurata prin PNRR si POT si se va ridica la o valoare totala de 617,6 milioane
de euro. Suma prin PNRR este de 219 milioane euro. —
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Pe langa investitii in infrastructura este nevoie de o
activitate constanta de educare a comunitatii locale,
mai ales elevii, liceenii si tinerii.

La nivelul orasului Breaza se vor institui programe = :
educationale privind siguranta rutiera, transportul
alternativ (biciclete/trotinete) si pentru promovarea
transportului public.

Fiecare grup tinta va avea o abordare distincta,
constanta pentru a obtine efecte cat mai bune pe
termen mediu si lung.
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Buget TOTAL estimat pentru
proiecte: 43.73 mil. Euro

| Obiectv | 01 | o0z | 03 | 0a | 05 | 06 |07

itomecuro | 298 | 37 | 023 | ws | ss | 7 a1

Bugetele obiectivelor generale
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6. Dezbateri,
propuneri &
concluzii
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