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TEMA DE PROIECTARE

PRIVIND SERVICII DE PROIECTARE (faza SF/DALI), documentatii in vederea
obtinerii avizelor si acordurilor, precum si a Devizului General pentru obiectivul de
investitii ,,Dezvoltarea infrastructurii pentru transport verde —Construire traseu
pista pentru biciclete Tn orasul Breaza” C10-11.4-994

1. Informatii generale:

Obiectivul general al proiectului il reprezinta asigurarea infrastructurii pentru transport verde
- piste pentru biciclete in orasul Breaza, judetul Prahova, proiect aprobat prin Programul National
de Redresare si Rezilienta Componenta 10 — Fondul Local — Investitia 1.1 — Mobilitate urbana
durabila - 1.1.4 - Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — piste pentru biciclete la nivel
local/metropolitan, in baza contractului nr. 17152/10.02.2023 semnat cu MDLPA (inregistrat la noi
cu nr.7249/24.02.2023), aferent cererii de finantare nr. C10-11.4-994.

1.1. Denumirea obiectivului de investitii:
,,Dezvoltarea infrastructurii pentru transport verde —Construire traseu pistd pentru biciclete in
orasul Breaza” C10-11.4-994.

1.2. Ordonator principal de credite/investitor:
UAT ORAS BREAZA — JUDETUL PRAHOVA
Coordonator de investitii pentru PNRR C10 FONDUL LOCAL:
MINISTERUL DEZVOLTARII, LUCRARILOR PUBLICE S| ADMINISTRATIEI
1.3. Ordonator de credite (secundar, tertiar):
UAT ORAS BREAZA — JUDETUL PRAHOVA
1.4. Beneficiarul investitiei:

UAT ORAS BREAZA
1.5.  Elaboratorultemeide proiectare:

Biroul Implementare Proiecte oras Breaza.



2. Date deidentificare a obiectivului de investitii:

Informatii privind regimul juridic, economic si tehnic al terenului si/sau al constructiei
existente, documentatie cadastrala:
Regim juridic si economic:

Terenul necesar amenajdrii pistelor de biciclete este amplasat ih zona de intravilan si apartine
domeniului public al orasului BREAZA, conform HGR Nr. 1359/2001, cu modificarile si completarile
ulterioare si HCL Breaza Nr. 56/31.05.2007, extraselor de carte funciara pentru informare nr.
17337/24.03.2023, nr. 17334/24.03.2023, nr. 7421/27.03.2023, nr. 17341/24.03.2023, nr.
7339/24.03.2023 emise de BCPI Campina si domeniul public al judetului Prahova conform HGR Nr.
1359/2001, cu modificdrile si completarile ulterioare, HG Nr. 906/14.09.2012, HCJ Prahova Nr.
143/16.12.2022 si extraselor de carte funciard pentru informare nr. 17197/23.03.2023, nr.
17200/23.03.2023, nr. 17199/23.03.2023, nr. 17196/23.03.2023, nr. 17198/23.03.2023 emise de
BCPI Campina.

Documentatie cadastrald numerele cadastrale: 31143 (str.23 August —DJ 101R), 31084 (str.23
August, str.Libertatii —DJ 101R), 31058 (str.Libertatii =DJ 101R), 31115 (str.Republicii —DJ 101R),
31041 (str.Garii), 30994 (str.Miron Caproiu), 30947 (str.Plevnei), 30820 (str. Eternitatii), 30788
(str.Vasile Alecsandri), 31053 (str.Ocinei —Dj 710).

Terenurile pe care se vor desfdsura lucrarile au categoria de folosinta: drum. Destinatia
stabilitd prin PUG si RLU ale localitatii - documentatii aprobate - este pentru zona cdilor de

comunicatie - "T", subzona cdilor de comunicatie rutiera - "TI ".
"T" - ZONA CAILOR DE COMUNICATIE
,TI" - Subzona cdilor de comunicatie rutiera

Regim tehnic:
- pistele de biciclete vor respecta toate reglementarile legale in vigoare si se vor delimita de partea

rutierd prin elemente de siguranta;

-nu va fi afectata siguranta pietonalgd;

-lucrarile se vor realiza in conditiile in care se respectd toate prevederile legale, a RLU aferent PUG
conform certificatului de urbanism.

2.2. Particularitdti ale amplasamentului/amplasamentelor propus/propuse pentru realizarea
obiectivului de investitii, dupa caz:

a) descrierea succintd a amplasamentului/amplasamentelor propus/propuse (localizare, suprafata
terenului, dimensiuni in plan):

Se doreste construirea celor aproximativ 7.8km piste pentru bicilete Tn intravilanul orasului
Breaza (traseu str.23 August — DJ 101R, str. Libertatii DJ 101R, str. Republicii DJ 101R , str. Garii,
str. Plevnei, str. Vasile Alexandri, str. Eternitatii, str. Ocinei DJ 710) cu o latime minima de 2,4m.

Drumul judetean DJ 101R (str.23 August, str Libertatii, str. Republicii), DJ 710 (str. Ocinei)
precum si restul strdzilor unde este propus traseul de piste este utilizat de toate categoriile de
participanti la trafic (autovehicule, ciclisti, pietoni etc.)

b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cdi de acces posibile:

Orasul Breaza este situat la 100 km de Bucuresti, 75 km de Aeroportul International Otopeni,
70 km de Brasov, 42 km de Ploiesti, 20 km de Sinaia si are o suprafatd de 50,16 km2. Teritoriul
orasului se afla localizat geografic in Subcarpatii de Curbura.



in orasul Breaza se poate ajunge de pe DN 1 Bucuresti-Brasov, intre km 95,5 si km 106,5.
Orasul are ca vecini: la nord orasul Comarnic si la sud orasul CAmpina, comuna Cornu la est si
comunele Adunati si Talea la vest.

O alta cale de acces este calea feratd Bucuresti-Brasov, prin HC Breaza sau halta Nistoresti si
Gara Breaza Nord.

Pe traseul pistei de biciclete propus sunt mai multe intersectii cu strizi laterale si accese Tn
proprietdti, precum si rigole, podete si retele de utilitati. Avand in vedere c3 terenul propus pentru
amenajarea pistei prezintd si declivitdti, se va avea in vedere tratarea fiecirui acces la proprietate
si solutii pentru traversarea intersectiilor, astfel incat pistele proiectate s3 aibe continuitate.

c) surse de poluare existente 'n zona:

Obiectivul in sine nu afecteazd calitatea apelor, a aerului, solului, subsolului. Impactul in urma
realizdrii investitiei este unul pozitiv, avand influente favorabile asupra mediului prin reducerea
prafului din atmosfera, a noxelor si reducerea consumului de combustibil fosil si va duce la
incurajarea utilizarii transportului multimodal la nivelul orasului Breaza si cresterea sigurantei

]

Clima orasului Breaza este una temperat-continentald, specific zonelor deluroase, cu?ierni

rutiere.

d) particularitati de relief;

mai blande si veri rdcoroase, media anuald a temperaturilor fiind de 9,3 °C. Cea mai rece luni a
anului este ianuarie cu o medie de -1,9 °C, iar cea mai cald3 este iulie, temperaturile inregistrand
in aceasta luna o medie de 19,6 °C.

Umiditatea relativd a aerului este mai micd vara (62-72%) si maxim¥ iama (76-80%).
Evolutia aproximativ uniforma a umiditatii aerului se datoreazd pozitiei apropiate de zonele inalte
din jur si vegetatiei bogate, desi uneori pot exista influente asupra valorilor de umiditate datorit3
racirilor radiative din noptile senine sau ca urmare a aparitiei fenomenului de inversiune termics.
Numarul mediu de zile cu cer senin este cuprins intre 8,1 zile in februarie si 15,6 zile In august,
inregistrand un total anual mediu de 129,3 zile.

Precipitatiile ating 550-600 mm anual, minimul inregistrandu-se in februarie si maximul in
iunie. Nebulozitatea in aceasta zond oscileaza intre 5,5 si 6 zecimi. Aerul localitdti este comparat
deseori cu cel al statiunii Davos din Alpii Elvetieni de Nord-Est. Circulatia sa predominantd este pe
directia N- S, fiind influentata de orientarea Vaii Prahovei si a asezirii dealurilor si a principalilor
versanti muntosi din vecindtate. Spre deosebire de clima statiunilor montane de pe valea
superioara a Prahovei, mai umeda si mai rece, deci reumatogena, cea a Brezei este o bioclim3
sedativ indiferentd, inregistrandu-se si citeva influente montane.

Intensitatea seismica a zonei amplasamentului echivalatd pe baza parametrilor de calcul
privind zonarea seismicd a teritoriului Romaniei, este 7.1 pentru amplasamentul studiat.

in conformitate cu STAS 6054 "Adancimi maxime de inghet. Zonarea teritoriului Romaniei",
adancimea maxima de inghet pentru zona studiata este de 80.0-90.0 cm.

Terenul prezintd zone cu declivitdti mari, rigole si podete, precum i zone Tngustate fata de

limitele de proprietate private.



e) nivel de echipare tehnico-edilitara al zonei si posibilitdti de asigurare a utilitatilor;

Zonele beneficiazd de toate utilitatile, respectiv de reteaua de alimentare cu ap3,
canalizare, energie electrica, gaze naturale si telefonie.

Lucririle propuse se vor realiza cu respectarea HGR Nr. 490/2011, a prevederilor Codului
Civil (aprobat prin Legea Nr. 287/2009 cu modificdrile si completdrile ulterioare), normelor
sanitare, PSl si de protectia mediului.

Prin proiect se vor asigura §i accese pentru persoanele cu handicap conform Ordinului
MDRAP Nr. 189/2013 si Legii Nr. 448/2006 cu modificarile si completarile ulterioare.

f) existenta unor eventuale retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in
masura in care pot fi identificate:
Lucrarile de amenajare a pistei de biciclete pot implicd relocarea stalpilor de telecomunicatii si

relocarea/repozitionarea bornelor kilometrice si a indicatoarelor rutiere, ingroparea retelelor
existente etc.

Utilitatile existente Tn zona ce necesita protejare sunt: retea de alimentare cu apa si canalizare,
retea de alimentare cu energie electricd, retea de alimentare cu gaze naturale, retea de
telecomunicatii, etc.

g) posibile obligatii de servitute;
Se va asigura accesul la terenuri/proprietdti in punctele de acces, in zonele de intersectii.

h) conditiondri constructive determinate de starea tehnica si de sistemul constructiv al unor
constructii existente in amplasament, asupra carora se vor face lucrari de interventii, dupa caz;

Pentru asigurarea continuitdtii pistei de biciclete si pentru a nu afecta terenurile particulare
existente se vor reloca/repozitiona/ingropa toate retelele/obstacolele amplasate pe traseul
acesteia sau tubarea unor santuri,rigole sau podete aflate pe traseul pistei de biciclete.

i) reglementari urbanistice aplicabile zonei conform documentatiilor de urbanism aprobate - plan
urbanistic general/plan urbanistic zonal si regulamentul local de urbanism aferent;
Se vor respecta reglementarile urbanistice mentionate in certificatul de urbanism.

j) existenta de monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in
zona imediat fnvecinatd; existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate
sau de protectie.

Conform PUG si RLU ale localitdtii - documentatii aprobate - Str. 23 August se afla partial in
zond protejatd fatd de constructii i culoare tehnice (zona de sigurantd gara CF), se afla partial in
zond protejata pe baza normelor sanitare (cimitir), Str Libertatii se afla partial in zona protejatd pe
baza normelor sanitare (statie de epurare, cimitir), Str. Republicii si Str Garii se afla partial in zona
de protectie ale monumetelor istorice si cladirilor memoriale cf. legii nr.422/2001 (PH-ll-m-A-
16367 si PH-IV-m-B-16886); se afld, partial, in zona de protectie a conductei de aductiune apa, Str.
Gérii se afla partial in zona de protectie ale monumentelor istorice si cladirilor memoriale cf. legii
m.422/2001 (PH- II-m-B-16365), Str. Plevnei se afla, partial, in zona de protectie a conductei de
aductiune apa, Str. Miron Caproiu se afld, partial, Tn zona de protectie a conductei de aductiune
apa, se afld partial in zona de protectie ale monumentelor istorice si cladirilor memoriale cf. legii
nr.422/2001 (PH-lI-m-B-16365), se aflda partial in zonda protejata pe baza normelor sanitare
(cimitir), Str. Eternitatii se afla partial In zona protejata pe baza normelor sanitare (cimitir), se afla
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partial in zond de protectie ale monumentelor istorice si clddirilor memoriale cf. legii nr.422/2001
(PH-1I-m-B-16369), Str. Vasile Alecsandri se afla partial in zon& protejat3 pe baza normelor sanitare
(cimitir). Drumurile se afld partial in zond protejata cu specific arhitectural si partial in zond cu
interdictie temporara de construire (pana la intocmirea studiilor geotehnice).

2.3. Descrierea succinta a obiectivului de investitii propus din punct de vedere tehnic si functional:
a) destinatie si functiuni:

Mobilitatea durabila este expresia dezvoltdrii unui sistem de transport solid, ecologic si
eficient, prietenos cu mediul, dar in acelasi timp statornic si traditional, asigurdnd un echilibru
intre valorificarea modurilor si infrastructurii de transport traditionale cu necesitatea de
modernizare si asigurare a consumului eficient de resurse si promovarea modurilor de transport
nepoluante.

In context judetean, orasul Breaza are statut de localitate urban3 si de statiune turistica iar
calitatea aerului se doreste a fi cat mai sdndtoasa. Lipsa infrastructurii pentru biciclete este o
problema majora care blocheaza cresterea numaérului de utilizatori.

Crearea pistelor de biciclete care permit circulatia persoanelor in conditii de siguranta,
reprezintd un element esential care va contribui la un mediu mai séndtos si la conditii de viatd mai

i

bune pentru locuitori. '

b) caracteristici, parametri si date tehnice specifice, preconizate:
Pista pentru biciclete si zona adiacentd acesteia trebuie s& findeplineascd, simultan
urmatoarele conditii, conform Ghidului specific PNRR C10 — Fondul local:

e Alinierea obligatorie a investitiilor cu Planurile de Mobilitate Urban& Durabild/Strategiile
Integrate de Dezvoltare Urband/Planurile Urbanistice Generale, aprobate sau in curs de
elaborare /aprobare;

o Asigurarea unor benzi preferentiale pentru transportul public curat pentru drumurile
publice care au cel putin trei benzi pe sens (conditie valabild numai pentru unitatile
administrativ teritoriale cu drumuri publice care au cel putin trei benzi pe sens);

» Infrastructura va avea in vedere prevederile/recomanddrile Ghidului de proiectare a
infrastructurii pentru biciclete care contine cerinte generale de calitate a infrastructurii
pentru biciclete si trotinete electrice — trasee, parcaje — in vederea asigurarii viabilitatii
acesteia.

o Pista pentru biciclete:

o Este o infrastructurd cu utilizare obligatorie, atunci cand existd, pentru toate
categoriile de biciclisti si pentru toate categoriile de biciclete. Pe pista pentru
biciclete circuld si trotinetele electrice conform prevederilor legislatiei privind
circulatia pe drumurile publice.

o Pista pentru biciclete si zona adiacentd acesteia trebuie s3 indeplineascd, simultan,
urmatoarele conditii:

= In mediul urban se va asigura o litime de minimum 1,2 m pentru pistele cu
un singur sens si minimum 2,4 m pentru cele cu dublu sens, fir3 obstacole,
pe toata lungimea traseului (Se recomandd ca ldtimea optima a unei piste
pentru biciclete cu un singur sens sa fie de minimum 1,5 m, iar a celei cu
dublu sens de minimum 3,0 m pentru asigurarea sigurantei circulatiei
biciclistilor si posibilitatea utilizdrii acestora de categorii diferite de
biciclete/utilizatori).

= Asigurarea unei indltimi de liberd de trecere pe sub obstacole de minimum
2,50 m sau, daca infrastructura deja exista, de minimum 2,10 m in tuneluri,
pe pasaje si poduri;




= In situatia pistelor amenajate in mediul urban, se va asigura un spatiu de
sigurantd de 0,5 m liber de orice obstacol. Tn plus, in zona interioard a
virajelor se interzic obstacolele mai inalte de 1 m la o distanta cuprinsa intre
05msilm;

= Tn cazul pistelor amenajate Tn extravilan, se va asigura un spatiu de sigurant
de 0,5 m in lateralele pistei pentru biciclete, iar in cazul celor amenajate in
mediul rural se va asigura un spatiu de sigurantd de 0,5 m.

* Asigurarea unei suprafete a pistei pentru biciclete dintr-un material rigid,
stabil, cu un finisaj antiderapant, pe toata lungimea traseului;

= Asigurarea unui sistem de scurgere si evacuare a apei pluviale astfel incat sa
nu existe pericol de baltire pe suprafata pistei;

« Pista pentru biciclete este proiectata pentru deplasarea cu o viteza de 30
km/h;

= Asigurarea legaturii facile si in sigurantd cu partea carosabild destinata
traficului general, la capete.

e Pista/Culoarul pentru biciclete:

o Ldtimea unui culoar pentru biciclete este de 1,5 metri, inclusiv marcajul de
delimitare. Tn unele cazuri, dacd traficul motorizat este foarte scazut, |atimea unui
culoar pentru biciclete poate sa fie de minimum 1 m latime, exclusiv marcajul de
delimitare, daca pe suprafata de rulare nu sunt capace de canalizare sau alte
deniveldri care ar putea determina utilizatorii s le ocoleasca. Tn cazul in care se
amenajeaza un culoar pentru biciclete pe o banda de circulatie deja marcata se
admite o latime de 1,2 metri intre marcajele de delimitare.

o Proiectarea unui culoar pentru biciclete trebuie sa tind cont de suprafata partii
carosabile ce va fi atribuitd circulatiei bicicletelor (canalizdri, santuri pentru
scurgerea apei etc). Traiectoria bicicletelor trebuie sa fie previzibila.

o Delimitarea culoarelor pentru biciclete se face cu marcaj de culoare alb3, linie
simpla discontinud. Se poate utiliza linie continud pe contrasensul deschis
bicicletelor.

o Seva asigura un spatiu de sigurantd de 0,5 m liber de orice obstacol. Tn cazul in care
culoarul pentru biciclete trece pe langa parcaje auto paralele cu trotuarul, spatiul
de siguranta intre parcaje si banda va fi de minimum 1 metru.

c) nivelul de echipare, de finisare si de dotare, exigente tehnice ale constructiei in conformitate cu
cerintele functionale stabilite prin reglementdri tehnice, de patrimoniu si de mediu in vigoare:

Traseul pistei de biciclete va fi echipat cu stalpi, prevazute console si corpuri de iluminat cu
LED, alimentate de la panouri solare individuale, prevdzute cu baterii/acumulatori de stocare a
energiei pe timp de noapte.

Reglementarile tehnice vor avea in vedere normativele si standardele de proiectare si executie
impuse de categoriile de lucrari ce fac obiectul prezentei.

Reglementarile de patrimoniu vor fi respectate prin utilizarea normativelor si standardelor de
proiectare si executie in conformitate cu cerintele autoritatilor cu nivel de expertiza in domeniu.

Reglementdrile de mediu vor fi respectate prin utilizarea materialelor si tehnologiilor cu

impact minim asupra mediului, in conformitate cu cerintele autoritatilor cu nivel de expertiza in
domeniu.

d) numar estimat de utilizatori:
Se estimeaza un numar de aproximativ 4000 de utilizatori/an.



e) durata minimad de functionare, apreciatd corespunzétor destinatiei/functiunilor propuse:

in conformitate cu Hotararea nr, 2.139 din 30 noiembrie 2004, Catalogul privind clasificarea
si duratele normale de functionare a mijloacelor fixe, durata minima de functionare estimat3 intre
20-30 de ani (1.3.25. Alte constructii pentru transporturi, postd si telecomunicatii neregasite in
cadrul subgrupei 1.3).

f) nevoi/solicitari functionale specifice:

Prin amenajarea pistei de biciclete in orasul Breaza, cu o ldtime minimi de 2.4m si o lungime
de 7,8km, se asigura diminuarea semnificativd a traficului rutier, precum si a emisiilor de CO2.
Implementarea proiectului va duce la incurajarea utilizarii transportului multimodal la nivelul
orasului Breaza si cresterea sigurantei rutiere.

g) corelarea solutiilor tehnice cu conditiondrile urbanistice, de protectie a mediului si a
patrimoniului:
Nu existd conditiondri deosebite, urbanistice si de protectia mediului.

h) stabilirea unor criterii clare in vederea solutiondarii nevoii beneficiarului:

Se va asigura atingerea indicatorilor proiectului {7,8km pista).

De asemenea trebuie avut in vedere incadrarea in costurile estimate pentru realizarea
investitiei (pentru lucrdrile eligibile), cat si variantele / posibilitdtile pe care amplasamentul le
permite.

2.4. Cadrul legislativ aplicabil si impunerile ce rezulta din aplicarea acestuia:

e H.G. nr. 907/2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-
economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice, cu
modificarile si completarile ulterioare;

e Legea nr.10/1995 privind calitatea in constructii, cu modificérile si completirile ulterioare, HG
nr. 925/1995 pentru aprobarea regulamentului de verificare si expertizare tehnici de calitate a
proiectelor, a executiei lucrdrilor si a constructiilor;

e Legea nr.50/1991 privind autorizarea executdrii lucrdrilor de constructii, cu modificirile i
completarile ulterioare, precum si actele normative emise in aplicarea acesteia;

e HG nr.273/1994 privind aprobarea Regulamentului de receptie a lucrérilor de constructii si
instalatii aferente acestora;

e HG nr.766/1997 privind aprobarea unor regulamente privind calitatea in constructii, Ordin nr.
189 din 12 februarie 2013 pentru aprobarea regleiuentarii tehnice "Normativ privind adaptarea
cladirilor civile si spatiului urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap";

e Indicativ NP 051-2012 - Revizuire NP 051/2000", HOTARARE nr. 28 din 9 ianuarie 2008privind
aprobarea continutului-cadru al documentatiei tehnico-economice aferente investitiilor
publice, precum si a structurii si metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective
de investitii si lucrdri de interventii;

e Legea 265 din 7.11.2008 (republicata i actualizatd) privind gestionarea sigurantei circulatiei pe
infrastructura rutiera;

e Oedinele ministrilor, legi, hotarari de guvern, standarde, normative si norme tehnice in vigoare
privind proiectarea, aplicabile prezentului proiect;
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HGR nr.925/1995 privind Regulamentul de verificare si expertizare tehnica de calitate a
proiectelor, a executiei lucrarilor si a constructiilor, cu modificarile si completarile ulterioare;
Ghidul specific — CONDITII de ACCESARE a FONDURILOR europene aferente PNRR TN CADRUL
APELURILOR DE PROIECTE PNRR/2022/C10 Componenta 10 Fondul Local

Stabilirea categoriei de importanta a investitiei in conformitate cu Regulamentul aprobat de
H.G. nr. 766/2013;

Normative privind documentatiile geotehnice pentru constructii;

Ghidului de proiectare a infrastructurii pentru biciclete;

Altele, inclusiv Directivele Europene si Regulamentele Parlamentului European in domeniul

achizitiilor publice, proiectarii si constructiilor.

Manager Proiect
Consilier IP
Mihaela NEGREANU

Responsabil tehnic
Sef serviciu IP
Marian Augustin GOGA



