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1. INTRODUCERE
SCOPUL SI ROLUL DOCUMENTATIEI

Conform definitiei din documentele strategice ale Uniunii Europene, Planul de Mobilitate
Urbana Durabila este un document strategic de politica publica ce are drept scop satisfacerea nevoilor
de mobilitate ale persoanelor si activitatilor economice in arealurile urbane sau metropolitane pentru
o mai bund calitate a vietii, adresindu-se tuturor formelor de transport din intreaga aglomeratie
urband, cu precadere transportului public si privat, de marfa si de pasageri, motorizat si nemotorizat,
in miscare sau in stationare.

Prin Planul de Mobilitate Urband Durabila sunt definite strategii, politici, proiecte si prioritati
pentru un transport durabil, avand drept scop sustinerea unei cresteri economice sustenabile, inclusiv
din punct de vedere social si al protectiei mediului, in toate zonele urbane. Planul de Mobilitate
Urband Durabila necesitd o viziune pe termen lung si sustenabilda pentru zona urband careia i se
adreseazd si se bazeaza pe practicile existente de planificare si ia In considerare principiile de
integrare, participare si evaluare, punand un accent deosebit pe implicarea cetdtenilor si a tuturor
partilor, pe coordonarea politicilor intre sectoare, intre diferite niveluri de autoritate si Intre
autoritatile Tnvecinate.

Prezentul Plan de Mobilitate Urband Durabild acoperd, din punct de vedere geografic,
suprafata Orasului Breaza si este elaborat pentru perioada 2022 — 2030.

Aria de acoperire selectata va permite integrarea proiectelor si masurilor asociate transportului
durabil cu celelalte proiecte incluse in strategia de dezvoltare a municipiului, efectul fiind reprezentat
de obtinerea unor rezultate optime in ceea ce priveste obiectivele sociale, de mediu si economice,
obiective In domeniul integrarii si al sigurantei, al cresterii calitatii vietii cetatenilor.

Orasul Breaza este amplasat la intersectia paralelei 45°12” latitudine nordica cu meridianul
25°38’ longitudine estica, in nord-vestul judetului Prahova, pe vechiul drum ce lega Transilvania de
Bucuresti si pe magistrala feroviara ce leaga capitala cu vestul tarii.

Orasul este situat la 100 km de Bucuresti, 75 km de Aeroportul International Otopeni, 70 km
de Brasov, 42 km de Ploiesti, 20 km de Sinaia, 27 km de Busteni, 29 km de Azuga, 42 km de Predeal,
45 km de zona Bran si are o suprafati de 50,16 km?. Teritoriul orasului se afld localizat geografic in
Subcarpatii de Curbura, fiind marginit la nord de bazinetul depresionar al Comarnicului, iar la sud de

depresiunea Campina.
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In orasul Breaza se poate ajunge de pe DN 1 Bucuresti-Brasov, intre km 95,5 si km 106,5.
Orasul are ca vecini: la nord orasul Comarnic si la sud orasul Campina, comuna Cornu la est si
comunele Adunati si Talea la vest.

O alta cale de acces este calea ferata Bucuresti-Brasov, prin HC Breaza sau halta Nistoresti si

Gara Breaza Nord.

=R Singeru
Jugureni
Célugééeni

Gura Vadului

Figura Nr. 1 - Harta localitatilor judepului Prahova5

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Orasului Breaza are drept scop crearea unui sistem
de transport care sa rdspunda urmatoarelor obiective principale:
— Accesibilitate: asigurarea de optiuni de transport pentru toti cetatenii, astfel incat acestia sa
aiba acces la destinatiile si serviciile esentiale.
— Siguranta s§i securitate: imbundtdtirea conditiilor de sigurantd si securitate pentru toti

utilizatorii sistemului de transport si pentru comunicate in general

5 Sursa: https://romania-montana.ro/wp-content/uploads/2015/12/prahova.png
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— Mediu sanatos: reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera
si a consumului de energie

— Eficienta economica: Tmbunatatirea eficientei si rentabilitdtii transportului de persoane si
marfuri

— Calitatea mediului urban: cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban si a peisajului

urban, pentru beneficiul cetatenilor, economiei si societdtii in ansamblu

INCADRAREA IN PREVEDERIVE DOCUMENTELOR DE PLANIFICARE SPATIALA

La elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabild al Orasului Breaza, a fost avutd in
vedere incadrarea si corelarea cu prevederile documentelor de planificare spatiald la nivel national,
judetean si local.

1.2.1. Nivel National
Strategia de Dezvoltare Teritoriald a Romdniei

Conform Legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul, republicatd cu
modificarile si completdrile ulterioare in martie 2016, strategiile, politicile si programele de
dezvoltare durabild in profil teritorial trebuie fundamentate pe Strategia de dezvoltare teritoriald a
Romaniei.

Strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei (SDTR), adoptata de catre Guvernul Romaniei
in 05.10.2016, este rezultatul unui demers amplu de planificare strategica care transpune in plan
teritorial obiectivele si directiile de dezvoltare ale Romaniei pentru orizontul de timp 2035. Scopul
documentului strategic este de a asigura un cadru integrat de planificare strategica care sa orienteze
procesele de dezvoltare a teritoriului national. Misiunea acestuia este de a asigura o dezvoltare
policentrica si un echilibru intre nevoia de dezvoltare si avantajele competitive ale teritoriului national
in context european si global.

Demersurile strategice angrenate de SDTR sunt incadrate in 5 obiective generale de o
importantd deosebita pentru teritoriul national:

OG.1. Asigurarea unei integrari functionale a teritoriului national in spatiul european prin
sprijinirea interconectarii eficiente a retelelor energetice, de transporturi si broadband;

OG.2. Cresterea calitatii vietii prin dezvoltarea infrastructurii tehnico-edilitara si a serviciilor
publice in vederea asigurdrii unor spatii urbane si rurale de calitate, atractive si incluzive;

OG.3. Dezvoltarea unei retele de localitdti competitive si coezive prin sprijinirea specializarii
teritoriale si formarea zonelor functionale urbane;

OG.4. Protejarea patrimoniului natural si construit si valorificarea elementelor de identitate
teritoriala;

OG.5. Cresterea capacitatii institutionale de gestionare a proceselor de dezvoltare teritoriala.
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Obiectivele generale sunt detaliate intr-un pachet de obiective specifice care formeaza cadrul
strategic de obiective al SDTR. Dintre acestea, trebuie evidentiate urmatoarele:

OS.1.1. Dezvoltarea unei retele de transport eficienta si diversificatd capabild sa asigure
gestionarea fluxurilor de oameni si marfuri generate de schimburile economice intre teritoriul national
si pietele din spatiul european.

ege ey

eficiente intre orasele mari si zona urbana functionala.

0S.2.3. Cresterea atractivitatii spatiilor urbane si rurale prin imbunatatirea functiilor
rezidentiale, dezvoltarea unor spatii publice de calitate si a unor servicii de transport adaptate nevoilor
st specificului local.

0S.3.2. Incurajarea dezvoltirii zonelor urbane functionale in jurul oraselor cu rol polarizator
la nivelul teritoriului.

In elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila s-a tinut cont de necesitatea corelarii cu
obiectivele secundare mentionate.

De asemenea, in cadrul SDTR sunt evidentiate si alte elemente importante pentru elaborarea
Planului de Mobilitate Urbana Durabila, si anume: identificarea fluxurilor investitionale publice
recomandate pentru orizontul de timp 2035 si criteriile de prioritizare a investitiilor privind
dezvoltarea infrastructurii de drumuri.

Planul de Amenajare a Teritoriului National

Conform Legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul, republicatd cu
modificarile si completarile ulterioare in decembrie 2013, Planul de amenajare a teritoriului national
— PATN, reprezintd documentul cu caracter director, care include sinteza programelor strategice
sectoriale pe termen mediu si lung pentru intreg teritoriul tarii.

Scopul de baza al amenajarii teritoriului il constituie armonizarea la nivelul intregului teritoriu
a politicilor economice, sociale, ecologice si culturale, stabilite la nivel national si local pentru
asigurarea echilibrului in dezvoltarea diferitelor zone ale tarii, urmdrindu-se cresterea coeziunii §i
eficientei relatiilor economice si sociale dintre acestea.

Activitatea de amenajare a teritoriului se exercitd pe intregul teritoriu al Romaniei, pe baza
principiului ierarhizarii, coeziunii economice, sociale si teritoriale si integrarii spatiale, la nivel
national, regional si judetean.

Obiectivele principale ale amenajarii teritoriului sunt urmatoarele:

a) dezvoltarea economicd si sociald echilibratd a regiunilor si zonelor, cu respectarea
specificului acestora;

b) imbunatatirea calitdtii vietii oamenilor si colectivitatilor umane;

c) gestionarea in spiritul dezvoltarii durabile a peisajului, componenta de baza a patrimoniului
natural si cultural si a resurselor naturale;
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d) utilizarea rationala a teritoriului, prin limitarea extinderii necontrolate a localitatilor si
conservarea terenurilor agricole fertile;

e) conservarea si dezvoltarea diversitatii culturale.

Conform criteriilor definite prin Legea nr. 351/2001, privind aprobarea Planului de amenajare
a teritoriului national — Sectiunea a [V-a ,,Reteaua de localitati”, Orasul Breaza apartine categoriei
localitatilor de rangul III — Localitati urbane, indeplinind urmatoarele cerinte:

Elemente si nivel de dotare ale localitatilor urbane de rangul I1I

e Populatie:
o de regula de la circa 5.000 la circa 30.000 de locuitori,
o din zona de influenta: intre circa 5.000 si 40.000 de locuitori
e Raza de servire: circa 10-20 km
e Accesul la caile de comunicatie: acces direct la drum national sau judetean, la
centrul de rang superior si legaturi facile cu localitatile din zona de influenta
e Functiuni economice: capacitati de productie din domeniul secundar (industrie
prelucratoare si constructii), tertiar (servicii sociale si comerciale) si primar (industrie
extractiva, agriculturd, piscicultura, silviculturd)
e Nivel de dotare - echipare:
o administratie publicd, autoritati judecatoresti si asociatii: primarie, judecatorie,
parchet, tribunal, notariat, sedii pentru diferite asociatii;
o educatie: Invatdmant prescolar, primar, gimnazial, liceal;
o sanatate, asistentd sociald: spital general sau sectie - spital, maternitate,
dispensar policlinic, statie de salvare, cresa, farmacie, camin de batrani,
o cultura: casa de cultura, cinematograf, biblioteca publica, muzee, sala de
expozitii, club etc.
o comert, prestdri de servicii: magazine universale si magazine specializate, piata
agroalimentard;
o turism: hotel de doua stele cu minimum 50 de locuri;
o finante - banci, asigurari: sucursale sau filiale de banci, institutii de credit si
societati de asigurare, C.E.C.;
o sport, agrement: terenuri, eventual stadion mic, sali de sport, eventual pentru
competitii locale, gradini publice si alte spatii verzi amenajate;
o protectia mediului: serviciu de protectie a mediului;,
o alimentare cu apa si canalizare: retele de alimentare cu apa, sistem colector de
canalizare, statie de epurare;
o culte: lacas de cult;
transport - comunicatii: autogard, eventual gara, posta, centrala telefonica,
o ordine, securitate: sedii de politie si de jandarmerie.

O

1.2.2. Nivel judetean
Planul Teritorial pentru o Tranzitie Justa in Judetul Prahova
Prin Hotérarea nr. 1076/2021 (Anexa 2), Guvernul Romaniei a aprobat obiectivele, politicile

si masurile prevazute in Planul National Integrat in domeniul Energiei si Schimbadrilor Climatice
11
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(PNIESC) 2021 — 2030, prin care se asigura contributia nationald la atingerea tintelor Uniunii
Europene (UE) privind energia si clima pentru 2030 si pentru neutralitatea climatica a economiei
pana in 2050. Acest document de referintd, notificat in forma finald Comisiei Europene (CE) in luna
decembrie 2021, defineste, in conformitate cu Regulamentul (UE) 1999/2018, calea catre realizarea
contributiei Romaniei la tintele UE pentru anul 2030.

Avand in vedere actiunile climatice de reducere a ponderii gazului natural in mixul energetic
national de la 18% 1n 2020 la 12,8% in 2030, precum si masurile de electrificare si decarbonizare a
transportului prevazute in PNRR si descrise 1n sectiunea anterioard, judetul Prahova se va confrunta
cu o accelerare a declinului productiei de carburanti pe baza de titei si a productiei de energie electrica
pe baza de gaze naturale.

Impactul preconizat al pachetului legislativ prevazut in PNRR pentru un nou sistem de taxare
bazat pe distanta parcursd pentru vehiculele grele de marfa (camioane) si a unor taxe mai mari de
proprietate pentru cele mai poluante vehicule de pasageri (autoturisme / autobuze / autocare), pe baza
principiului ,,poluatorul plateste” si a principiului impozitarii ecologice determind deja intensificarea
eforturilor producatorilor de combustibili de planificare a ultimei etape a tranzitiei productiei de
carburanti din Romania, concentratd in judetul Prahova.

Impactul economico-social pana in 2030 al tranzitiei judetului a fost analizat in cadrul unui
studiu realizat de catre Frankfurt School of Finance and Management finantat prin Programul de
Sprijin pentru Reforme Structurale al UE. Studiul a utilizat modelul macro econometric E3ME pentru
analiza efectelor tranzitiei la nivelul teritoriului, dar modelarea a fost realizatd nainte de a fi
cunoscute calendarul si amploarea masurilor, descrise in cadrul sectiunii 1.1, prin care PNRR a
accelerat considerabil implementarea PNIESC.

Chiar si 1n aceste conditii, in ceea ce priveste modificdrile preconizate ale ocuparii fortei de
muncd, modelarea aratd un dezechilibru semnificativ intre pierdere (8.700 locuri de muncd) si
generare (5.400 locuri de munca) in ceea ce priveste grupele ocupationale ale muncitorilor elementari,
operatorilor..

Alaturi de pierderile de locuri de munca, judetul a fost selectat si ca urmare a contextului socio-
economic marcat de persistente disparititi care se vor adanci dacd accelerarea tranzitiei la
neutralitatea climatica nu va fi insotita de masuri de atenuare.

Din punct de vedere al starii mediului, Prahova se confruntd cu un numar mare de situri
industriale abandonate, multe dintre ele contaminate. Din cauza complexitatilor legate de regimul de

proprietate, au existat mari dificultdti de implementare a principiului poluatorul plateste si de
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reconversie ulterioard a acestor zone din interiorul municipiului. Contaminarea solului rdmane o
problema de mediu si in alte zone ale teritoriului precum Campina, Brazi, Baicoi, Boldesti, Urlati, in
legdtura cu extractia istorica de petrol, dar si cu exploatarile miniere la Filipestii de Padure, Ceptura,
sau 1n legatura cu industria chimica la Valea Calugareasca.

Teritoriul concentreaza, de asemenea, o serie de activitdti industriale cu mare consum de
energie, precum fabricarea de produse din minerale nemetalice, activitatea de componente pentru
productia de automobile (rulmenti, anvelope) si fabricarea sticlei, oxigenului si hartiei. Desi impactul
asupra mediului al acestor activitati nu se reflecta, in toate cazurile, la nivelul emisiilor ETS, acestea
contribuie la degradarea calitatii aerului la nivelul intregului judet, dar cu precadere la nivelul
Municipiului Ploiesti, pentru care Ministerul Mediului, Apelor si Padurilor a stabilit, prin Ordinul
MMAP 2202 / 2020, obligatia de elaborare a planului integrat de calitate a aerului, avand in vedere
depasirile Inregistrate care inregistreaza depasiri la urmatorii poluanti la dioxidul de azot si oxizii de
azot (NO2/NOX), la particulele in suspensie (PM10) si benzen (C6H6). La nivelul intregului judet se
inregistreaza depasiri ale valorilor urmatorilor poluanti: dioxid de azot si oxizi de azot (NO2/NOX),
particule in suspensie (PM10), particule in suspensie (PM2,5), benzen (C6H6), nichel (Ni), dioxid de
sulf (SO2), monoxid de carbon (CO), plumb (Pb), arsen (As) si cadmiu (Cd) (Sursa: Ordinul MMAP
2202 /2020)

In ceea ce priveste mobilitatea, este sprijinitd dezvoltarea transportului public verde prin
achizitia de vehicule nepoluante si de statii de incarcare necesare pentru servicii de transport public
inter-urban in vederea conectarii zonelor defavorizate cu principalele aglomerari urbane din judet

pentru asigurarea accesului la programe de formare profesionald si oportunitati de angajare.

13
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Figura Nr. 2 - Prevederile PUG Breaza

In realizarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila al Orasului Breaza se asigura corelarea

cu documentele de planificare spatiala la diverse nivele specificate anterior, astfel

PMUD sa fie sustinute
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1.3.INCADRAREA iN PREVEDERILE DOCUMENTELOR STRATEGICE

SECTORIALE

In continuare sunt prezentate documentele strategice sectoriale relevante pentru subiectul
mobilitdtii durabile evaluate pentru realizarea PMUD al Orasului Breaza, astfel incat sa se asigure
incadrarea in prevederile acestor documente, sunt prezentate in continuare.

Cartea Verde Europeana a Transportului Urban — ,,Spre o noua cultura a mobilitatii
urbane”

In document sunt stabilite cinci provociri la care trebuie sa raspunda mobilitatea urbani, cu

scopul de a permite dezvoltarea economicd a oraselor, imbunatatirea calitatii vietii locuitorilor si

protectia mediului din orase:

- Orase cu trafic fluid

- Orase mai putin poluante

- Transport urban mai inteligent
- Transport urban accesibil

- Transport urban 1n conditii de siguranta si securitate

Planul de actiune pentru mobilitate urband
Documentul face referire la planurile de mobilitate urbana durabila, stabilind 20 de actiuni,

structurate in 6 teme principale.
T1 — Promovarea unei politici integrate

Al — Accelerarea implementarii planurilor de mobilitate urbana sustenabila

A2 — Mobilitatea urbana sustenabila si politica regionala

A3 — Transporturi pentru un mediu urban sandtos
T2 — Concentrarea pe cetiateni

A4 — O platforma privind drepturile cetdatenilor din reteaua de transport public urban

A6 — Imbunatdtirea informatiilor privind caldtoria

A7 — Accesul in zonele verzi

A8 — Campanie pe tema comportamentelor care favorizeaza mobilitatea sustenabila

A9 — Condusul eficient din punct de vedere energetic, ca parte a formarii conducdatorilor auto
T3 — Transport urban mai ecologic

A10 — Proiecte de cercetare dezvoltare pentru vehicule cu emisii reduse sau zero

15
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All — Un ghid on-line privind vehiculele nepoluante si eficiente energetic
A12 — Studiu privind aspectele urbane ale internalizarii costurilor externe
A13 — Schimburi de informatii privind schemele tarifare urbane
T4 — Consolidarea finantarii
A 14 — Optimizarea utilizarii surselor de finantare existente
Al5 — Analiza nevoilor de finantare viitoare
TS — Schimbul de experienta si cunostinte
A16 — Actualizarea datelor si statisticilor
A17 — Crearea unui observator al mobilitatii urbane
A18 — Participarea la schimbul international de informatii
T6 — Optimizarea mobilitatii urbane
A19 — Transportul urban de marfa
A20 — ITS pentru mobilitatea urbana

Master Planul General de Transport al Romdniei
Master Planul General de Transport al Romaniei trebuie sa contribuie la o dezvoltare in mod

durabil, unul dintre rezultatele sale estimate fiind: ,,Un sistem de transport durabil (sustenabil)”.

Strategia Nationala de Transport Durabil 2013-2020-2030
Documentul, aprobat in 2008, include anumite proiecte privind transporturile care ar putea fi

relevante pentru zona studiata.

Planul National de Redresare si Rezilientd al Romdniei

PNRR este structurat pe doud linii majore de actiune, reforme si investitii, ce aduce Romaniei
perspectiva modernizarii si a schimbarilor profunde asteptate de societatea civila, mediul de afaceri
si sectorul public din Romania. PNRR-ul ar putea fi sansa Romaniei de a se redresa (fiind vorba
despre redresare si rezilienta) si de a folosi acea resursd in a construi spitale, scoli sau drumuri.

Un program este definit ca fiind o serie de proiecte corelate, programe subsidiare si activitati
de program gestionate intr-o manierd coordonatd pentru a obtine beneficii care nu sunt disponibile
prin managementul lor in mod individual. In cazul PNRR, au fost vizate mai multe sectoare
economice $i sociale din Romania, pentru care ar urma sa se faca alocdri bugetare in valoare totala
de 29.2 miliarde euro.

Ministerul Investitiilor si Proiectelor Europene este minister integrator.

Concret, PNRR vizeaza urmatoarele componente:
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Componenta . tAlocare
[ miliarde Euro |

1. | Managementul apei 1.9

2. | Impadurirea Romaniei si protejarea biodiversitatii 1.3

3. | Managementul deseurilor 1.2

4. | Transport sustenabil (rutier, feroviar, metrou) 7.6

5. | Fond pentru Valul Renovarii 2.2

6. | Energie regenerabila si infrastructurd de gaz cu hidrogen 1.6

7. | Cloud guvernamental si sisteme publice digitale interconectate 2.0

8. | Reforme fiscale si reforma sistemului de pensii 0.682

9. Suport pentru segtorul privat, cercetare, dezvoltare si inovare, si 17
reforma companiilor de stat

10. | Fondul local pentru tranzitia verde si digitala 2.1

11. | Turism si cultura 0.20

12. | Fondul pentru spitale si pentru cresterea accesului la sanatate 2.4

13. | Reforme in domeniul social 0.233

14, Reforma adnllinis‘Frta‘gie.i .p.ublice, intarirea dialogului social si 0.137
cresterea eficientei justitiei

15. | Romania educata 3.6
TOTAL 28.852

1.4 PRELUAREA PREVEDERILOR PRIVIND DEZVOLTAREA ECONOMICA,
SOCIALA SI DE CADRU NATURAL DIN DOCUMENTELE DE PLANIFICARE
ALE UAT-URILOR
Documentele avute In vedere pentru preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica

sociala si de cadru natural din documentele de planificare ale UAT-urilor sunt prezentate mai jos.

Planul de Dezvoltare Regionald 2021-2027 al Regiunii Sud Muntenia
Elaborat intr-un larg cadru partenerial, Planul de Dezvoltare Regionald al regiunii Sud
Muntenia pentru perioada 2021 - 2027 propune o noud abordare in elaborarea de politici regionale si
anume trecerea la noua generatie de politici integrate de dezvoltare, cu o puternicd componenta de

durabilitate.
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Astfel, pe langa reformularea obiectivelor si instrumentelor, noua politicd vizeaza si o mai
bund corelare cu documentele strategice europene (Pactul Ecologic European, Noua Strategie
Industriald, Strategia pentru IMM-uri, Agenda 2030 pentru Dezvoltare Durabild, etc) si nationale
(Programul National de Reforma 2020, Planul National de Redresare si Rezilienta, Strategia
Nationala de Dezvoltare Durabild), precum si cu actiunile vizate de politicile nationale sectoriale de
dezvoltare.

Aceastd noud abordare a fost generatd de contextul european si national in care s-a desfasurat
procesul de planificare, dar si de lectiile invitate din exercitiul de programare 2014 — 2020. In acest
sens, elaborarea Planului de Dezvoltare Regionald Sud Muntenia pentru perioada 2021 — 2027,
demarata in anul 2019, a fost realizatd intr-un context european si national mult diferit fata de
perioada 2014 - 2020. Astfel, atdt Uniunea Europeand, cat si Romania se confrunta cu provocari
legate de schimbdrile climatice, precum si efectele generate de pandemia globalda COVID 19. In ceea
ce priveste strategiile alese pentru iesirea din crizd la nivel european si national, acestea implica
restabilirea unor finante publice solide, reforme structurale de stimulare a cresterii, bazate pe o
utilizare mai eficientd a resurselor si schimbarea modelului economic prin trecerea la o economie
verde, bazata pe cunoastere, precum si investitii orientate spre crestere economica si locuri de munca,
care sd ajute firmele si societatea sa faca fatd dublei tranzitii — verzi si digitale.

In cadrul regiunii Sud Muntenia, transportul rutier, aflat in ultimii ani intr-o continua
dezvoltare, tinde sa devina lider in domeniu pe fondul declinului inregistrat de transportul feroviar.
Astfel, la sfarsitul anului 2018, reteaua de drumuri publice masura 12.933 km, situand regiunea pe
locul 2 din tara, cu un procent de 15% din total. Reteaua rutiera asigura o buna comunicare in special
intre centrele urbane din regiune, facilitdnd totodatd accesul din si inspre diverse centre importante,
cum ar fi Bucuresti, portul maritim Constanta si, nu in ultimul rind, Giurgiu, punct de trecere al
frontierei cu Bulgaria prin intermediul podului Prieteniei Giurgiu — Ruse (rutier si feroviar), pod ce
traverseaza Dundrea In sectorul de granita dintre Romania si Bulgaria. Din totalul drumurilor publice
din regiune, 22,01% erau drumuri nationale iar 77,99% drumuri judetene si comunale.

In ceea ce priveste densitatea drumurilor publice din regiune, aceasta era mai ridicatd decat
valoarea Inregistrata la nivel national, in anul 2018 (37,5 km/100 km?2 fata de 36,2 km/100 km?2).
zone foarte accesibile cele care au un procent ridicat al densitatii drumurilor. Astfel, analizand
distributia teritoriald a densitatii drumurilor publice, in Sud Muntenia, se constatd ca valorile cele mai

mari s-au inregistrat in judetele Arges (51,8 km/100 km?2), Prahova (47,3 km/100 km?2) si Dambovita
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(47,2 km/100 km?), iar cele mai mici valori in judetele Calarasi (26,5 km/100 km?) si lalomita (26
km/100 km?), acestea inregistrand aceeasi valoare.

Se remarca diferente semnificative intre nordul regiunii, cu o densitate foarte ridicata a retelei
de drumuri si partea de campie, unde reteaua de drumuri este foarte rasfiratd. Explicatia consta in
tipologia diferitd a asezarilor din cele doud sub-regiuni si conformatia teritoriului: in timp ce in zona
montand satele sunt numeroase si de tip rasfirat, cu numeroase drumuri care le leaga, in zona de
campie sunt asezari putine, dar de dimensiuni mai mari, concentrate teritorial.

Starea tehnica a retelei de drumuri publice, la finele anului 2018, era in general
nesatisfacatoare, situatia pe categorii fiind urmatoarea: din totalul de 12.933 km de drum, doar 5.345
erau modernizati

(aproximativ 41% din acestia) restul de 7.588 km fiind nemodernizati. Cu toate acestea regiunea Sud
Muntenia ocupd locul 3 la nivel national, dupd regiunea Nord-Est cu un numar de 5.915 de km
modernizati si regiunea Centru cu 5.742 km. Comparativ cu anul 2011, situatia este net superioara,
in respectivul an doar 4.219 km de drumuri fiind modernizati (aproximativ 34%) iar restul de 8.488
nefiind modernizati.

Strategia de dezvoltare durabila a Judetului Prahova pentru perioada 2021-2027
In acest document strategic aprobat prin Hotirarea Consiliului Judetean Prahova Nr. 99/2021

se mentioneaza obiectivele generale si specifice, dupd cum urmeaza:

e OG V. Cresterea gradului de conectivitate si mobilitate la nivelul judetului Prahova
o OS V.1 Imbunititirea conectivitatii digitale si a digitalizarii serviciilor publice
o OS V.2 Consolidarea si modernizarea serviciilor de comunicatii
o OS V.3 Cresterea mobilitatii, inter-conectivitatii si accesibilitdtii locurilor de
muncd, serviciilor si educatiei prin sisteme si servicii publice de transport
performante si durabile
o OS V.4 Dezvoltarea infrastructurii digitale si de transport

In cadrul documentului apar urmatoarele proiecte legate de Breaza:

e Modernizarea si reabilitarea traseului DJ 710 - 11,00 km (limita judet Dambovita -
Breaza, DJ 101R) — Sursa de finantare PODTI/POR/POT

e Reabilitarea infrastructurii rutiere (in Breaza exista 3 drumuri judetene, iar 2 dintre
acestea necesitd interventii de reabilitare a covorului asfaltic si edificare a rigolelor si a
trotuarelor)
Reabilitarea si extinderea infrastructurii utilitatilor publice (apd, canal, gaze naturale)
Constructia, reabilitarea, modernizarea, extinderea si echiparea infrastructurii
educationale pentru Centrul Scolar de Educatie Incluziva, orasul Breaza, Judetul
Prahova;
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e Restaurarea, revitalizarea si punerea in valoare a obiectivului Conacul Brancoveanu din
orasul Breaza, judetul Prahova;

e UAT Breaza - Crearea, dezvoltarea, modernizarea infrastructurii de turism pentru
valorificarea resurselor naturale si cresterea calitatii serviciilor turistice

e UAT Breaza - Amenajare ravene si torenti in orasul Breaza, Bazin Hidrografic Prahova
- Torenti Sipot, Cacova si Valea Campului

e UAT Breaza - Construirea de locuinte sociale si de necesitate, in orasul Breaza, judet
Prahova

e UAT Breaza - Sistem informatic integrat Primaria orasului Breaza
Strategia de dezvoltare locald a Orasului Breaza, pentru perioada 2008-2028

In strategie sunt prezentate proiectele Primiriei Breaza aflate in curs de implementare, dupa
cum urmeaza:
1. Reabilitarea/extinderea retelei de apa; reabilitarea si extinderea retelei de canalizare
menajera in orasul Breaza, prin CNI SA;
2. Modernizarea si reabilitarea unui drum de interes local — PNDL;
3. Construirea unui bloc ANL pentru tineri.
Alte proiecte:
1. Restaurarea monumentului celor trei regi si punerea in valoare a istoriei regalitatii;
2. Amplasarea subterana a retelelor electrice de iluminat public si telecomunicatii electronice;
3. Extinderea retelei de gaze in cartierele: Nistoresti, Frasinet, Vale Tarsei, Surdesti, [rimesti,
Podu Corbului;
4. Baza sportiva Tip I — solicitare depusa la CNI SA;
5. Reabilitarea, modernizarea si dotarea unei cladiri in Podu Vadului, pentru realizarea unui
ambulatoriu de specialitate — solicitare depusa la CNI SA;
6. Construirea unui bloc de locuinte pentru cazuri sociale — solicitare depusa la CNI SA;
7. Achizitie de teren si cladire pentru reintregirea Parcului ,,Brancoveanu”;
8. Statii de Incarcare electricd auto pe DN 1;
9. Parcare in orasul Breaza;
10. Cresa si sala de sport in Breaza de Jos;
11. Circuit/traseu ecoturistic;
12. Amenajare peisagistica in zona centrala.
Documentul prevede ca surse posibile de finantare pentru investitii in infrastructura

urmatoarele:

Surse de finantare posibile pentru investitii locale (conform SDL Breaza)

Programul operational regional Sud Muntenia 2021-2027 (PORSM)
Programul operational Dezvoltare durabilda 2021-2027 (PODD)

Infrastructura

publica

| Programul operational Incluziune si demnitate sociala 2021-2027 (POIDS)
degradata si

. Programul operational de Tranzitie justa 2021-2027 (POTJ)
nereabilitata

Programul operational Transport 2021-2027 (POT)
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2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE
2.1.CONTEXTUL SOCIO-ECONOMIC CU IDENTIFICAREA DENSITATILOR DE
POPULATIE SI ACTIVITATILOR ECONOMICE

In continuare, vor fi realizate o serie de analize sectoriale care influenteazi dezvoltarea
orasului Breaza si implicit nevoile privind mobilitatea urbana, pentru perioada urmatoare si pana la
orizontul de timp al anului 2030.

Judetul Prahova are o suprafatd in intravilan de 19.364 ha, orasul Breaza detinand o suprafata
de 2.167 ha (11,19% din total judet), fiind, din acest punct de vedere, al treilea oras ca marime, dupa
municipiul Ploiesti (27,95%) si orasul Baicoi (13,32%).

Breaza se situeazd inaintea municipiului Campina, care detine 7,83%, dar si a oraselor
Comarnic (8,93%), Vilenii de Munte (4,45%) etc.

Din aceasta perspectiva, orasul Breaza ar putea juca un rol important in dezvoltarea de
ansamblu a judetului, cele doua coordonate — suprafata si populatia — fiind doua dintre cele mai
importante elemente ale unei dezvoltari durabile pe termen mediu si lung.

Conform datelor INS, 1n orasul Breaza, la data de 1 ianuarie 2022 erau 15,680 de locuitori, in
scadere fata de anii 2022 si 2021.

Sporul natural al populatiei este unul negativ (-167 de persoane), numarul celor decedati fiind

mai mare fatd de cel al ndscutilor vii, cu accentuarea trendului negativ in perioada analizata.

Figura Nr. 3 - Evolutia sporului natural in orasul Breaza, in perioada 2014-2019 (nr. de persoane)
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Populatia in Orasul Breaza 2010-2022, Sursa INS TEMPO

V(;:;‘t‘;e de | 5010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Total 14,245 | 14,153 | 14,098 | 13,987 | 13,796 | 13,702 | 13,604 | 13,429 | 13236 | 13,051 | 16113 | 15855 | 15,680
0- 4 ani 643 625 616 590 574 540 536 486 479 475 511 496 496
5-9 ani 672 643 631 678 651 639 644 624 578 564 596 566 543
10-14 ani 762 727 746 689 695 674 639 632 672 660 678 690 684
15-19ani | 1,070 973 880 861 792 768 751 745 687 674 666 637 650
20-24 ani | 1208 1,260 1,243 1,206 1,144 1,060 967 868 847 777 702 685 690
25-29 ani | 1,042 1,046 1,064 1,057 1,069 1,122 1,142 1,128 1,086 1,044 764 720 657
30-34ani | 1,102 1,062 1,050 1,037 1,008 971 971 970 959 961 1149 1084 1,038
35-39ani | 1,203 1,105 1,067 1,046 1,057 1,080 1,052 1,035 999 961 1070 1042 1,030
40-44 ani | 1,134 1,245 1,279 1310 1,348 1,182 1,085 1,049 1,025 1,031 1329 1295 1,248
45-49 ani | 1,007 995 1,014 984 936 1,094 1,205 1,238 1,259 1,292 1412 1359 1327
50-54ani | 1,074 1,119 1,059 1,041 995 960 943 948 908 883 1582 1695 1,795
55-59 ani 888 859 936 943 956 980 1,020 966 940 910 888 847 848
60-64 ani 706 735 748 782 776 790 770 832 841 835 1161 1125 1,029
65-69 ani 608 600 579 556 576 611 631 651 694 698 1124 1102 1,142
70-74 ani | 488 510 524 518 518 508 498 480 464 481 896 959 934
75-79 ani 367 361 373 389 369 371 389 403 404 411 633 615 636
80-84 ani 187 195 199 202 214 234 224 233 252 244 558 533 529
85 ani si
peste 84 93 90 98 118 118 137 141 142 150 394 405 404
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Figura Nr. 4 - Evolutia Populatiei 2010-2022, Sursa Prelucrari date - INS Tempo
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Figura Nr. 6 - Structura populatiei 2022 - Nr. Persoane.
Prelucrare date. Sursa INS Tempo

Figura Nr. 7 - Structura populatiei 2022 - Procente.
Prelucrare date. Sursa INS Tempo
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Evolutia populatiei pe grupe de varsta, releva urmatoarele tendinte generale:
e Cea mai importantd scadere se inregistreaza la populatia tanara, aflatd in grupa de
varsta de 15-29 de ani (-29,55% la femei si 24,85% la barbati).
e Scadere de 12,78% la barbati si 14,93% la femeile din grupa de varsta 30-44 de ani.
e Scadere la grupa de varsta de 0-14 ani atat la barbati (-9,49%), cat si la femei (-5,61%).
e Cresteri ale ponderilor la toate categoriile de varsta de peste 45 de ani.
e Tendinta generald evidentda de Imbatranire la ambele sexe, la nivelul orasului Breaza,

mai accentuatd la populatia masculina (figura 15).

Figura Nr.8 - Evolutia populatiei pe grupe de vdrsta si pe sexe (% din total populatie)
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Sursa: Strategia de Dezvoltare Locala a Orasului Breaza
Mobilitatea populatiei este o caracteristica complexa, ce reflecta procese privind schimbarea

situatiei localizarii oamenilor, prin deplasare spre si dinspre o anumita zona (tara, regiune, localitate).

Mobilitatea exprimd schimbarea statutului in care se afld un individ sau un grup de indivizi,
sub incidenta unui complex de factori economici, tehnologici, organizationali, sociali etc., iar
mobilitatea fortei de munca este definitd drept capacitatea de reactie si adaptare a persoanelor la
provocdrile mediului social-economic si la dinamica acestora.

Si in orasul Breaza, fenomenul migrator este prezent, dat fiind faptul ca este localizat in
apropierea unor importante centre urbane dezvoltate.

Numarul total al plecarilor cu domiciliul se refera la persoanele care pleacd din localitate si
fac dovada cd au asiguratd locuinta in altd localitate. Schimbarile de domiciliu in cadrul aceleiasi

localitati nu sunt incluse. Aceste date includ migratia internationala.
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Plecari cu domiciliul (inclusiv migratia internationald) din Breaza. Sursa INS Tempo
2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021

131103 ORAS
BREAZA 205 257 245 217 256 242 163

Numarul total al stabilirilor cu domiciliul se refera la persoanele care au sosit in localitate si
fac dovada ca au asiguratd locuinta in acea localitate Schimbarile de domiciliu 1n cadrul aceleiasi

localitati nu sunt incluse. Aceste date includ migratia internationala.

Stabiliri cu domiciliul (inclusiv migratia internationald) in Breaza. Sursa INS Tempo
2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021
131103 ORAS BREAZA 230 | 224 | 194 | 190 | 221 | 193 | 194

Figura Nr.9 - Evolutia migrafiei in Breaza . Sursa prelucrari date INS Tempo
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Mobilitatea are ca rol principal facilitarea dezvoltarii economice prin asigurarea conditiilor
optime pentru forta de munca de a raspunde nevoilor agentilor economici locali sau din regiune.

Conform Strategiei de Dezvoltare Locald Breaza (Document aflat in faza de aprobare in
momentul redactirii prezentului studiu. In anul 2019, orasul Breaza dispunea de un total de 9.728 de
persoane incadrate 1n categoria resurselor de munca, in scadere de la 10.352 de persoane (2016). Dat
fiind faptul ca in statistica oficiala exista categoriile de varsta prezentate in tabelul de mai jos, analiza
s-a realizat pe baza acestora, fiind mai mult una estimativa. Astfel, in orasul Breaza, analiza dinamicii
resurselor de munca aratd ca exista o scadere a acestora in anul 2019 comparativ cu anul 2016 de -
6%, dar cu o usoara crestere de 3% fatd de anul 2018. Pe grupe de varsta, cea mai mare crestere a
inregistrat-o forta de munca din categoria de 50-54 de ani (+56,5%), in timp ce scdderea cea mai
importanta a fost la categoria 25-29 de ani (-30,2%), urmata de cea din categoria de 55-59 de ani (-

19,1%).

26



Evolutia resurselor de munca in orasul Breaza,

in perioada 2016-2019 (nr., %)

PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL ORASULUI BREAZA

Dinamica

2016 2017 2018 2019 (%)
15-19 ani 703 704 677 665 -5,4
20-24 ani 783 711 703 711 9,2
25-29 ani 1.229 1.168 369 858 -30,2
30-34 ani 1.109 1.080 1.009 1.175 6,0
35-39 ani 1.324 1.266 1.147 1.123 -15,2
40-44 ani 1.403 1.385 1.190 1.367 -2,6
45-49 ani 1.750 1.856 1.358 1.506 -13,9
50-54 ani 878 869 1.868 1.374 56,5
55-59 ani 1.173 1.091 1.121 949 -19,1
TOTAL 10.352 10.130 9.442 9.728 -6,0

Sursa: Strategia de Dezvoltare Locald Breaza

In anul 2020, resursele totale de munca din orasul Breaza au crescut la 10.069 de persoane
(de la 9.728 de persoane 1n 2019). Dintre acestea, circa 54,03% erau barbati si 45,97% femei. Se
constata o usoara tendintd de scadere comparativ cu anul 2016 (-2,73%), urmata de o crestere fata de
anul 2019 (+3,50%).

Situatia resurselor de munca pe sexe, in orasul Breaza, in anul 2020 (nr. de persoane, %)

Tot Mascul Mascul Femi

al in Feminin in nin

(nr.) (nr.) (nr.) (%) (%)
15-19 ani 665 354 311 53,2 46,8
20-24 ani 702 365 337 52,0 48,0
25-29 ani 764 394 370 51,6 48.4
30-34 ani 1149 583 566 50,7 493
35-39 ani 1070 572 498 53,5 46,5
40-44 ani 1329 695 634 52,3 47,7
45-49 ani 1412 693 719 49,1 50,9
50-54 ani 1582 842 740 53,2 46,8
55-59 ani 889 435 454 48.9 51,1

60-65 ani 507 507 0 100,00 0
Total 10.069 5.440 4.629 54,03 45,97

Sursa: Strategia de Dezvoltare Locald Breaza
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Figura Nr. 10 - Resursele de munca din orasul Breaza pe categorii de varsta, in anul 2020 (% in total)

Un aspect considerat punct slab il constituie faptul ca rata brutad de activitate Inregistrata in

orasul Breaza este sub media nationala. Astfel, in anul 2016, aceasta avea valoarea de 61,9%, sub cea

nationala, de 69,5%. In anul 2020, valoarea a cunoscut o tendinta usoara de crestere in Breaza, aceasta

ajungand la 62,9% (+1 p.p.), dar plasandu-se tot sub media nationala.

Figura Nr. 11 - Evolutia ratei brute de activitate® in orasul Breaza comparativ cu media nationald, in perioada 2016-2020 (%)
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Sursa: Date INS — prelucrari.

® Rata brutd de activitate reprezinta raportul, exprimat procentual, dintre populatia activa civila si total populatie.
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Populatia de varstd oficiald corespunzditoare invatamdntului prescolar’ prezintd o scidere
accentuata in perioada 2014-2020 (reducere cu 16,6%). Mentinerea tendintei actuale a evolutiei in
timp a acestui indicator va determina o restrangere a resurselor de munca n urmatorii 15 ani in orasul
Breaza.

Astfel, daca in anul 2014 numarul prescolarilor din Breaza era de 379 de copii, in anul 2020
acesta a scazut la 316 copii, fapt ce aratd o scadere a natalitdtii la nivel de localitate. Chiar daca,
incepand cu anul 2018, ritmul de scadere pare sa se fi redus, acest fenomen reprezinta o amenintare
pentru viitorul pietei fortei de munca, necesitind masuri urgente de remediere atdt la nivel de
localitate, cat si la nivelul intregii tari, fenomenul nefiind unul singular.

Acest aspect constituie o bazd importantd de analizd mai ales ca din chestionarele aplicate
cetatenilor din Breaza se solicita atat introducerea transportului in comun (care ar deservi populatia
scolard, printre altele) dar mai ales se constata nevoia de punere in siguranta a infrastructurii rutiere

si pietonale la nivelul orasului.

Figura Nr. 12 - Populatia de varsta oficiala corespunzatoare invatamdantului prescolar,
in perioada 2014-2020 (nr. pers.)
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Sursa: Date INS — prelucrari.
Se poate observa cd, la nivel teritorial, fenomenul de reducere a populatiei prescolare se

regaseste in toate regiunile, in diferite proportii. Astfel, regiunile Sud Muntenia (din care face parte
orasul Breaza) si1 Sud Est au cele mai mari scdderi la valoarea acestui indicator (-12,93%, respectiv -

12,01%), urmate de regiunile Sud Vest (-9,31%), Centru (-5,15%), Nord Vest (-3,88%)

7 Pentru perioada 1990/1991-2011/2012, populatia din invdtdmantul prescolar a fost in grupa de varstd 3-6 ani, iar
incepand cu anul scolar 2012/2013, conform legislatiei in vigoare (Legea educatiei nr. 1/2011), grupa de varsta este 3-5
ani.
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Figura Nr. 13 - Evolutia la nivel teritorial a populatiei de varsta oficiala corespunzdtoare invatamdntului pregcolar,

2020 versus 2014 (%)
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Sursa: Date INS — prelucrari.

Forta de munci este analizati cu ajutorul numarului total de salariati® ce activeaza in oras.

Numirul mediu de angajati’ la nivelul Orasului Breaza este dupd cum urmeaza:

Evolutia numarului mediu de angajati in Breaza. Sursa INS

Ani

Localitati 201 | 201 | 201 | 201 | 201 | 201 | 202 | 202

4 5 6 7 8 9 0 1

131103 ORAS 253 | 265 | 253 | 261 | 280 | 276 | 236 | 240
BREAZA 5 2 6 2 0 0 7 2

8 Salariat este consideratd persoana care presteazi o munca conform unei anumite specialititi, calificari sau intr-o anumita
functie, in schimbul unei remuneratii sub forma de salariu in bani sau in natura, sub forma de comision etc., in baza unui
contract individual de muncéa/raport de serviciu cu unitatea, indiferent de forma ei de proprietate, tipul lucrului indeplinit,
numarul de ore lucrate (timp complet sau partial) si durata contractului (perioadd determinatd sau nedeterminatd). Nu se
includ in categoria de salariati intreprinzatorii individuali care presteaza servicii unitétii in baza unor contracte de drept
civil.

® Numdrul mediu al salariatilor cuprinde persoanele angajate cu contract de munca/raport de serviciu pe durata
determinata sau nedeterminata (inclusiv lucrdtorii sezonieri, managerul sau administratorul), al caror contract de
munca/raport de serviciu nu a fost suspendat in perioada de referinta.

Numarul mediu al salariatilor se calculeazé ca medie aritmetica simpla rezultata din suma efectivelor zilnice de salariati
(exclusiv cei al caror contract de munca/raport de serviciu a fost suspendat), din perioada de referinta, inclusiv din zilele
de repaus saptamanal, sarbatori legale si alte zile nelucratoare, impartita la numarul total al zilelor calendaristice..
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Somerii'® inregistrati reprezinti persoanele apte de munca ce nu pot fi incadrate din cauza

lipsei locurilor de munca disponibile si care s-au Inscris la Agentia Teritoriald pentru Ocuparea Fortei
de Munca.
Evolutie somaj in Breaza. Sursa INS

201 | 201 | 201 | 201 | 202 | 202 | Septembr
6 7 8 9 0 1 ie 2022

An

131103 ORAS BREAZA | 1,5 | 1,2 | 0,8 | 2,6 | 2,6 | 0,7 0,7

2.2.RETEAUA STRADALA
2.2.1. Infrastructura rutierd

Accesul in orasul Breaza se poate realiza pe drumul national DN1 intre kilometrul 95,5 si
kilometrul 106,5. Aceasta ruta corespunde cu drumul european 60 (E60) ce leagd orasele Hamburg
si Varna.

v o,ﬂh . - o 4 \
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: __?i‘!.?"f..)'n'-. -
A

Figura Nr. 14 - Infrastructura rutiera a zonei Orasului Breaza
In orasul Breaza, lungimea totala a strazilor este de 126 km (valoare constanta pe tot parcursul

perioadei de referinta).

10 Ponderea somerilor in totalul resurselor de munca este un indicator statistic, calculat lunar, exprimat in procente si
determinat prin raportarea numarului somerilor Inregistrati la totalul populatiei dupa domiciliu cu varsta cuprinsa intre
18-62 ani la 1 ianuarie si 1 iulie a fiecarui an. Acest indicator statistic reprezinta rata somajului la nivel de localitate in
sensul O.U.G. nr.75/2000 privind regimul zonelor defavorizate. PSOM.inreg.=SOMinreg. / Pdom*100 unde:
PSOM.inreg = ponderea somerilor (%) SOMinreg. = numarul total de someri inregistrati Pdom = populatia dupa
domiciliu 18-62 ani
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Referitor la strazile modernizate, lungimea totald a acestora este de 61 km, reprezentand 48,4%
din totalul strazilor ordsenesti. Lungimea acestora a cunoscut o diminuare de 12,9% comparativ cu
anul 2014.

Reteaua de strazi este compusa din:

- Strazi asfaltate: 31

- Strazi cu macadam: 112

- Strdzi mixte (asfalt si macadam):33
- Strazi de pamant: 2

Reprezentarea grafica a retelei orasului Breaza este prezentata in figura urmatoare.

Figura Nr. 15 - Harta Breaza — Prelucrare Google Maps — Layer Satelite View
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In vederea analizei capacititii de circulatie a strazilor care formeazi reteaua rutiera a Orasului
Breaza, a fost analizat datele obtinute de la autoritatea locala.

In urma analizelor efectuate, au rezultat atat categoria de incadrare a strazilor, cat si stadiul
reabilitdrii acestora. In orasul Breaza nu existi drumuri urbane cu 4 benzi, in consecinti, conform
clasificarii strazilor din Ordinul Min. Transporturi 49/1998, pot fi identificate numai drumuri din
categoriile III si IV. Unele drumuri din categoria III au functiuni de drum de legatura din categoria
II. Au fost considerate doud categorii de strazi: categoria III — Strazi cu latimea mai mare sau egala
cu 6 m si categoria a [V-a — strazi cu latimea mai mica de 6 m. Astfel, strazile care intra in categoria
III, avand latimea mai mare de 6m, sunt prezentate in tabelul urmator.

Strazi categoria 111

Nr.de strazi Lungime totala

15 22,639 Km

Strazile din categoria a IV-a au rol local si capacitate mica. Strazile respective, avand latimi
mai mici de 6 m au urmatoarele valori.

Strazi categoria IV

Nr.de strazi Lungime totala

164 106,223 Km

Datele privind nevoia de infrastructurda la nivelul orasului Breaza, conform informatiilor
primite de la beneficiar, aratd nevoia de refacere/modernizare aproape in totalitate a infrastructurii
rutiere.

In procesul de colectare a datelor, au fost realizate mai multe chestionare asupra problemelor
generale legate de mobilitate. Dintre cei care au raspuns peste 52% considera ca infrastructura rutiera

trebuie modernizata/reparata.

5. Dupa péarerea dumneavoastra, in domeniul mobilitatii, ce tipuri de infrastructura / facilitati ar
trebui create / modernizate / dezvoltate ? (Puteti bifa maxim 2 optiuni)

Infrastructura pietonald

(33.6 %)

Infrastructura de transport in
comun

Infrastructura rutierd (52.8 %)

Infrastructura velo / piste de
bicicleta

Infrastruciura de stocare auto /
parcari

0 20 40 60 80

Figura Nr.16 - ITEM Chestionar— Necesar modernizare
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7. Care considerati ca sunt principalele probleme ale traficului in orasul Breaza? (Puteti bifa maxim
3 optiuni)

(38,4 %)
(37,6 %)

Aglomeratia din trafleul aulo
Lipsa parcérilor

Marcarea necorespunzatoare a... (12,8 %)

Calitatea infrastructurii rutiere 78 (63,2 %)
Graficul de circulatie al transpo...
Gradul de acoperire al franspor...
Lipsa pistelor pentru biclclete (41,8 %)
Semnalizarea rutierd statica si..,
[v] 20 40 B0 B0

Figura
Nr.17 - ITEM — Principalele probleme ale traficului din Breaza

Concomitent 79% din respondenti au mentionat ca principald problema a traficului in orasul

Breaza calitatea infrastructurii rutiere.

"1

Figura Nr.19 - Strada Miron Caproiu (la nivelul anului 2021)
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La solicitarea consultantului Primaria Breaza a pus la dispozitie date cu privire la nevoia de infrastructura din Breaza:

Nr. Crt.

Artera

NECESAR DE INFRASTRUCTURA

APA/

FIBRA

ILUMINAT

SANT DE

PISTA DE

ASFALT CANAL OPTICA PUBLIC SCURGERE BICICLETE PARCARI APA GAZE

1 Aleea Agriculturii 1 1 1 1 1
2 Aleea Aviatorilor 1 1 1 1
3 Aleea Berzei 1 1 1 1 1
4 Aleea Bicaz 1 1 1

5 Aleea Brazilor 1 1 1 1 1
6 Aleea Calugareni 1

7 Aleea Cerna 1 1 1 1 1
8 Aleea Crisului 1 1 1 1 1
9 Aleea Fagului 1 1 1 1 1 1
10 Aleea Fluturasi 1 1 1 1

11 Aleea George Cosbuc 1 1 1 1 1
12 Aleea George Enescu 1 1 1 1 1
13 Aleea Lalelelor 1 1 1 1 1
14 Aleea Nucilor 1 1 1 1 1
15 Aleea Parcului 1 1 1 1 1 1 1
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NECESAR DE INFRASTRUCTURA

Nr. Crt. Arteri ASFALT APA/ FIBRAV ILUMINAT SANT DE PISTA DE PARCARI api | GAZE
CANAL OPTICA PUBLIC SCURGERE BICICLETE

16 | Aleea Somes 1 1 1 1 1
17 Aleea Teilor 1 1 1 1 1
18 Aleea Toporasi 1 1 1 1 1 1
19 Aleea Viorelelor 1 1 1 1
20 Aleea Zambilei 1 1 1 1 1
21 Bulevardul Eroilor 1 1 1 1
22 Bulevardul Nou 1 1 1
23 Cartierul Irimesti 1
24 Cartierul Podul Corbului 1
25 Cartierul Podul Vadului 1
26 Drumul D.N.1 1 1
27 Fundatura 1 Mai 1 1 1
28 Fundatura Aurorei 1 1 1 1 1
29 Fundatura Coacazelor 1 1 1 1
30 Fundatura Cocora 1 1 1 1
31 Fundatura Costilei 1 1 1
32 Fundatura Florilor 1 1 1 1 1 1
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NECESAR DE INFRASTRUCTURA

Nr. Crt. Arteri ASFALT APA/ FIBRAV ILUMINAT SANT DE PISTA DE PARCARI api | GAZE
CANAL OPTICA PUBLIC SCURGERE BICICLETE

33 Fundatura Goarnei 1 1 1 1 1
34 Funditura Lacramioarei 1 1 1 1
35 Fundétura Liliacului 1 1 1 1 1 1 1 1
36 Funditura Plantelor 1 1 1 1 1
37 Fundatura Sipot 1 1 1 1 1

38 Fundatura Teilor 1 1 1 1 1 1
39 Funditura Trandafirilor 1 1 1 1
40 Fundatura Turlei 1 1 1 1 1 1
41 Intrarea Albinei 1 1 1 1 1
42 Intrarea Catinei 1 1 1 1 1 1
43 Intrarea Crangasi 1 1 1 1 1
44 Intrarea Crinului 1 1 1 1

45 Intrarea Grausor 1 1 1 1

46 Intrarea Izvor 1 1 1 1 1
47 Intrarea Lalelelor 1 1 1 1 1
48 Intrarea Macului 1 1 1 1 1 1
49 Intrarea Magnoliei 1 1 1 1 1
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NECESAR DE INFRASTRUCTURA

Nr. Crt. Arteri ASFALT APA/ FIBRAV ILUMINAT SANT DE PISTA DE PARCARI APA GAZE
CANAL OPTICA PUBLIC SCURGERE BICICLETE

50 Intrarea Migurei 1 1 1 1 1
51 Intrarea Narcisei 1 1 1 1 1 1
52 Intrarea Nufarului 1 1 1 1 1
53 Intrarea Oitelor 1 1 1 1 1
54 Intrarea Pajurei 1 1 1 1 1
55 Intrarea Parfumului 1 1

56 Intrarea Petuniei 1 1 1 1 1 1
57 Intrarea Prieteniei 1 1 1 1 1
58 Intrarea Vanitori 1 1 1 1 1
59 Intrarea Vintului 1 1 1 1 1
60 Strada Caporal Dumitrache 1 1 1 1 1

Strada Colonel Doctor

61 Popovici 1 1 1 1 1
62 Strada Plutonier Ridulescu 1 1 1 1

63 Strada 1 Mai 1 1 1 1 1
64 Strada 23 August 1 1 1 1 1 1 1 1
65 Strada 30 Decembrie 1 1 1 1 1 1 1 1
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NECESAR DE INFRASTRUCTURA

Nr. Crt. Arteri ASFALT APA/ FIBRAV ILUMINAT SANT DE PISTA DE PARCARI APA GAZE
CANAL OPTICA PUBLIC SCURGERE BICICLETE
Strada Alexandru loan
66 Cuza | 1 1 1 1
67 Strada Ardealului 1 1 1 1 1 1
68 Strada Armata Poporului 1 1 1 1 1
69 Strada Armoniei 1 1 1 1 1 1
70 Strada Banatului 1 1 1 1 1
71 Strada Bucegi 1 1 1 1 1 1
72 Strada Bujorilor 1 1 1 1 1
73 Strada Busuiocului 1 1 1 1 1 1
74 Strada Campului 1 1 1 1 1
75 Strada Caprioarelor 1 1 1 1 1 1 1
76 Strada Caraiman 1 1 1 1 1 1
77 Strada Carierei 1 1 1 1 1 1
78 Strada Carpatilor 1 1 1 1 1 1
79 Strada Cerbului 1 1 1 1 1
80 Strada Cheia Provitei 1 1 1 1 1
81 Strada Ciresului 1 1 1 1 1 1 1
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NECESAR DE INFRASTRUCTURA

Nr. Crt. Arteri ASFALT APA/ FIBRAV ILUMINAT SANT DE PISTA DE PARCARI APA | GAZE
CANAL OPTICA PUBLIC SCURGERE BICICLETE
82 Strada Colinei 1 1 1 1 1
83 Strada Copenhaga 1 1 1 1
84 Strada Craitelor 1 1 1 1 1 1 1
85 Strada Crangului 1 1 1 1 1
86 Strada Crizantemelor 1 1 1 1 1 1
87 Strada Daliilor 1 1 1 1 1 1 1
88 Strada Dorobanti 1 1 1 1 1 1 1
89 Strada Drum Nou 1 1 1 1 1 1 1
90 Strada Dumbrava Rosie 1 1 1 1 1
91 Strada Dunarii 1 1 1 1
92 Strada Duzilor 1 1 1 1 1 1 1
93 Strada Erou Miron Caproiu 1 1 1 1 1
94 Strada Erou Slt.Mihai Opris 1 1 1 1 1
95 Strada Eternitatii 1 1
96 Strada Fragilor 1 1 1 1 1
97 Strada Frasinetului 1 1 1
98 Strada Frunzelor 1 1 1 1 1 1 1
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NECESAR DE INFRASTRUCTURA

Nr. Crt. Arteri ASFALT APA/ FIBRAV ILUMINAT SANT DE PISTA DE PARCARI APA GAZE
CANAL OPTICA PUBLIC SCURGERE BICICLETE
99 Strada Garii 1 1 1 1 1 1 1
Strada General Ion
100 | Manolescu 1 1 1 1 1
101 Strada Ghindei 1 1 1 1
102 | Strada Grivitei 1 1 1 1 1 1
103 | Strada Gurga 1 1 1 1 1
104 | Strada Ion Creangi 1 1 1 1 1
105 Strada Jiului 1 1 1
Strada Jupan Neagoe
106 | Drighicescul 1 1 1
107 Strada Lazului 1 1 1 1 1 1
108 | Strada Libertatii 1 1 1 1 1 1 1 1
109 | Strada Linistei 1 1 1 1 1 1
110 Strada Livezi 1 1 1 1 1 1
111 | Strada Luceafarului 1 1 1 1 1
112 Strada Malinului 1 1 1 1 1
113 Strada Marasesti 1 1 1 1 1 1
114 | Strada Margaretelor 1 1 1 1 1 1 1
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NECESAR DE INFRASTRUCTURA

Nr. Crt. Arteri ASFALT APA/ FIBRAV ILUMINAT SANT DE PISTA DE PARCARI APA GAZE
CANAL OPTICA PUBLIC SCURGERE BICICLETE

115 Strada Marului 1 1 1 1 1 1 1
116 | Strada Mesteacinului 1 1 1 1 1 1 1
117 | Strada Micsunelelor 1 1 1 1 1 1
118 | Strada Mierlei 1 1 1 1 1 1 1
119 | Strada Mihail Eminescu 1 1 1 1 1
120 | Strada Moldovei 1 1 1 1 1 1
121 | Strada Morii 1 1 1 1 1 1
122 Strada Muncii 1 1 1 1 1 1
123 Strada Munteniei 1 1 1
124 Strada Murelor 1 1 1 1 1 1 1
125 Strada Muresului 1 1 1 1 1 1 1
126 | Strada Natiunii 1
127 Strada Ocinei 1 1 1 1 1 1 1 1 1
128 Strada Ograda 1 1 1 1 1 1 1
129 | Strada Oituz 1
130 Strada Oltului 1 1 1 1 1 1
131 Strada Oradia 1 1 1 1 1 1 1
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NECESAR DE INFRASTRUCTURA

Nr. Crt. Arteri ASFALT APA/ FIBRAV ILUMINAT SANT DE PISTA DE PARCARI APA GAZE
CANAL OPTICA PUBLIC SCURGERE BICICLETE
132 | Strada Orizontului 1
133 | Strada Picii 1 1
134 Strada Padurii | 1 1 1 1 1
135 | Strada Pajistei 1 1 1
136 | Strada Pandurilor 1 1
137 | Strada Panselelor 1
138 | Strada Parang 1 1 1 1 1
139 | Strada Pescirusi 1 1 1 1 1 1 1
140 | Strada Pestisori 1 1 1 1 1 1
141 Strada Piatra Arsa 1 1 1 1 1 1
142 | Strada Plaiului 1 1 1 1 1 1
143 | Strada Plevnei 1 1 1 1 1
144 Strada Plopilor 1 1 1 1 1 1 1
145 Strada Poienitei 1 1 1
146 | Strada Porumbari 1 1
147 Strada Primaverii 1 1 1 1 1
148 Strada Privighetorilor 1 1 1 1 1 1 1
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NECESAR DE INFRASTRUCTURA

Nr. Crt. Arteri ASFALT APA/ FIBRAV ILUMINAT SANT DE PISTA DE PARCARI APA GAZE
CANAL OPTICA PUBLIC SCURGERE BICICLETE

149 | Strada Prundului 1 1 1 1 1 1 1
150 | Strada Prunului 1 1 1 1 1 1 1
151 Strada Putna | 1 1 1 1 1

152 | Strada Rafacea 1 1 1 1 1 1 1
153 | Strada Randunelelor 1 1 1 1 1 1

154 Strada Rasaritului 1

155 | Strada Razboieni 1 1 1 1 1

156 | Strada Republicii 1 1 1 1 1 1 1 1

157 | Strada Retezat 1 1 1 1
158 Strada Rucareni 1 1 1 1 1 1

159 | Strada Rugului 1 1 1 1 1 1

160 | Strada Salcamilor 1 1 1 1 1 1 1
161 Strada Scolii 1 1 1 1 1 1 1
162 | Strada Stefan cel Mare 1 1 1 1 1

163 Strada Stejarului 1 1 1 1 1

164 Strada Sulfinelor 1 1 1 1 1 1

165 Strada Sunatorii 1 1 1 1 1 1
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NECESAR DE INFRASTRUCTURA

Nr. Crt. Arteri ASFALT APA/ FIBRAV ILUMINAT SANT DE PISTA DE PARCARI APA GAZE
CANAL OPTICA PUBLIC SCURGERE BICICLETE
166 | Strada Surdesti 1 1 1 1 1 1 1
167 | Strada Talii 1 1 1 1 1 1
168 | Strada Tineretului 1
169 | Strada Tudor Vladimirescu 1
170 | Strada Tudosesti 1 1 1 1 1 1
171 Strada Unirii 1
172 | Strada Valea Caruntei 1 1 1 1 1 1
173 Strada Valea cu Apa 1 1 1
174 | Strada Valea Morii 1 1 1 1 1 1 1
175 Strada Valea Onei 1 1 1 1 1 1
176 Strada Vasile Alecsandri 1 1 1 1 1
177 | Strada Victoriei 1 1 1 1 1
178 Strada Viitorului 1 1 1 1
179 Strada Visinului 1 1 1 1 1 1 1
180 | Strada Zimbrului 1 1 1 1
181 Strada Zorile 1 1 1 1 1
TOTAL 166 129 181 95 153 10 12 142 30
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Figura Nr.20 - Analiza nevoilor de infrastructura conform datelor furnizate de Primaria Breaza
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Prin urmare, 1n elaborarea pachetului de masuri si proiecte incluse in Planul de Mobilitate
Urband Durabild al Orasului Breaza, se va acorda atentia necesara actiunilor de modernizare si
reabilitare a infrastructurii rutiere, avandu-se in vedere inclusiv extinderea acesteia.

In proiectele propuse se va tine cont de necesititile de crestere a capacitatii de circulatie
identificate in cadrul analizei, precum si de acoperirea integrald a cererii de transport rutier printr-o

infrastructurd moderna.

2.2.2. Siguranta rutierd

Siguranta circulatiei a fost analizatd in raport cu accidentele inregistrate in perioada 2019-
2022. Valorile prezentate in continuare se referd la accidentele produse pe raza Orasului Breaza,
datele fiind puse la dispozitie de cétre Inspectoratul de Politie Al Judetului Prahova, prin Politia
Orasului Breaza.

Din 2019 pana la momentul furnizarii datelor in 2022 erau inregistrate pe raza orasului breaza

un numar total de 27 de accidente din care au rezultat 2 persoane decedate, 2 raniti grav si 25 de raniti

usor.
Accidente in Breaza - 2019
CN:t Locul accidentului Accidente | Decedati 132151 Rua;(l)? Ca::;g;’g:;ﬁfm
Intersectie
Republicii -
1 Aleea Parcului 1 0 0 1 | Prioritate vehicule
Biciclist
2 Poienitei 1 0 0 1 | autoaccidentare
Pieton pe partea
3 Libertatii 1 0 0 1 | carosabila
Republicii -
Trecere de Neacordare
4 pietoni Of. Postal 1 0 0 1 | prioritate pieton
Autoaccidentare
motociclist viteza
5 23 August 1 0 1 0 | neadaptata
Biciclist
6 Poienitei 1 0 0 1 | autoaccidentare
Autoaccidentare
auto - viteza
7 30 Decembrie 1 0 0 2 | neadaptata
Republicii - Neacordare
8 Trecere de 1 1 0 0 | prioritate pieton
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CN:t Locul accidentului Accidente | Decedati lg:‘lvtl l?:‘;)lfl Ca;czjigg:t(:, I;lcl;eru
pietoni SC Ilgeco
(Cojo)
Republicii-
Trecere de Neacordare
9 pietoni L. Militar 1 0 1 0 | prioritate pieton
Libertatii 131 - Traversare
Statie transport neregulamentara
10 persoane 1 1 0 0 | pieton
TOTAL 10 2 2 7
Accidente in Breaza - 2020
Nr. | Locul Acciden | Decedat Raniti Raniti | Cauza producerii
Crt. | accidentului te i grav usor accidentului
Biciclist
1 Republicii 1 0 0 1 | autoaccidentare
Biciclist
2 Colinei 1 0 0 1 | autoaccidentare
Auto - Viteza
neadaptata la
3 Talii 1 0 0 1 | conditiile de drum
Motociclist -
Republicii - depasire
4 Mega Image 1 0 0 1 | neregulamentara
Auto - Viteza
neadaptata la
5 23 August 1 0 0 1 | conditiile de drum
TOTAL 5 0 0 5
Accidente n Breaza - 2021
CN:t Locul accidentului Accidente Decedati Rg‘:‘:lvtl Ru?:rtl Ca:czfig;?g:;lclfm
Intersectie
Republicii -
Natiunii - trecere Neacordare
1 de pietoni 1 0 0 1 | prioritate pieton
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CN:t Locul accidentului Accidente Decedati lg:‘lvtl l?;:fl Ca:czcaig:;t(:l I;lcl;eru
Intersectie
Republicii - Depasire
2 Bucegi 1 0 0 1 | neregulamentara
Republicii-
Trecere de Neacordare
3 pietoni L. Militar 1 0 0 1 | prioritate pieton
Pieton pe partea
4 Ocinei 1 0 0 1 | carosabild
Auto - Viteza
neadaptata la
5 23 August 1 0 0 1 | conditiile de drum
TOTAL 5 0 0 5
Accidente in Breaza - 2022
g:t Locul accidentului Accidente | Decedati Rgz::lvtl l?;)?l Ca::;g:lfgl lllzfru
Traversare
neregulamentara
| Ocinei | 0 0 2 | pieton
Biciclist
2 Muresului 1 0 0 1 | autoaccidentare
Republicii -
Trecere de pietoni Neacordare
3 Of. Postal 1 0 0 1 | prioritate pieton
Republicii -
Trecere de pietoni Neacordare
4 SC Ilgeco (Cojo) 1 0 0 1 | prioritate pieton
Auto - Viteza
neadaptata la
5 Libertatii 1 0 0 1 | conditiile de drum
Auto - Viteza
neadaptata la
6 Libertatii 1 0 0 1 | conditiile de drum
Auto - Viteza
neadaptata la
7 Republicii 1 0 0 1 | conditiile de drum
TOTAL 7 0 0 8

Anii 2020 si 2021 reflecta situatia specifica pandemiei Covid19. Prin Masurile de limitare a

deplasarilor, a scazut numarul de accidente, care insad in 2022 au crescut ca numadr chiar fata de 2019.

Figura Nr.21 - Harta Accidentelor 2019-2022 in Breaza
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Tendinta crescatoare a numarului de accidente (neluand in calcul anii de scadere a numarului

de accidente datoratd pandemiei Covidl9) impune includerea in Planul de Mobilitate Urbana a
Orasului Breaza a masurilor si proiectelor care sd conducd la cresterea sigurantei rutiere, care sa
asigure abordarea problemelor legate de: organizarea circulatiei rutiere, semnalizarea statica si
dinamicd, managementul traficului, treceri de pietoni semnalizare, semnalizarea rutiera specifica
pentru biciclisti si crearea de solutii alternative de mobilitate urbana.

De asemenea, prin crearea in viitor a serviciului de transport public si a infrastructurii

adecvate pentru mobilitatea alternativa, numarul de accidente poate scadea.
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O problema importantd sunt accidentele frecvente de pe DN1, zona Nistoresti, accidente care
de cele mai multe ori inregistreazd decese si victime ranite deosebit de grav. Desi DN1 nu este in
responsabilitatea autoritatii locale Breaza, se pot introduce, in parteneriat cu CNAIR, instrumente
care sa ajute in prevenirea acestor incidente grave, cum ar fi un sistem de monitorizare VIDEO a
traficului si radare fixe.

2.2.3. Trafic

In urma procesului de colectare a datelor, descris pe larg in capitolul dedicat acestui subiect,

au rezultat principalele zone/artere in care exista volume mari de trafic, capabile sa conduca la

congestii de circulatie.

Figura Nr. 22 - Puncte de aglomeratie, autovehicule, 2022

Breaza de Sus

Br\e‘dza

orsesd
Valea Tarsei

Breaza de Jos

Dupa cum se observa, principalele concentrari de trafic pentru fluxurile de autovehicule sunt
prezente pe arterele principale, respectiv pe Str. Republicii, mai ales in zona magazinelor si a
institutiilor.

In urma analizei raspunsurilor la chestionarele la domiciliu asupra problemelor legate de
mobilitate mentionat anterior, s-a constatat cd aprecierile cetatenilor asupra nivelului de aglomerare

a traficului din Orasul Breaza au urmatoarea structura:
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@ Foarte aglomerat

@ Aglomerat

@ Aglomerat in arele de varf, neaglomerat
n restul zilel

@ Meaglomerat

& Nu stiu

Figura Nr. 23 — ITEM Chestionar. Aprecierea cetdatenilor asupra traficului din localitate

Problema cea mai spinoasa din punct de vedere al traficului este aglomerarea DN1 1n zilele
premergatoare sfarsitului de sdptdmana, respectiv in sarbatorile legale, trafic care se muta in oras,
blocand intrarile si iesirile, aglomerand Str. Republicii, generand disconfort si frustrare in randul

comunitatii locale.

Figura Nr. 24 — Aglomeratie DN1

Se recomanda si realizarea unui studiu de trafic si sistematizare a circulatiei rutiere, care sa
fundamenteze inclusiv propunerile de reabilitare si modificare a infrastructurii rutiere. Infrastructura
rutierd din Orasul Breaza va trebui sa sufere modificare pentru a se adapta noii strategii de crestere a

mobilitdtii. $1 in cazul infrastructurii rutiere, ca si pentru toate celelalte instalatii/utilitati prezente in

52



PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL ORASULUI BREAZA

spatiul public urban si care influenteazad mobilitatea urbana, solutiile de modernizare si reabilitare

trebuie tratate integrat si corelate, pentru a avea ca rezultat o solutie benefica pe termen lung.

2.2.4. Parcari

In ceea ce priveste sistemul de parciri, in momentul de fati in Orasul Breaza nu sunt
reglementate nici parcarile de resedinta si nici cele publice (plata pe ord).

Au fost amenajate unele spatii de parcare publicd acolo unde autoritatea publicd a avut

interventii de modernizare a infrastructurii rutiere.

Figura Nr.25 - Spatii de parcare amenajate linga Gara Breaza

In cercetarea efectuata prin chestionarele aplicate 23% din cei care au raspuns au considerat

ca trebuie creatd/modernizatd infrastructura parcarilor.

2.3.TRANSPORT PUBLIC

In Breaza se poate intra din DN1 Bucuresti-Brasov, localitatea fiind foarte
accesibila datorita existentei a patru benzi de circulatie, de la Bucuresti pana la intrarea in
Comarnic, oras situat la nord.

Din DNI1 existd doua intrdri rutiere in statiunea Breaza (la nord din directia
Brasov iar la sud din directia Bucuresti), ambele traversand poduri peste Prahova si calea
feratd. Intre aceste intriri, strada principala a localititii stribate ca o coloana vertebrala,
pe o distantd de 11km, principalele localitdti componente ale orasului: Podu Vadului,

Breaza de Jos, Breaza de Sus si Gura Beliei.
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Distante rutiere:

- Bucuresti — Breaza: 100 km
- Brasov — Breaza: 67 km

- Ploiesti — Breaza: 42 km

- Campina — Breaza: 10 km

- Sinaia — Breaza: 20 km
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Figura Nr.26 - Accesibilitatea unitatilor administrativ teritoriale la municipiile resedintd de judet in functie de timpul
parcurs

=

&

Giurgiu

Sursa: Calcule proprii ADR Sud Muntenia

Transportul public rutier este efectuat regulat de diferiti operatori privati. Informatii despre
trasee, program si tarife de calatorie se pot gasi pe internet pe anumite platforme private.
La nivelul orasului functioneaza si cateva taxi-uri in cursul saptdmanii de la ora 08,00 la orele

24,00, in weekend nonstop, functie de disponibilitatea soferului.'!

! https://infoturismbreaza.ro/ro/acces-si-transport/
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2.1.1 Transportul feroviar

Orasul Breaza este deservit de o halta de calatori aflatd pe magistrala feroviara 300 (linia

Bucuresti-Brasov), unde opresc in general trenuri regionale care circuld intre Capitala si Brasov.

Regiunea Sud Muntenia
Legenda
inle C .F. dubléa electrificata
Linie C.F. dubla
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e C.F. sir
@a TEN-T
1 TEN-T f

@ Cenirald
réa Globalé

i frgiu Nord
Teleolman \curgiu sud
8 \

o

Zimnice
Sursa: Ministerul Transporturilor si Infrastructurii - Compania Nationald de Cdi Ferate ,,CFR”- S.A. Bucuresti
Figura Nr.27 - Caracteristici tehnice ale liniilor de cale ferata din regiunea Sud Muntenia
Transportul feroviar poate constitui un mijloc de crestere a mobilitatii fortei de munca si poate

ajuta semnificativ la dezvoltarea localitatii.
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2.3.1. Transportul auto interurban

Transportul auto interurban se realizeaza cu operatori privati:

Breaza = Ploiesti

Operator de transport privat: Trans Liv 89

Plecari: 05:45, 07:00, 07:30, 08:30, 10:30, 11:30, 12:30, 13:30, 14:30, 15:15, 16:15, 17:15, 18:15,
19:00

Durata calatoriei: 50 de minute

Breaza = Campina

Operator de transport privat: Geamila

Plecari: 05:45, 06:00, 06:15, 06:30, 06:40, 06:50, 07:00, 07:15, 07:30, 07:40, 07:50, 08:00, 08:10,
08:20, 08:30, 08:50, 09:00, 09:10, 09:30, 09:45, 10:00, 10:15, 10:30, 10:45, 11:00, 11:15, 11:30, 11:45, 12:00,
12:15, 12:30, 12:45, 13:00, 13:15, 13:30, 13:45, 14:00, 14:15, 14:30, 14:40, 14:50, 15:00, 15:10,15:20, 15:30,
15:40, 15:50, 16:10, 16:20, 16:30, 16:40, 16:50, 17:00, 17:15, 17:30, 17:40, 17:50, 18:00, 18:15, 18:30, 18:45,
19:00, 19:15, 19:30, 19:45, 20:00, 20:15, 20:30, 20:45

Durata calatoriei: 20 de minute

Breaza = Sinaia

Operator de transport privat: Georgiana Trans

Plecari: 06:15, 06:45, 07:15, 07:45, 08:15, 08:45, 09:15, 09:45, 10:15, 10:45, 11:15, 11:45,
12:15, 12:45, 13:15, 13:45, 14:15, 14:45, 15:15, 15:45, 16:15, 16:45, 17:15, 17:45, 18:15, 18:45,
19:15, 19:45, 20:30, 21:15

Durata calatoriei: 30 de minute

Breaza = Bucuresti

Doar curse indirecte:

Via Campina 1h 24 min

Via Ploiesti - 1h 41 min

Via Sinaia - 1h 50 min

Breaza = Brasov

Doar curse indirecte:

Via Sinaia - 1h 30 min

Via Campina 1h 50 min

Via Ploiesti - 2h 47 min
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2.4.TRANSPORT DE MARFA

Transportul de marfa pe teritoriul orasului Breaza nu este reglementat in privinta stabilirii
unor limite de circulatie pentru vehiculele de transport marfa cu masa mai mare de 3,5 tone pe unele
drumuri publice din localitate.
2.5.MIJLOACE ALTERNATIVE DE MOBILITATE (DEPLASARI CU BICICLETA,

MERSUL PE JOS SI DEPLASAREA PERSOANELOR CU MOBILITATE REDUSA)

In momentul de fata, in Orasul Breaza nu existd infrastructurd specificd pentru mersul pe
bicicleta, care sa faciliteze si sd creasca gradul de atractivitate al acestui mod de transport. De
asemenea conformatia geografica a orasului, pe alocuri face ca acest mijloc de deplasare sa fie extrem
de dificil.

Ca urmare a acestei situatii, cota modald a deplasarilor cu bicicleta, rezultatd in urma
sondajelor realizate in procesul de culegere a datelor, este de 5,6% din modul de transport utilizat de
catre locuitorii orasului Breaza, in timp ce 26,4% dintre respondenti ar utiliza acest mod de transport
in viitor in cazul in care infrastructura si facilititile ar permite. Detalii legate de scopul acestor
deplasari vor fi furnizate in capitolul dedicat procesului de culegere a datelor.

Din raspunsurile la chestionarul la domiciliu asupra problemelor legate de mobilitate, 41,6%
dintre respondenti au identificat lipsa infrastructurii velo/pistele de biciclete, ca fiind una dintre
primele 3 optiuni in privinta problemelor de mobilitate din Orasul Breaza.

Din rezultatele acestui sondaj, este evident ca realizarea unei infrastructuri corespunzatoare
pentru deplasarile cu bicicleta, crearea conditiilor de siguranta si oferirea de servicii suplimentare
pentru utilizatorii acestui mod de deplasare vor conduce la cresterea ponderii mersului cu bicicleta in
repartitia modala a deplasarilor.

Trebuie specificat faptul ca dimensiunile orasului si relieful, care prezintd pante accentuate,
precum si configuratia tramei stradale, fac nefavorabild conturarea unei retele extinse de piste de
biciclete, care sa asigure legaturile intre principalele zone de atragere/generare deplasari (Centru,
parcuri, zone comerciale, unitati de Tnvatamant etc.).

Este 1nsa de dorit ca investitiile care se doresc a fi realizate pe anumite artere sa fie dublate si
de existenta in viitor a unui sistem de bike sharing. Statiile de preluare si predare a bicicletelor
(sistemul alternativ de mobilitate urband) vor trebui sa acopere Intreaga suprafatd a orasului si sa fie
accesibile tuturor categoriilor de cetateni. Sistemul de mobilitate alternativa trebuie sa fie integrat cu
viitorul sistem de transport public, astfel incat sa poti regasi o statie de biciclete In proximitatea unei

statii de autobuz principale, In proximitatea zonelor pietonale, in terminalele intermodale, in parcuri
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si zone de maxim interes pentru cetdteni. Punerea la dispozitia cetdtenilor a unui sistem de mobilitate
urband — bike-sharing — va genera reale beneficii, atat pentru viata comunitatii, cat si pentru mediu.

Mersul pe jos reprezintd una dintre optiunile fundamentale ale mobilitatii, oferind o serie de
avantaje: este ieftin, fara emisii, nu utilizeaza combustibili, ofera beneficii pentru sanatate, este la fel
de accesibil, indiferent de venituri.

Reteaua de transport rutier a orasului Breaza are mari probleme n privinta trotuarelor pentru
deplasarea pietonilor. Crearea, extinderea si modernizarea spatiilor pietonale constituie una dintre
strategiile esentiale pentru atingerea obiectivului de mobilitate urbana durabila.

Mersul pe jos reprezentd 12,8% din totalul deplasarilor zilnice efectuate de cetateni.

In ceea ce priveste problemele de siguranti pentru modurile de transport analizate in acest
subcapitol, principalele deficiente sesizate sunt urmatoarele:

- Necesitatea crearii infrastructurii specifice pentru deplasarea cu bicicleta, care sa

sporeasca nivelul de siguranta al celor care utilizeaza acest mod de deplasare. Asigurarea

semnalizdrii rutiere statice si dinamice pentru biciclisti, inclusiv in intersectiile
semaforizate.

- Oferirea de facilitati suplimentare (ex. bike-sharing, parcari pentru biciclete etc.) care sa
creasca gradul de atractivitate al deplasarilor cu bicicleta

- Necesitatea reabilitarii si degajarii trotuarelor de vehiculele parcate neregulamentar.
- Crearea / extinderea zonelor pietonale

- Crearea unei retele care sd asigure conexiunea intre infrastructura rutierd pentru
deplasarile cu bicicleta si zonele pietonale

- Abordarea integratd a transportului public si tinderea cétre un concept de ,,mobilitate ca
serviciu” (MaaS — Mobilty as a Service).
Referitor la deplasarea persoanelor cu mobilitate redusa, pot fi sesizate urmatoarele aspecte:

- Infrastructura publica trebuie adaptatd/modernizata pentru a acomoda deplasarea facila a
persoanelor cu mobilitate redusa
O posibila imbunatatire a conditiilor de circulatie pentru persoanele cu mobilitate redusa, care

sd fie asiguratd prin masurile incluse in PMUD este realizarea de coborari in pantd ale trotuarului
(rampe speciale de acces), pand la nivelul carosabilului, pentru a permite traversarea facild de catre
persoane cu mobilitate redusa (carucioare etc.) precum si realizarea viitoarelor statii pentru
transportul public in comun cu toate elementele cerute de standardele in vigoare pentru situatia in
cauza.

Printre mijloacele alternative de mobilitate se numara si autovehiculele electrice sau hibride,

care necesita infrastructurd pentru alimentarea cu energie electrica.

58



% PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL ORASULUI BREAZA

2.6.MANAGEMENTUL TRAFICULUI

In orasul Breaza nu se realizeaza un serviciu digitalizat de management al traficului, acesta

fiind realizat prin solutii specifice pentru intersectii, prin adaptarea geometriei intersectiilor,

reglementdri pe baza indicatoarelor de circulatie si a marcajelor rutiere (semnalizare rutiera statica).

2.7.IDENTIFICAREA ZONELOR CU NIVEL RIDICAT DE COMPLEXITATE iN CEEA
CE PRIVESTE MOBILITATEA (ZONE COMERCIALE, PARCURI, POLI DE
ATRACTIE, AUTOGARI ETC.)

Zonele cu nivel ridicat de complexitate in ceea ce priveste mobilitatea din cadrul ariei

acoperite de PMUD sunt zonele complexe in care apar elemente legate de mobilitatea persoanelor,

mobilitatea marfurilor, zone urbane cu caracteristici speciale (turistice, comerciale, sociale etc.).

sunt:

Entitatile generatoare de complexitate in ceea ce priveste mobilitatea urband in orasul Breaza

Angajatorii principali — impactul major al acestora este in orele de varf prin deplasarea
angajatilor de acasa la serviciu si Tnapoi sau in alte zone de interes dupa finalizarea
programului de lucru. Un alt impact major este asupra transportului de marfa, activitatile
economice generand un trafic crescut al vehiculele de marfa (in special unitatile de productie).
Principalele probleme legate de siguranta circulatiei sunt in special in ceea ce priveste traficul
pietonal in zonele industriale dar si in cartierele care constituie principala sursa de trafic
pietonal la orele de varf si traficul rutier combinat.

Impactul spitalului asupra mobilitatii este atat prin prisma angajatilor cat si prin prisma
pacientilor, insa cu un impact cu timp limitat asupra traficului.

Unititile de invatimant preuniversitar. O prima categorie a acestora sunt gradinitele cu
program normal si cu program prelungit — impactul asupra traficului de vehicule si pietonal
este la orele de varf pentru prima parte a zilei, iar cele cu program prelungit nu afecteaza orele
de varf. Pentru gradinite este importantd si analiza categoriilor de calatori. Copiii sunt
intotdeauna insotiti si grupurile de doua-trei persoane au viteze reduse de deplasare si sunt
puternic expuse la riscuri privind siguranta rutierd. O a doua categorie o reprezinta scolile,
numadrul copiilor nsotiti scade, creste expunerea la riscuri legate de siguranta circulatiei
(deplasarile cu bicicleta nu sunt recomandate la acest moment datorita lipsei infrastructurii
specifice). Liceele sunt caracterizate de cdldtori tineri (adolescenti), autonomi, cu risc mare in
ceea ce priveste siguranta rutierd. Acestia calatoresc si se deplaseaza in grupuri mici (3-4) si
au rute de deplasare diferite in functie de zonele de interes ale orasului.

Spatiile comerciale. Acestea genereaza trafic distribuit relativ uniform pe parcursul unei zile
si este conditionat de orarul de functionare al magazinului sau unitatii economice respective
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(De exemplu orarul de functionare al unei banci. Dacd programul de functionare al bancilor
este 9.00 — 17.30, in consecintd impactul acestei activitati economice va fi in special intre
aceste ore). Tot 1n aceasta categorie intra si restaurantele, acestea au un impact relativ scazut
asupra traficului si este legat de orele se servire a principalelor mese ale zilei (pranz si cind).
Supermarketurile genereaza trafic prin deplasarile clientilor relativ constant pe parcursul unei
zile cu un varf care se inregistreaza seara intre 17.00-19.00.

Administratie — unitatile administrative locale au impact asupra mobilitatii prin urmatoarele:
atragerea traficului rutier si pietonal datorat angajatilor acestor institutii si atragerea traficului
generat de cetatenii care vor sa beneficieze de serviciile acestor unitati. Unitatile de politie
(locala, rurald si municipald) au impact scazut asupra mobilitatii si prin vehiculele de
interventie acestea afecteaza pe timp limitat traficul, in special in zonele acestor unitati.

Figura Nr.29 - Zona sediului Politiei Orasului Breaza

Parcuri — acestea constituie zone complexe prin prisma complexitatii traficului generat de
aceste zone. In zilele de Luni-Vineri principalele categorii de participanti la trafic sunt
pensionarii si tinerii/copiii. Deplasarile catre/dinspre parcuri sunt caracterizate de un risc
crescut al sigurantei rutiere si sunt caracterizate de existenta unor mijloace de transport
specifice (role, trotinete, triciclete, biciclete, carucioare etc.) cu un grad redus de
manevrabilitate (acestea necesita spatii dedicate pentru efectuare deplasarilor).
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Figura Nr.30 — Intrarea in Parcul Brancoveanu

- Divertisment — n aceastd categorie intrad terenurile de sport, sdlile pentru evenimente
culturale, muzeu.

Figura Nr.31 — Terenul de golf din Breaza
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3. MODELUL DE TRANSPORT
3.1. PREZENTARE GENERALA SI DEFINIREA DOMENIULUI
Prezentare generali

Planul de mobilitate urbana durabila al orasului Breaza are la baza un model de transport, creat
pe baza analizelor realizate asupra situatiei existente si a datelor obtinute in urma procesului de
colectare a datelor.

Modelul de transport este dezvoltat pentru o anumitd arie de studiu, care este impartita in
unitdti teritoriale, denumite zone.

Modelul de transport are rolul de a crea o imagine a modului in care comportamentul de
calatorie, modelele de célatorie si solicitdrile vor reactiona in timp la schimbari de politici de
transport, infrastructura sau servicii, la variatii ale nivelului populatiei sau la schimbari ale distributiei
spatiale a acesteia, la schimbari socio-economice.

Un model de transport trebuie s reprezinte, la un nivel acceptabil, situatia existentd a
transportului in ceea ce priveste cererea de calatorii si conditiile de exploatare. Aceasta este masurata
in materie de moduri de céldtorie, numar de vehicule pe retea, timp de calatorie si localizare si
amplitudine a fenomenului de congestie.

Modelul de transport a fost dezvoltat pe baza analizelor situatiei existente cu privire la tiparele
de caldtorie existente si va fi utilizat la evaluarea proiectelor individuale propuse, cat si pentru
evaluarea intregului plan general de mobilitate.

Legislatia In vigoare reprezentatd de Normele Metodologice de Aplicare a Legii 350/2001
privind amenajarea teritoriului si urbanismul si de elaborare si actualizare a documentatiilor de
urbanism, stabileste obligativitatea de realizare a unui model de transport, utilizand un software
specializat, doar pentru localititile de rang 0 si 1. In consecinti, pentru orasul Breaza nu s-a realizat
un model de transport utilizand un software specializat, fundamentarea situatiei actuale a circulatiei,
precum si prognoza evolutiei acesteia pentru orizontul de planificare al Planului de Mobilitate Urbana
Durabila realizandu-se printr-un studiu de circulatie la nivelul orasului.

Pentru elaborarea PMUD Breaza a fost folosit un model de transport simplu, avand la baza
matrice de calcul pentru estimarea generdrii si atragerii deplasarilor, distributiei intre zone si
distributiei intre modurile de transport.

Cu ajutorul matricelor de calcul au fost determinati principalii parametri ai traficului, fiind
furnizate informatii comparative asupra urmatorilor indicatori:

e Numar vehicule x km
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e Vitezd medie

e Numar utilizatori transport public

e Numdr utilizatori deplasari pietonale si cu bicicleta
e Durate medii de caltorie

e Repartitia modala a deplasarilor

e Consum de combustibil

e Emisii GES la nivel de retea

Analiza comparativa a parametrilor cheie de performanta a mobilitétii la nivelul municipiului
Breaza permite evaluarea impactului proiectelor/pachetelor de proiecte implementate, pentru fiecare
dintre scenariile si anii de prognoza care vor fi descrise in altd sectiune a documentului.

Matricele reflectand cererea de transport, distributia pe zone de origine/destinatie si pe moduri
de transport, sunt realizate pentru ora de varf AM, determinatd pe baza rezultatelor procesului de
colectare a datelor. De asemenea, matricele de calcul au fost utilizate pentru realizarea prognozelor
si modificarilor aparute in diferitele scenarii si ani de prognoza avuti in vedere pentru elaborarea
PMUD.

In ceea ce priveste traficul de traversare a zonei urbane, au fost utilizate rezultatele anchetelor
O/D realizate in cadrul procesului de colectare a datelor, integrate cu datele rezultate din
recensamantul de circulatie in punctele respective si cu datele din recensdmantul realizat de
CESTRIN pentru anul 2015.

Modelul de transport a fost utilizat pentru:

e Evaluarea situatiei existente, prin:
o Identificarea cererii legate de vehicule si pasageri si a conditiilor operationale
privind sistemul de transport.
o Scopul deplasarilor, originea si destinatia acestora.
o Distributia calatoriilor pe ore de varf si ca medie zilnica
o Alegerea modala: modalitatea de efectuare a calatoriilor, pe moduri de
transport
o Identificarea disfunctionalitatilor existente
e Realizarea de prognoze asupra mobilitdtii pentru anii de perspectiva stabiliti, pe baza
datelor si proiectiilor demografice si economice (proiectii referitoare la populatie,
gospodarii, ocuparea fortei de munca si detinerea de autoturisme etc.) si a cererii de

mobilitate pentru anul de prognoza.
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e Estimarea efectelor implementarii unor proiecte/masuri de mobilitate, a unor pachete
de proiecte/masuri de mobilitate sau a unei strategii privind mobilitatea si
accesibilitatea, prin:

o Asistentd 1n realizarea scenariului optim pentru anumite proiecte, prin care se
urmaresc criterii specifice, cum ar fi eliminarea congestiilor de trafic, cresterea
vitezei medii de circulatie etc.

o Evaluarea impactului pe care un proiect/masurda sau un pachet de
proiecte/masuri propuse il au asupra fluxurilor de transport din retea, prin
prisma modificarii parametrilor selectati: durata de célatorie, vitezd medie de
circulatie, emisii GES, consum de combustibil etc.

o Evaluarea impactului asupra numarului de utilizatori ai transportului public,
bicicletei si mersului pe jos.

o Evaluarea modificarilor asupra alegerilor modale.

Acoperirea spatialid

Pentru necesitatile de modelare ale studiului de fata, aria de studiu consideratd este formata
din intravilanul orasului Breaza, incluzand localitatea Adunati din zona urband functionala a orasului
Breaza. Aria de studiu a fost divizata in 11 zone (acestea sunt de fapt satele componente ale orasului
Breaza) la care au fost adaugate 3 zone externe, acestea fiind de fapt principalele zone de atractie si
generare a calatoriilor.
Acoperirea temporald

Ca urmare a analizei mdsuratorilor de trafic au rezultat intervalele orare corespunzatoare
varfurilor de trafic, respectiv:

e Intervalul de varf de dimineatd (07.30 — 09.30)

e Intervalul de varf de dupa-amiaza (15.30 — 17.00)

Modelarea a fost realizatd ca medie orard pentru intervalul de varf de dimineata, considerat
situatia cea mai defavorabila din punct de vedere al traficului.
Anii de referinta

Anul de baza pentru care a fost realizat modelul de transport este anul 2022.

Anii de perspectiva pentru care au fost realizate prognoze pentru scenariile aplicate (detaliate
in capitolele urmatoare), in functie de perioada de implementare a proiectelor si masurilor incluse in
acestea, sunt:

e Anul de prognoza pe termen mediu: 2025
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e Anul de prognoza pe termen lung: 2030.
3.2. COLECTAREA DE DATE

Date colectate

Colectarea si analiza datelor de intrare reprezintd un proces complex, acesta stand la baza
fundamentdrii analizei situatiei existente, precum si a identificarii si definirii problemelor, ambele
etape intermediare obligatorii pentru identificarea pachetelor de masuri si stabilirii listei de proiecte.

Activitatea de colectare a datelor pentru elaborarea modelului de transport pentru orasul
Breaza a inclus urmatoarele:

e Analiza documentelor existente: Planul Urbanistic General, Strategia de dezvoltare
locald a orasului Breaza, Jud. Prahova, pentru perioada 2021-2030, studii de trafic
anterioare, alte documente semnificative.

e Anchete la domiciliu

e Date disponibile privind anchetele origine-destinatie

e Date disponibile privind recensamintele de trafic

De asemenea, pentru realizarea, calibrarea si validarea modelului de transport pentru orasul
Breaza, precum si a ruldrii modelului pentru anii de prognoza 2025 si 2030, au fost utilizate date
statistice, referitoare la:

e Date socio-demografice: repartitia populatiei pe strazi/cartiere

e Date privind infrastructura rutierd

o Harta

o Clasificarea retelelor de drumuri si capacitatea de circulatie
e Date privind reglementdrile de circulatie

o Sensuri unice, viraje permise, prioritati etc.
e Date privind transportul public urban:

o Rute acoperite de transportul public urban

o Grafice de circulatie

o Locatia statiilor de transport public

o Capacitatea de circulatie a vehiculelor de transport

e Date privind transportul public judetean si interjudetean:

o Rute acoperite de transportul public judetean si interjudetean
o Qrafice de circulatie

o Capacitatea de circulatie a vehiculelor de transport
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Date socio-demografice

In vederea stabilirii esantionului de populatie necesar a fi chestionat pentru fiecare zoni
inclusa in model, precum si pentru integrarea rezultatelor obtinute, au fost obtinute informatiile
referitoare la repartitia populatiei pe strdzi, dupd care a fost realizat un centralizator cuprinzand
repartitia procentuala a populatiei totale pe zone.

Repartitia populatiei pe cele 11 zone este evidentiatd in tabelul de mai jos. Reprezentarea
graficd a zonelor este redatd in capitolul 3.4.

Distributia populatiei pe zone ale modelului

Populatie

Zona Pe zone % TOTAL
Z1 Breaza de jos 23,80% 4.292
72 Breaza de sus 33,65% 6.068
73 Frasinet 2,82% 509
74 Gura Beliei 5,19% 935
75 Irimesti 0,18% 32
76 Nistoresti 4,61% 832
77 Podu Corbului 1,71% 309
78 Podu Vadului 8,86% 1.598
79 Surdesti 0,62% 112
Z10 Valea Tarsei 6,88% 1.241
Z11 Adunati (ZUF) 11,67% 2.104

Date referitoare Ia comportamentul de deplasare
Procedura de colectare a datelor

Datele referitoare la comportamentul de deplasare, cum ar fi rata de generare a calatoriilor pe
categorii de persoane si activitati, parametri privind distributia spatiala a calatoriilor, alegerea modala,
scopul calatoriei, intervale orare si alte informatii, au fost obtinute prin anchetele desfasurate la
domiciliu si chestionar on-line asupra problemelor de mobilitate si a optiunilor cetatenilor asupra
modului de deplasare.

Anchetele la domiciliu au fost desfasurate in anul 2022, pe un esantion reprezentand 1% din
totalul populatiei, astfel incat sa reflecte mobilitatea cetatenilor in zilele lucratoare. Prin metodologia
folosita, cetdtenii au fost solicitati sd furnizeze informatii asupra calatoriilor efectuate in ziua

precedentd, pentru un interval de 24 ore. Prin informatiile obtinute din formularul utilizat, s-au obtinut
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date care sd asigure legatura necesard intre caracteristicile socio-economice ale populatiei din arealul
de studiu si comportamentul de calatorie al cetatenilor. Esantionul realizat a fost astfel distribuit incat
sa fie reprezentativ si sd asigure o reprezentare proportionald a populatiei din fiecare dintre cele 11
zone atribuite modelului de transport (+3 zone externe).

De asemenea, ca urmare a analizei raspunsurilor la chestionare, au fost obtinute informatii
asupra numarului de deplasari, problemelor percepute de cetateni in ceea ce priveste mobilitatea,
solutii optime pentru Tmbunatatirea situatiei, modul de transport preferat, si altele. Aceste informatii
au fost utilizate atdt in completarea datelor obtinute din celelalte surse, in cadrul procesului de
colectare a datelor, cat si pentru rafinarea estimdrilor realizate asupra impactului implementarii
diferitelor scenarii, 1n anii de referinta si de prognoza.

Din analiza datelor obtinute prin procesul descris anterior, au fost elaborate statistici si au fost
determinate probabilitati de distributie matriceald a deplasarilor, precum si informatii referitoare la
principalii parametrii ai mobilitatii persoanelor si marfurilor, in ceea ce priveste:

e Structura deplasérilor persoanelor in functie de scopul calatoriei
e Mijloacele de transport utilizate frecvent pentru efectuarea calatoriilor
e Principala problema Intdmpinata in timpul deplasarilor efectuate in interiorul orasului
e Durata medie a calatoriilor efectuate
e Distantele medii parcurse
e Principalele tipuri  de infrastructura s1  facilitdti care ar  trebui
create/modernizate/dezvoltate
e Modul de deplasare preferat
e Principalele probleme legate de circulatia autovehiculelor, la nivelul orasului
e Principalele probleme legate de mobilitate
e Statisticile rezultate au fost utilizate ca date de intrare in cadrul Modelului de
Transport.
Rezultatele procesului de colectare a datelor
Numar deplasari/zi
Numadrul total de deplasari zilnice rezultat in urma analizei interviurilor la domiciliu este

prezentat in graficul de mai jos.
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Numarul de deplasari/zi
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Figura Nr. 32 - Distribufia in functie de numarul de deplasari/zi, 2022
Valoarea medie a numarului de deplasari zilnice, indiferent de modul de deplasare, a fost
estimatd la 2,19 deplasari/zi.
Distributia deplasarilor in functie de scop / zi
Pe baza interviurilor la domiciliu, a fost estimata distributia deplasarilor in functie de scopul

acestora, rezultatul fiind prezentat in graficul de mai jos.

Scopul deplasarilor

® Acasa - scoala

= Scoala-serviciu

HAcasa - senviciu
Serviciu - cumparaturi

= Serviciu - acasa

= Serviciu - scoala

m Alt traseu

Figura Nr. 33 - Distribufia deplasarilor in functie de scopul calatoriei, 2022
Dupa cum se observa, ponderea cea mai mare o au deplasarile la/de la munca, respectiv 52%,

urmate de deplasarile legate de deplasarile pentru educatie (inclusiv transportul copiilor la scoald), cu

o pondere de 21%.
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Distributia orara a deplasarilor

In urma analizei chestionarelor la domiciliu reiese ci majoritatea deplasarilor sunt intre orele
7.00-8.00 pentru dimineata si in intervalul 16:00 — 18:00, pentru dupa-amiaza.

Din corelarea informatiilor reprezentate in graficele anterioare, rezultd o distributie a
deplasarilor in functie de scop si perioada din zi. Analiza acesteia a condus la concluzia ca varful de
trafic de dimineatd este generat majoritar de deplasarile la munca si educatie (inclusiv ducerea
copiilor la scoald), iar varful de trafic de dupd-amiaza este rezultat ca urmare a deplasérilor de la
munca, spre casd, incluzdnd deplasarea la cumparaturi (deplaséri inlantuite) sau a deplasarilor de
acasa la cumparaturi. De asemenea, se observa ca varful de trafic de dupa-amiaza este mai mic decat
cel de dimineatd. Acest lucru se explicd prin faptul ca prima céldtorie este Inceputa, de obicei, in
intervalul orar 07:00 — 08:00, in timp ce caldtoriile urmatoare se desfasoara distribuit, la diverse ore
din zi.

Distributia modala a deplasarilor
Pe baza interviurilor la domiciliu si a recensdmintelor de circulatie a fost estimata distributia

deplasarilor in functie de modul de deplasare, rezultatul fiind prezentat in graficul de mai jos.

Repartitia modala a calatoriilor zilnice - realizate

Transport public

Altele
0% \1 o

= Mers pejos = Bicicleta = Autoturism Transport public = Altele

Figura Nr. 34 - Distributia deplasarilor locale pe moduri de transport, 2022
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Elaborarea unui model corect calibrat al selectiei modurilor asigura functionalitatea
modelului, permitand furnizarea de informatii mai precise pentru procesul decizional de selectie intre
diferitele moduri de transport aflate in concurentd pentru deplasari. Modelul se bazeaza pe
atractivitatea relativi a fiecarui mod fatd de celalalt. In plus, acest lucru faciliteazi testarea
imbunatatirilor operationale si/sau de infrastructura aduse fiecarui mod si permite cuantificarea
impacturilor acestora asupra traficului generat specific unui mod.

Altfel spus, acest model al selectiei modurilor de transport este cel care cuantifica, spre
exemplu, tranzitia utilizatorilor de la masina personald la transportul in comun in cazul unor
imbunatatiri semnificative aduse acestuia din urma.

De asemenea, ca o consecintd directd, aceastd flexibilitate de evaluare a impactului unor
scheme specifice modurilor imbunatéteste semnificativ si evaluarile economice si financiare care se
bazeaza pe rezultatele modelarii.

Durata medie a deplasarilor

Pentru determinarea duratei medie de deplasare au fost utilizate datele de trafic furnizate de
catre platforma GoogleMaps Traffic, fiind luate in considerare 4 rute care sunt definitorii pentru
mobilitate si conectarea diferitelor cartiere ale orasului Breaza.
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Figura Nr. 35 - Durata medie de deplasare, Breaza de Jos - Breaza de Sus (zi de vineri 2022)
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Figura Nr. 37 - Durata medie de deplasare, Breaza de Jos - Nistoresti (zi de vineri 2022)
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Figura Nr. 38 - Durata medie de deplasare, Breaza de Sus - Nistoresti (zi de vineri 2022)

Date privind volumul si structura fluxurilor de trafic
Procedura de colectare a datelor
Datele referitoare la volumul fluxurilor de trafic au fost obtinute din urmatoarele surse:
e pe baza observatiilor prin sondaj in punctele cu ambuteiaje (acestea au fost utilizate
pentru validarea datelor obtinute din platforma GoogleMaps Traffic)
e prin utilizarea datelor istorice de trafic colectate de GoogleMaps Traffic
Au fost colectate datele furnizate de platforma GoogleMaps Traffic pentru zilele de Luni,
Miercuri si Vineri la orele 7.30, 12.00 si 17.00 si pentru ziua de Sambata intre orele 10.00 si 12.30
(in aceastd perioada se observa o crestere a traficului pe DN1 in dreptul orasului Breaza, cu impact
puternic asupra traficului local). Datele colectate de la platforma GoogleMaps Traffic sunt date
istorice, mediate si care prezintd situatia traficului pe durata unui an (pentru un anumit

anotimp/sezon).

72



Valea Bradului

Typical vafic " X Typical waffic »
Typical traffic. = e .

s@rwrrs —®

BO0AM T200PM A00PM RODEM

suT@rrs —® v suTwi@s —®

Figura Nr. 39 - Traficul in orasul Breaza, ora 7.30 (luni, miercuri si vineri)

Dupa cum se poate observa in figurile de mai sus nu sunt probleme de trafic la aceasta ora in
zilele sdptamanii, singura problema de trafic se Inregistreaza miercuri la ora 7.30 la intersectia dintre

Bulevardul Republicii, Strada Ocinei si Strada Vasile Alecsandri.
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Figura Nr. 40 - Traficul in orasul Breaza, ova 12.05 (luni, miercuri si vineri)

Dupa cum se poate observa in figurile de mai sus apar probleme de trafic la intersectia dintre
Bulevardul Republicii, Strada Ocinei si Strada Vasile Alecsandri si la intersectia dintre DJ101R si
DNI Ia accesul din partea de nord a orasului Breaza la ora 12.05 in toate cele trei zile considerate
reprezentative pentru traficul local (se poate observa si influenta traficului de pe DN1 asupra traficului

local din orasul Breaza).
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Figura Nr. 41 - Traficul in orasul Breaza, ova 17.05 (luni, miercuri si vineri)

La fel ca la cazul anterior si dupa cum se poate observa in figurile de mai sus apar probleme
de trafic la intersectia dintre Bulevardul Republicii, Strada Ocinei si Strada Vasile Alecsandri si la
intersectia dintre DJ101R si DN1 la accesul din partea de nord a orasului Breaza la ora 17.05 in toate
cele trei zile considerate reprezentative pentru traficul local (se poate observa si influenta traficului

de pe DN1 asupra traficului local din orasul Breaza).
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Figura Nr. 42 - Traficul in orasul Breaza, cu maximele din zilele de vineri si sambatd
La fel ca la cazul anterior si dupa cum se poate observa in figurile de mai sus apar probleme

de trafic la intersectia dintre Bulevardul Republicii, Strada Ocinei si Strada Vasile Alecsandri, la

intersectia dintre DJ101R si DN1 la accesul din partea de nord a orasului Breaza si la accesul din
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partea de sud a orasului Breaza, cu maximele vineri la ora 14.20 si sambata la ora 12.15 (se poate
observa si influenta traficului de pe DN1 asupra traficului local din orasul Breaza).

Rezultatele obtinute au fost corelate cu celelalte informatii obtinute prin desfasurarea
procesului de colectare a datelor, fiind relevante in special pentru estimarile referitoare la transportul
de marfa, care reprezinta o pondere mai importanta decat in celelalte puncte de masuratori.

De asemenea, informatiile obtinute din platforma GoogleMaps Traffic au fost corelate si
integrate cu cele provenind din recensamantul de circulatie realizat in punctele respective de catre

CESTRIN (recensamant 2015).

Rezultatele analizei timpului de deplasare
Un indicator important al mobilitétii in orasul Breaza il constituie timpul de deplasare. Timpul
de deplasare a fost determinat folosind datele furnizate de platforma GoogleMaps Traffic pentru
traficul de pe bulevardul Republicii.
Timpul de deplasare (este un indicator agregat) depinde de urmatorii factori:
e calitatea infrastructurii rutiere;
o nivelul de intretinere a infrastructurii rutiere;
e tipul de infrastructura rutiera;
e configuratia infrastructurii rutiere, geometria (intersectii, treceri de pietoni, sensuri
giratorii, semafoare, statii de autobuz etc.);
e traficul rutier;
e mijlocul de transport utilizat pentru deplasarea pe tronsonul analizat;

e conditiile meteo;

Din analiza datelor obtinute, rezulta urmatoarele concluzii:

In cele trei puncte in care au fost observat variatii mari ale fluxurilor de trafic pe parcursul
unei zile (au fost luate spre analiza zilele de luni, miercuri si vineri) se observa o variatie a fluxului
de trafic local de variatia fluxului de trafic de pe DNI1.

La orele de varf de dimineata si de dupa amiaza nu se observa o variatie a traficului local care
sa depdseasca capacitatea drumurilor/strazilor din orasul Breaza.

Exista un impact puternic al traficului de pe DN1 prin devierea unei parti a traficului de pe

DNI prin interiorul orasului Breaza.
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Dezvoltarea retelei de transport

Pentru elaborarea Planului de mobilitate urbana al orasului Breaza a fost folosit un model de
transport simplu, bazat pe matrice de calcul pentru estimarea generdrii si atragerii deplasarilor,
distributiei Intre zone si distributiei intre modurile de transport.

Modelul de transport acoperd intreaga arie de referintd a Planului de Mobilitate Urbana
Durabila al orasului Breaza.

Structura retelei rutiere, a retelei de transport public si intersectiile, precum si categoriile de
drumuri din zona de studiu au fost prezentate in Capitolul 2. Datele rezultate ca urmare a analizei
situatiei curente, integrate cu cele obtinute din activitatea de culegere a datelor, au fost utilizate pentru
definirea si modelarea capacitatilor aferente, pe categorii/tronsoane de drumuri.

Capacitatea de circulatie reprezintd numarul maxim de vehicule care pot tranzita o sectiune a
infrastructurii de transport (drum, strada, banda circulatie, intersectie) intr-o unitate de timp
consideratd. Capacitatea de circulatie a strazilor depinde de: viteza, elemente geometrice ale strazii,
distanta parcursa, modul de organizare si dirijare a circulatiei, viraje permise. Unitatea de masura
pentru exprimarea capacitatii de circulatie, in cazul sistemului rutier, este vehiculul etalon.

In vreme ce densitatea este o caracteristici macroscopica spatiald, fluxul de trafic este o
caracteristica temporald. Rata fluxului de trafic (denumita pe scurt flux) reprezinta exprimarea unei
rate orare, adica a numarului de vehicule pe ora.

Caracteristica macroscopica numitd densitate de trafic permite crearea unei imagini referitoare
la nivelul de aglomerare pe o sectiune de drum. Este exprimata in numar de vehicule pe kilometru.

O alta caracteristicd macroscopicad importantd este viteza medie a fluxului de trafic. Aceasta
se exprima in kilometri pe ora si reprezintd o viteza medie spatiala.

Traficul rutier se afla In permanenta intr-o stare ce poate fi caracterizata prin rata fluxului de
trafic, densitate si viteza medie.

Regimurile de trafic ce pot fi definite pe baza valorilor celor trei caracteristici de trafic
prezentate sunt urmatoarele:

e Regimul de trafic liber: traficul este redus, vehiculele pot célatori cu viteza dorita, nu apar
intarzieri din cauza vehiculelor din jur, datoritd capacitatii de a executa manevre de depasire.

e Regimul de trafic la capacitate: atunci cand rata fluxului de trafic atinge valoarea qc,
vehiculele se deplaseaza cu o viteza de trafic la capacitate vc, mai mica decat viteza de trafic
liber.

e Regimul de trafic saturat: densitatea traficului creste peste valoarea corespunzatoare traficului

la capacitate, iar rata fluxului si viteza scad spre zero; starea traficului este denumita trafic
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congestionat sau saturat. In conditii extreme, traficul devine nemiscat, iar denumirea

corespunzdtoare este de trafic blocat. In aceasta stare, densitatea de trafic atinge valoarea

densitatii de blocare (kb).

Pentru modelul de trafic realizat, integrarea cu cererea externd din modelele nationale de
transport, a fost realizatd prin corelarea datelor din recensamintele realizate de CESTRIN pe
drumurile nationale, cu rezultatele obtinute in punctele principale de penetratie, prin procesul de
culegere a datelor, respectiv din: masuratori de trafic, anchete origine/destinatie.

Matricele deplasarilor au fost realizate utilizdnd rezultatele chestionarelor la domiciliu,
ponderate pentru a corespunde numarului total de locuitori, prin utilizarea informatiilor referitoare la
repartitia populatiei pe zone si structura pe grupe de varstd/ocupatie a populatiei.

Cererea de transport

Asa cum a fost mentionat anterior, aria de acoperire geografica a fost impartitd in 11 zone

interne si 3 zone externe, pentru evaluarea fluxurilor de penetratie. Zonele respective sunt prezentate

in tabelul urmator.

Z1 Breaza de jos
72 Breaza de sus
73 Frasinet
74 Gura Beliei
75 Irimesti
76 Nistoresti
z7 Podu Corbului
78 Podu Vadului
79 Surdesti
Z10 Valea Tarsei
Z11 Adunati (ZUF)
712 ZE1 Comarnic
Z13 ZE2 Campina
714 ZE3 Pucioasa
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Rezultatele obtinute din modelul de transport au fost integrate cu rezultatele celorlalte analize
realizate asupra datelor colectate, respectiv cu anchetele la domiciliu, anchete asupra transportului
public, anchete asupra deplasarilor cu bicicleta, anchete O/D.

Cererea de transport este reprezentata Tn matricele de deplasari, care reprezintd volumul de
calatorii, la nivelul anului 2022, pentru intervalul de varf de dimineata.

Matricele referitoare la totalul deplasarilor, insumand deplasarile realizate cu autoturismul
propriu, cu transportul public, pietonale si cu bicicleta, sunt reprezentate in formatul 11(14) x 11(14),
cuprinzand toate zonele considerate.

Datele au fost obtinute prin extinderea esantioanelor rezultate ca urmare a culegerii datelor
prin metodele mentionate anterior, astfel incat sa fie reprezentative pentru populatia activa totala, la
nivel zonal.

Cererea pe reteaua de transport pentru anul 2022, rezultata din tabelele si graficele prezentate
anterior, are urmatoarea structura:

Detalii privind structura cererii

Tip Trafic Trafic Trafic Trafic Vehicule
deplasare nemotorizat motorizat pasageri marfa grele
Procentaj 6,3% 93,8% 88,2% 11,8% 9,5%

Dupa cum se observa, principalele zone de atragere a deplasarilor sunt zonele: Z1, Z2, Z11 si
Z8 adicd zona centrala si zonele care cuprind numarul cel mai mare de locuitori, asa cum a fost
evidentiat Intr-un capitol anterior.

Repartitia procentuala a deplasdrilor generate de fiecare zona corespunde cu densitatea de

populatie din zonele respective.

Calibrarea si validarea datelor

Scopul calibrarii modelului este acela de a asigura ca modelul de transport reflecta conditiile
existente in reteaua de transport curenta.

Este necesara o distinctie Intre ,,calibrare” si ,,validare:

Calibrarea este un proces iterativ, prin care modelul este continuu revizuit pentru a se asigura
ca reprezinta o replicd suficient de precisa a conditiilor anului de baza.

Procesul de validare foloseste date independente din alte locatii decat cele utilizate pentru

calibrare, cu scopul de a verifica modelul pentru anul de referinta.
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Un model ,,adecvat scopului" atinge standardele cerute atat pentru calibrare, cat si pentru
validare, pe baza criteriilor si datelor evaluate.

Procesul de calibrare a modelului include verificarea succesiva a retelei de transport a
modelului, pentru a reprezenta cel mai bine conditiile existente, cum ar fi tipologia diverselor
segmente de drum, capacitatile si limitarile de viteza.

Modelul de calibrare utilizat, a urmarit standardele de calibrare din ghidul , JASPERS
Appraisal Guidance (Transport). The Use of Transport Models in Transport Planning and Project
Appraisal” (2014).

Calibrarea modelului de trafic a fost realizata pe baza bazelor de date referitoare la volume de
trafic, rezultate din procesul de colectare a datelor. Calibrarea s-a facut prin compararea intre traficul
modelat si traficul recenzat, pana la obtinerea marjelor de eroare admisibile.

Dupa calibrarea cererii de transport cu volumele observate, modelul este comparat cu datele
de validare independente. In acest scop, au fost realizate masuritori privind viteza medie de deplasare,
in scopul validarii retelei de transport.

Acestea s-au realizat axa principald de deplasare in oras si pe legatura cu cartierul Nistoresti,

pe traseele evidentiate in figurile de mai jos:

Vistieru

Rodu Corbului Plaiu Cornului Sotrile
Gura Beliei
an

: Barlogul Vikin: \Ior Podu Cheii
Nistoresti Sotrile g % @
@

DJ101R 263:253
\ Lunca Mare
Pensiunea'Risica noastra

x Frasinet

Breaza de'Sus

i Breaza OMVQ N SR
pucest Plaiu Campinei
| 710 2
i Valea Tarsei
= v o
102
Lac de Verde Golf@
Breaza de%os a Cornu de Sus
Ocina de Jos
m 1
Valea Bradului
Lo Strada Libertatii 34
Izvoru
Irimesgti Cornu de Jos {20]
Podu Vadului
Typical traffic Fast - Sfow [ ]
@ 2055]
Parc Soceram
SMTWTOS‘—I. ‘ | coceao
Friday, 12:15 PM 800AM 12:00PM 4:00PM 8O0PM |
P L017]
Ragman

e Mandata©2022 Romania Terms Privacv  Sendf

Figura Nr. 43— Validare date - Viteza medie — 45 km/h

79



(7]

Vistieru
Plaiu u Corbului Plaiu Cornului Sotrile
Gura Beliei
@
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Breaza deos B comu de sus
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Typical raffic ~ e . n
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R0AM 1ZO0PM 400PM B00PM
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Figura Nr. 44 - Validare date - Viteza medie — 36,5 km/h
Césu|
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Gura Belie|
H.umm.lv.kmgan Podu Chell
{9 Strada Muresului 40-44 ED
Y . Lunca Mare
125km
. [214]
QY
Ocina de Sus
Breaza de Sus
Breaza Plaiu Campinei Brebu
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710
a
{ 100¢ ] Brebu
Calea Republicii 12 Megiegesc
igata Breaza d&jlos Gornu de Sus
Ocina de Jos [1014] 214
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poe)
205}
-] Castelul lulia Hasdeu Doftana
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%23 Typical traffic = R ——— ® Q Campina
R
TN {1006 Teleg:
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Figura Nr. 45 - Validare date - Viteza medie — 62,5 km/h (60% din rutd este pe DN1- max.100 km/h)
Pentru calcularea vitezei medii de deplasare se vor utiliza numai primele doud viteze cele

determinate pentru traseul complet urban prin orasul Breaza. 273,75

Viteza de deplasare medie ponderata pentru orasul Breaza este de 40,3 km/h - aceasta fiind o
viteza de deplasare urbana specifica retelelor rutiere cu clasa A de trafic (fard probleme de trafic -
viteza de deplasare este datd de caracteristicile constructive ale infrastructurii rutiere si de alte

categorii de trafic.
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Prognoze
Scenariul ,,A face minimum” reprezinta scenariul de referinta, respectiv situatia viitoare in

A
1

care se considerd cd doar proiectele ,,angajate” in acest moment se vor realiza/implementa. Prin
proiecte ,,angajate”, ne referim la proiectele pentru care constructia investitiei respective a fost
demarata sau cand finantarea pentru proiect a fost alocata si toate aprobarile necesare au fost obtinute.
Pentru orasul Breaza nu exista astfel de proiecte, astfel incat scenariul ,,A face minimum” este
echivalent cu scenariul ,,A nu face nimic”.
Pentru anul 2022, parametrii la nivel de retea, pentru o zi normald, sunt cei prezentati in tabelul

de mai jos:

Parametrii la nivel de retea, Scenariul 1 ,,A face minimum”, 2022

Scenariul 1
Parametru
,,A face minimum” 2022

Viteza medie de circulatie

40,3
(km/h)
Durata medie ponderata 8.6
(min) ’
Consum de combustibil

9.221

(litri)

Evaluarea emisiilor GES utilizind date agregate de trafic 2022

Emisiile
totale GES
(tCO2e) 9,009
Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2022

COMBUSTIBILI
CONVENTIONALI ELECTRIC
Troleib Autobuz
Clasa Auto LGV OGV1 OGV2 PSV uz electric Tramvai
Emisii GES
(tCO2e) 4,169 585 961 1,772 1,521 O 0 0
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Scenariul 1

Parametru o
,,A face minimum” 2022

Viteza medie de circulatie

40,3
(km/h)
Durata medie ponderata 8.6
(min) ’
Consum de combustibil

9.221

(litri)

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasa de vehicule pentru

care sunt furnizate date mai jos pentru anul 2022

Evaluarea emisiilor GES utilizind date agregate de trafic 2024
Scenariul 1 - ,,A face minimum”
Emisiile
totale GES (tCO2e) 8,711
Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2024

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autobuz
Clasa Auto LGV  OGVl OGV2 PSV Troleibuz electric Tramvai
Emisii GES (tCO2e) 3,901 555 961 1,772 1,521 0 0 0

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate

date mai jos pentru anul 2024

Evaluarea emisiilor GES utilizdand date agregate de trafic 2030
Scenariul 1 - ,,A face minimum”
Emisiile
totale GES (tCO2e) 8,137
Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2030
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
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Autobuz
Clasa Auto LGV OGV1l O0OGV2 PSV  Troleibuz electric Tramvai
Emisii GES (tCO2e) 3,394 488 961 1,772 1,521 0 0 0

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasa de vehicule pentru care sunt furnizate

date mai jos pentru anul 2030

Evaluarea emisiilor GES utilizind date agregate de trafic 2024
Scenariul 2
Emisiile 5,5

totale GES (tCO2e) 52

Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2024

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autobuz
Clasa Auto LGV  OGVl O0OGV2 PSV  Troleibuz electric  Tramvai
Emisii GES (tCO2e) 2,191 312 540 995 855 0 659 0

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate

date mai jos pentru anul 2024

Evaluarea emisiilor GES utilizdnd date agregate de trafic 2030
Scenariul 2
Emisiile 5,
totale GES (tCO2e) 229
Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2030

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autobuz
Clasa Auto LGV  OGVI OGV2  PSV  Troleibuz electric  Tramvai
Emisii GES
(tCO2e) 1,906 274 540 995 855 0 659 0
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Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasa de vehicule pentru care sunt furnizate
date mai jos pentru anul 2030

Pentru a deriva cresterea in cererea de calatorii pentru modelul de transport, intre anul de baza
2022 si anii de prognoza 2024 (primul an dupd implementarea proiectului) si 2030 au fost utilizate
datele socio-economice disponibile, la nivel local sau national.

Astfel, pentru a calcula cresterea prognozatd privind célatoriile, au fost utilizate cele mai
relevante date istorice si de prognoza pentru parametrii care influenteazd comportamentul privind
deplasarile in zona de studiu, si anume:

e Populatia
e Gradul de ocupare al fortei de munca (salariati)

e Indicele de motorizare

Evolutia istorica si prognozata a populatiei
Prognoza demografica la nivelul orasului Breaza se bazeaza pe datele istorice disponibile la
nivelul localitdtii si presupunand o evolutie a populatiei similara cu cea la nivel de judet si regiune.

Evolutia istorica a populatiei orasului Breaza 2016-202112

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Orasul
Breaza 16853 16773 16625 16450 16313 16113 15855
Prognoza statistica privind populatia orasului Breaza
2022 2025 2030 Cresterea medie/an
Orasul Breaza 15680 15.214 14.469 -1,0%

Evolutia istorica si prognozata a numdrului de salariati
Prognoza numarului mediu de salariati la nivelul orasului Breaza se bazeaza pe datele istorice
disponibile la nivelul localitatii si pe prognoza evolutiei numarului mediu de salariati (sursa Institutul
National de Statisticd si Comisia Nationald de Prognoza - Prognoza pe termen mediu 2022-2026
varianta preliminard de toamna 2016).

Prognoza statistica privind salariatii din orasul Breaza 2022-2030

12 Sursa: Institutul National de Statistica
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Cresterea
2021/2022 2025 2030 )
medie/an
Orasul
2.402/2438 2549 2746 +1,5%
Breaza

Indicele de motorizare

Indicele de motorizare reprezinta unul dintre factorii care influenteaza numarul de deplasari la
nivelul zonei de studiu, iar valorile sale sunt corelate cu evolutia PIB.

Conform datelor statistice si a sumarului mijloacelor de transport pe anul 2021, indicele de
motorizare corespunzator anului respectiv este de aproximativ 299 vehicule/ 1000 locuitori. Valorile
rezultate pentru indicele de motorizare corespunzator anilor de prognoza sunt evidentiate in tabelul
de mai jos.

Prognoza evolutiei indicelui de motorizare, orasul Breaza, 2022-2030
An 2022 2025 2030
Indicele de motorizare 299 349 417

4. EVALUAREA IMPACTULUI ASUPRA MOBILITATII

Datoritd tendintei continue de crestere a numarului de autovehicule, atat la nivel global, cét si
in Romania, sectorul transporturilor are influente din ce In ce mai puternice asupra mediului si starii
de sanatate a locuitorilor din mediul urban, datorita substantelor poluante emise, a zgomotului si
accidentelor rutiere. Lipsa unei planificari integrate a sistemelor de transport poate duce la intreruperi
in tesdtura urbana a comunitatilor si la consolidarea excluziunii sociale.

In etapa de evaluare a impactului actual al mobilititii este realizati o analizd a situatiei
existente, in scopul identificarii principalelor disfunctionalitati. De asemenea, sunt stabilite criteriile
scenarii propuse pentru implementare.

Astfel, in acest capitol este realizata analiza impactul mobilitatii din arealul de studiu, Orasului
Breaza, la nivelul anului de baza — 2022 si la nivelul orizontului de prognoza pe termen mediu (2027)
st lung (2030), in ipoteza scenariului ,,A face minim”.

In vederea stabilirii disfunctionalitatilor prioritare, s-a aplicat o metodologie similara cu cea
care va fi utilizatd pentru prioritizarea proiectelor, acordandu-se punctaje 0 si 5 (0 reprezinta
punctajul cel mai mic, iar 5 punctajul maxim), in functie de influenta disfunctionalitdtii respective

asupra indicatorului analizat.
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4.1. EFICIENTA ECONOMICA

Eficienta economica a activitatii de transport este datda in principal de valoarea timpului de
deplasare, care este influentatd, la randul ei, de conditiile de desfasurare a circulatiei rutiere,
respectiv: viteza medie de deplasare, congestii, timp de asteptare, nivelul de serviciu al retelei.

Alti indicatori relevanti, atit pentru eficienta economicd a utilizatorilor privati, cit si a
transportului public, sunt procentul de utilizare a transportului public, consumul de combustibil la
nivelul retelei si raportul beneficiu/cost al scenariilor luate in considerare.

In tabelul si desenele urmitoare este prezentati evolutia acestor indicatori in ipoteza
scenariului ,,A face minimum”, respectiv in situatia In care se considera cd se vor realiza doar
proiectele ,,angajate” n acest moment.

Indicatori eficienta economica, scenariul ,,A face minimum”, ora de varf AM

Indicator 2022 2027 2030
Durata medie ponderata (min) 12,6 12,9 13,5
Viteza medie (km/h) 26,5 24.9 22,4
Procentul de utilizare a 0% 0% 0%

transportului public

Raportul beneficiu/cost (B/C) NA NA 0.05

Consum combustibil (1/z1) 9.221 10.840 13.721

Datorita masurilor de reabilitare a infrastructurii rutiere pe anumite artere de circulatie,
scenariul va conduce la o stimulare a deplasarilor cu vehicule private, in detrimentul modurilor de
deplasare alternative (transport public, bicicletd, mers pe jos), ceea ce va avea un efect negativ asupra
parametrilor de trafic si mobilitate durabild, fatd de scenariul ,,A nu face nimic”.

Principalele disfunctionalitati constatate la nivelul anului de referinta 2022 in ceea ce priveste
eficienta economicd si masurile propuse prin Planul de mobilitate urbana durabild pentru atenuarea
efectelor acestora sunt prezentate in tabelul urmator:

Disfunctionalitati si recomandari, eficienta economica

Disfunctionalitate Recomandare

Starea infrastructurii rutiere Reabilitarea si modernizarea infrastructurii rutiere,
inclusiv piste pentru biciclisti, pe coridoarele

deservite de transportul public
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Lipsa transportului public in comun Realizarea unui serviciu public de transport in
comun Asigurarea prioritatii pentru vehiculele de

transport public in trafic

Crearea de congestii de circulatie in orele | Reorganizarea circulatiei, realizare parcéri (pentru

de varf cresterea capacitdtii de circulatie a retelei rutiere)

4.2. IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI

Impactul asupra mediului poate fi evaluat prin emisiile de substante poluante datorate
activitatii de transport desfasurata in cadrul zonei de studiu, aceasta fiind afectata de conditiile de
desfasurare ale circulatiei rutiere, dar si de repartitia modala a deplasarilor.

Indicatorii relevanti pentru evaluarea impactului mobilitatii din punct de vedere al impactului
asupra mediului sunt: emisiile CO2echivalent, €misiile CO», emisiile N2O, emisiile CHs, precum si
repartitia modald, respectiv procentul de utilizare a mijloacelor de deplasare alternative: transport
public, deplasari cu bicicleta si pietonale.

Valorile pentru emisii au fost obtinute din analizele realizate cu ajutorul modelului de
transport pentru scenariul ,,A face minim”, pentru fiecare dintre anii de prognoza, utilizand ,,Ghidul
de evaluare Jaspers (Transport) — Instrument pentru calcularea emisiilor de gaze cu efect de sera din
sectorul transporturilor. Un ghid pentru beneficiari — 2016”. Conform indicatiilor ghidului, pentru
calcule a fost utilizata metoda agregata, considerata ca fiind utild pentru evaluarea realizata la nivelul
unui intreg oras sau la nivel zonal.

In ceea ce priveste modul de transport utilizat de cetiteni, in lipsa implementarii unor proiecte
care sa promoveze mijloacele de transport alternative, distributia calatoriilor pe moduri de transport
va avea urmdtoarea evolutie:

Evolutia distributiei calatoriilor pe moduri de transport

Mod de transport 2022 2024 2030
Mers pe jos 23% 22% 20,5%
Bicicleta 3% 3% 2,5%
Autoturism, motocicleta, camion | 73% 74% 76%
Transport public 1% 1% 1%
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Din analiza rezultatelor din tabelele de mai sus, se observa o deteriorare progresiva a nivelului
de poluare, datorat in principal emisiilor GES. Cresterea impactului activitatii de transport asupra
mediului se datoreaza in principal cresterii gradului de motorizare la nivelul municipiului, precum si
cresterii numarului de deplasari, conform estimarilor realizate.

Aceeasi tendintd negativa se observa si in ceea ce priveste distributia modala a calatoriilor,
constatandu-se o scddere a cotei modurilor de transport alternative, in favoarea utilizarii
autovehiculului propriu. Desi diferentele procentuale nu sunt mari, efectul este semnificativ, deoarece
se aplicd unui numar din ce in ce mai mare de calatorii, pe termen mediu si lung.

Principalele disfunctionalititi constatate, din punct de vedere al impactului asupra mediului,
precum si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt prezentate in tabelul de
mai jos:

Disfunctionalitati si recomandari, impactul asupra mediului

Disfunctionalitate Recomandare

Numairul mare de deplasiri cu | Infiintarea transportului public

autovehicule private Crearea infrastructurii specifice deplasarilor cu

bicicleta si pietonale

Crearea de  congestii  de | Reorganizarea circulatiei, realizare parcari (pentru
circulatie, la orele de varf cresterea capacitatii de circulatie a retelei rutiere),
implementarea unui sistem de management al

traficului.

Utilizarea excesivd a mijloacelor | Infiintarea de puncte de incdrcare, pentru stimularea
de transport poluante si lipsa unei | transportului privat cu vehicule electrice
politici coerente de Incurajare a

utilizarii de vehicule ecologice

4.3. ACCESABILITATE

Accesibilitatea este definita ca nivel de calitate a calatoriei sau ca abilitatea de a ajunge la
bunurile, serviciile si activitatile dorite, de catre populatie. O accesibilitate mai buna creste calitatea
vietii si genereazd dezvoltarea sociald si economica, prin acces imbunatatit la educatie, locuri de

muncd, servicii urbane, cultura si alte persoane, asigura o mai buna integrare a categoriilor sociale cu
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risc crescut de izolare. Mobilitatea ofera accesibilitate, iar astfel cele douad aspecte direct
proportionale pot fi considerate ca bazd a fiecarui sistem integrat de transport.

Accesibilitatea este o caracteristicd a sistemului de transport, fiind dependentd de reteaua
rutierd, dar si de parametrii specifici mijloacelor de transport utilizate, cum ar fi graficele de circulatie
si gradului de acoperire, in cazul transportului public. Accesibilitatea influenteaza functionalitatea
sistemului de transport prin parametrul duratd de deplasare, de la/catre obiectivele socio-economice.

In cazul scenariului ,,A face minimum”, conditiile legate de accesibilitate nu se modifica in
ceea ce priveste componenta spatiald (artere rutiere de acces in punctele de interes, pozitiile statiilor
de transport public si altele), in schimb parametrul durata de cédlatorie este afectat negativ de cresterea
prognozata a indicelui de motorizare si, implicit, a duratei de deplasare intre diverse noduri ale retelei.
Cresterea duratei de caldtorie influenteaza atat deplasarile cu autovehiculul propriu, cat si cele cu
transportul public, efectele aglomerarii datorate cresterii numarului de vehicule fiind resimtit de toti
utilizatorii retelei rutiere.

De asemenea, in ceea ce priveste accesibilitatea cetdtenilor prin deplasarea cu bicicleta,
aceasta este afectata de lipsa pistelor de biciclete si a altor facilitati (rasteluri, puncte de bike-sharing).

Asa cum s-a mentionat anterior, unul dintre parametrii care pot fi utilizati pentru caracterizarea

.....

recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt prezentate in tabelul de mai jos:

Disfunctionalitati si recomandari, accesibilitate

Disfunctionalitate Recomandare

Inexistenta pistelor de biciclete amenajate | Crearea unei retele de piste de biciclete, care sa

.....

deplasarilor prin utilizarea acestui mod de

transport.

Inexistenta punctelor de transfer intre | Infiintarea de locatii de bike-sharing fin
modurile de transport, cu efect negativ | proximitatea statiilor de transport public, in zone

asupra accesibilitatii care sd ofere posibilitatea transferului intre

moduri de transport alternative
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Spatii publice iIn mare masura inaccesibile
persoanelor cu  mobilitate  redusa
(insuficiente borduri coborate la trecerile | Conformarea spatiului public pentru cresterea
de pietoni, lipsd de corelare a spatiilor | accesibilitdtii persoanelor cu mobilitate redusa

accesibilizate de ambele parti ale

carosabilului in punctele de traversare)

4.4. SIGURANTA

Siguranta si securitatea tuturor utilizatorilor retelei de transport este unul dintre cele mai
importante aspecte, atunci cand se are in vedere dezvoltarea unui sistem de transport care sa asigure
o mobilitate durabila.

Evaluarea impactului accidentelor este realizata prin cuantificarea costurilor asociate acestora,
percepute drept costuri externe activitatii de transport: costuri cu serviciile medicale, costuri asociate
pagubelor materiale, costuri generate de pierderea/reducerea capacitatii de munca. Valorile costurilor
cu accidentele produse in Romaénia, in functie de gravitatea acestora este prezentata in tabelul de mai

jos.

In tabelul urmator sunt calculate costurile cu accidentele pentru orasul Breaza, anii 2019-2022
(costurile unitare sunt actualizate conform ,,Master Plan General de Transport pentru Romania.
Ghidul National de Evaluare a Proiectelor in Sectorul de Transporturi si Metodologia de
Prioritizare a Proiectelor din cadrul Master Planului. Volumul 2. Partea C. Ghid privind Elaborarea
Analizei Cost-Beneficiu Economice si Financiare si a Analizei de Risc”).

Costurile cu accidente rutiere, Orasul Breaza 2019-2022

Morti Raniti gravi Raniti usor TOTAL
Numadr victime 2 2 25
Cost unitar (Euro) 711323 98385 7957
Cost total (Euro) 1422646 196770 198925 1818341

Scenariul ,,A face minimum” nu implica realizarea de proiecte care sa conduca la cresterea

sigurantei cetdtenilor, ceea ce va conduce la o agravare a problemelor legate de siguranta, pe fondul
cresterii indicelui de motorizare si a numarului de deplasdri, cu rezultat in cresterea densitdtii

traficului si a congestiilor de circulatie, adica a celor mai importanti factori generatori de accidente.

90



% PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL ORASULUI BREAZA

Principalii indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii din punct de
vedere al sigurantei sunt: numarul de accidente grave/usoare, numarul de victime. Cum evaluarea
acestora pentru perioada de prognoza nu poate fi realizata prin intermediul modelului de transport, in
analiza multicriteriala va fi utilizat drept indicator numarul de proiecte cu impact asupra sigurantei
traficului auto, transportului public, a biciclistilor si pietonilor.

Principalele disfunctionalitati constatate, din punct de vedere al impactului asupra sigurantei,
precum si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt prezentate in tabelul de
mai jos:

Disfunctionalitati si recomandari, siguranta

Disfunctionalitate

Recomandare

Lipsa unui sistem de management al
traficului, care sa asigure conditii optime
de circulatie pentru conducatorii auto si

pietoni

Implementarea unui sistem de management al

traficului

Starea necorespunzatoare a trotuarelor.

Ocuparea suprafetei pietonale de catre

autovehicule parcate neregulamentar

Reabilitarea si amenajarea trotuarelor, pentru
asigurarea unui trafic pietonal in conditii de
siguranta

Crearea de locuri de parcare publice si

rezidentiale.

Restrictionarea accesului vehiculelor in zonele

cu mobilitate preponderent pietonala

Problemele legate de siguranta pietonilor
la traversarea unor artere de circulatie cu

trafic intens si viteze de deplasare mari.

Consolidarea semnalizarii rutiere statice si

dinamice.

4.5. CALITATEA VIETII

Legatura dintre mobilitate si calitatea vietii poate fi realizatd prin evaluarea impactului
cetatenilor si eficientei economice, aspecte care au fost tratate in paragrafele anterioare. Scenariul ,,A
face minimum”, prin lipsa unor proiecte care sa adreseze rezolvarea disfunctionalitatilor criteriilor

mentionate, nu va ameliora indicatorii de evaluare ai acestora.
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Un indicator suplimentar il reprezinti numarul locurilor de parcare disponibile. In absenta
unei capacitati de stocare suficiente, capacitatea drumului va fi redusa din cauza vehiculelor parcate
pe trama stradald. In plus, inexistenta locurilor de parcare in zonele rezidentiale sau in zonele de
interes public creeazd disconfort utilizatorilor retelei rutiere. Crearea de locuri de parcare publica
trebuie corelatd cu adoptarea unei politici care sa conduca la reducerea atractivitatii deplasarilor cu
autoturismul 1n special in zona centrald, precum si la ocuparea unui loc de parcare pentru o durata
cat mai scurtd, astfel incat acesta sa poata fi utilizat de mai multe vehicule, pe parcursul unei zile.

Principalii indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii din punct de
vedere al calitatii vietii sunt: extinderea si modernizarea infrastructurii de parcare, cresterea calitatii
transportului public, extinderea si modernizarea infrastructurii pentru biciclisti, extinderea si
modernizarea infrastructurii pietonale.

In analiza multicriteriala vor fi utilizati doar acei parametri care nu intervin si in evaluarea
altor criterii. Pentru evaluarea evolutiei calitatii vietii pentru perioadele de prognoza, in cazul
scenariilor considerate, va fi utilizat ca indicator numarul de proiecte/masuri aferent fiecarui scenariu
pentru: extinderea si modernizarea infrastructurii de parcare, cresterea calitatii transportului public,
extinderea si modernizarea infrastructurii pentru biciclisti, extinderea si modernizarea infrastructurii
pietonale.

Principalele disfunctionalititi constatate, din punct de vedere al impactului asupra calitétii

vietii, precum si recomandarile propuse pentru atenuarea efectelor acestora sunt prezentate in tabelul

de mai jos:
Disfunctionalitati si recomandari, calitatea vietii

Disfunctionalitate Recomandare

Serviciul public nereglementat Amenajarea de parcari rezidentiale si utilizarea optimad a
spatiului public
Amenajarea de parcdri publice in preajma locurilor de
interes
Adoptarea unei politici corespunzatoare pentru parcdrile
publice

Lipsa transportului public Crearea serviciului de transport public

Lipsa infrastructurii  specifice | Amenajarea unei retele de piste de biciclete, care sd asigure

pentru deplasdrile cu bicicleta legaturile intre diverse zone de interes ale orasului.
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Implementarea unui sistem de bike-sharing

public de calitate

Suprafata redusa a zonelor | Extinderea zonelor pietonale si asigurarea unor legaturi intre

pietonale acestea si pistele de biciclete, in scopul oferirii unui spatiu

public de calitate

Suprafata redusa a zonelor | Extinderea zonelor pietonale si asigurarea unor legaturi intre

pietonale acestea si pistele de biciclete, in scopul oferirii unui spatiu

4.6. PRIORITIZAREA DISFUNCTIONALITATILOR

In subcapitolele anterioare au fost mentionate disfunctionalititile care afecteaza fiecare dintre

criteriile ce stau la baza asigurarii unei mobilitati urbane durabile. Unele dintre acestea au impact

asupra mai multor criterii, aspect ce poate fi utilizat pentru realizarea unei prioritizari a

disfunctionalitatilor respective.

Astfel, principalele probleme care trebuie rezolvate prin intermediul proiectelor/masurilor

propuse in Planul de Mobilitate Urbana al Orasului Breaza, in ordinea prioritatii lor, sunt urmatoarele:

Prioritizarea disfunctionalitatilor

Disfunctionalitate Punctaj
Starea infrastructurii rutiere 5
Lipsa transportului in comun 5
Numarul mare de deplasari cu autovehicule private, raportat la deplasarile cu transportul 5
public, cu bicicleta si pietonale
Utilizarea excesiva a mijloacelor de transport poluante si lipsa unei politici coerente de 4
incurajare a utilizarii de vehicule ecologice
Lipsa unui sistem de management al traficului, care sda asigure conditii optime de 4
circulatie pentru conducdtorii auto si pietoni
Lipsa infrastructurii specifice pentru deplasarile cu bicicleta 4
Starea necorespunzatoare a trotuarelor. 4
Suprafata redusa a zonelor pietonale 4
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Inexistenta semnalizarii rutiere dinamice

Problemele legate de siguranta pietonilor la traversarea unor artere de circulatie cu trafic

intens si viteze de deplasare mari.

Spatii publice in mare masura inaccesibile persoanelor cu mobilitate redusa (insuficienta
bordurilor coborate la trecerile de pietoni, lipsa de corelare a spatiilor accesibilizate de

ambele parti ale carosabilului in punctele de traversare)

Inexistenta punctelor de transfer intre modurile de transport, cu efect negativ asupra

.....

Lipsa reglementarii serviciului public de parcari

5. VIZIUNEA DE DEZVOLTARE A MOBILITATII URBANE
5.1. VIZIUNEA PREZENTATA PENTRU CELE 3 NIVELE TERITORIALE

Planul de mobilitate urbana durabila al orasului Breaza propune proiecte/masuri prin care sunt

propuse rezolvari pentru problemele identificate in etapa de analiza a situatiei curente, avandu-se in

acelasi timp in vedere obtinerea unui sistem de transport eficient, durabil, integrat si sigur, care sa

sustind dezvoltarea economica si sociala.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Orasului Breaza are drept scop crearea unui sistem

de transport care sa asigure realizarea urmatoarelor obiective strategice:

- Accesibilitate: asigurarea de optiuni de transport pentru toti cetdtenii, astfel incat acestia

sa aiba acces la destinatiile si serviciile esentiale.

- Siguranta si securitate: Imbunatatirea conditiilor de sigurantd si securitate pentru toti

utilizatorii sistemului de transport si pentru comunicate in general

- Mediu sanatos: reducerea poludrii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de

serd si a consumului de energie

- Eficienta economicd: imbunatatirea eficientei si rentabilitatii transportului de persoane si

marfuri

- Calitatea mediului urban: cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban si a peisajului

urban, pentru beneficiul cetatenilor, economiei si societdtii in ansamblu

Prin urmare, viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane, care std la baza Planului de Mobilitate

Urband Durabila al Orasului Breaza, este urmatoarea: Asigurarea unei mobilitati durabile si
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accesibile pentru toti cetitenii orasului, care sa ofere un mediu sandtos si sigur, prin promovarea
deplasarilor cu mijloace de transport alternative: transport public, bicicleta, pietonale
Viziunea prezentata la nivel periurban

La nivel periurban, asa cum a rezultat din evaluarea situatiei existente, {indnd cont de
intensitatea mare a traficului de tranzit, se considera ca acesta contribuie intr-o mare masura la starea
generala a mobilitatii din zona de studiu.

Obiectivele principale, la nivel periurban sunt urmatoarele:

- Crearea unii serviciu de transport public

- Protejarea mediului prin Incurajarea transferului catre moduri de transport nemotorizate
si catre transportul public

- Protejarea mediului prin gasirea unor solutii privind traficul derivat din DN1
Viziunea prezentata la nivel urban

La nivel urban, vor fi vizate toate cele cinci obiective strategice, dupa cum urmeaza:

- Accesibilitate:
o Crearea serviciului de transport public, inclusiv pentru zonele adiacente orasului

o Cresterea accesibilitatii la zonele de interes, prin reabilitarea infrastructurii rutiere,
crearea si extinderea zonelor pietonale si a pistelor de biciclete

- Siguranta si securitate:

o Cresterea sigurantei circulatiei si reducerea numarului de accidente si a severitdtii
acestora

o Imbunatatirea perceptiei populatiei In ceea ce priveste siguranta circulatiei,
inclusiv prin cresterea sigurantei pietonilor si biciclistilor

o Amenajarea si extinderea de spatii de parcare publice si implementarea unui
regulament care sd descurajeze deplasarile si parcarea autovehiculelor in zona
centrald

- Mediu sdnatos:
o Reducerea poludrii atmosferice
o Reducerea poluarii fonice
o Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera provenite din traficul rutier motorizat
o Reducerea deplasarilor cu autoturisme particulare

o Cresterea gradului de utilizare a modurilor de transport alternative si a
transportului public

o

Incurajarea e-mobilitatii
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- Eficienta economica:
o Eficientizarea transportului public
o Reducerea costului timpului de calatorie

o Introducerea unui sistem de tarifare integrat pentru transportul public si deplasarile
cu bicicleta

o Reducerea timpilor de célatorie pentru toate modurile de transport
o Reducerea consumului de combustibil conventional
- Calitatea mediului urban:

o Extinderea spatiului public, respectiv a zonelor destinate modurilor de transport
alternative: mersul pe jos si bicicleta

o Reducerea impactului traficului asupra zonelor locuite, prin reducerea volumelor
de trafic si prin devierea traficului de tranzit
Detalierea proiectelor/masurilor si a termenelor de implementare a acestora, respectiv pe

termen scurt, mediu sau lung va fi realizata in Capitolul 6.
Viziunea prezentati la nivelul cartierelor, intersectiilor, zonelor cu nivel ridicat de
complexitate

La nivelul cartierelor, intersectiilor si zonelor cu nivel ridicat de complexitate vor fi
implementate proiecte punctuale, insd care fac parte din viziunea de ansamblu conturatd in acest
document si/sau din proiecte complexe incluse in viziunea pe nivelele superioare (peri-urban si

urban). La acest nivel vor fi vizate urmatoarele obiective strategice, dupa cum urmeaza:

- Accesibilitate:
o Cresterea gradului de accesibilitate pentru la deplasarile cu bicicleta si pietonale

o Conectarea Cartierelor Frasinet, Nistoresti si Podul Corbului de Breaza printr-un
pod

- Siguranta si securitate:

o Cresterea sigurantei circulatiei si reducerea numarului de accidente si a severitdtii
acestora

o Imbunatatirea perceptiei populatiei in ceea ce priveste siguranta circulatiei,
inclusiv prin cresterea sigurantei pietonilor si biciclistilor

- Mediu sdnatos:
o Reducerea poluarii atmosferice
o Reducerea poluarii fonice

o Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera provenite din traficul rutier motorizat
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o Cresterea gradului de utilizare a modurilor de transport alternative si a
transportului public

o Incurajarea e-mobilitatii
- Calitatea mediului urban:

o Reducerea impactului traficului asupra zonelor locuite, prin reducerea volumelor
de trafic

o Regenerarea urband a spatiului public prin extinderea zonelor pietonale si a
pistelor de biciclete

o Reabilitarea si modernizarea cailor de acces in cartiere, precum si a trotuarelor
Detalierea proiectelor/masurilor si a termenelor de implementare a acestora, respectiv pe

termen scurt, mediu sau lung va fi realizata in capitolele urmatoare.

Analiza riscurilor

Implementarea proiectelor/masurilor incluse in Planul de mobilitate urbana durabila poate fi

afectata de aparitie riscurilor legate de:

- Lipsa finantarii din surse externe (fonduri europene)

Lipsa obtinerii finantarii pentru aceste proiecte majore este un risc pentru atingerea viziunii
asupra mobilitatii. Impactul este considerat semnificativ, dar probabilitatea de aparitie se
apreciaza ca fiind redusd. Strategia de minimizare a riscului presupune acordarea unei
atentii deosebite in elaborarea documentatiilor care justifica necesitatea si oportunitatea
investitiilor pentru care se solicita finantare, precum si adaptarea acestora la cerintele
ghidurilor finale de finantare.

- Valori neconforme ale costurilor de implementare

PMUD este un document strategic, iar nivelul de detaliere al masurilor si proiectelor este
adaptat in consecinta. Prin urmare, in faza de implementare va fi necesara elaborarea de
documentatii tehnico-economice pentru investitiile propuse. Estimarea unor valori de
investitie neconforme cu realitatea poate conduce la prioritizarea nerealista a interventiilor
si la obtinerea unor efecte diferite de cele asteptate. Impactul acestui risc este moderat, iar
probabilitatea de aparitie se considera redusa. Strategia de raspuns consta in documentarea
cu privire la costurile de realizare a proiectelor pentru care nu existd studii tehnico-

economice recente, prin raportare la proiecte similare implementate recent.

- Reticenta cetitenilor fatd de masurile propuse
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Participarea activa a cetdtenilor la punerea 1n aplicare a politicilor de mobilitate este absolut

necesard, deoarece obtinerea rezultatelor asteptate este conditionata inclusiv de adaptarea
in acest sens a comportamentului de mobilitate al acestora. Reticenta cetdtenilor fata de
actiuni care vor conduce la indeplinirea obiectivelor pe termen lung reprezinta un risc in
faza de implementare a PMUD. Impactul este considerat redus, iar probabilitatea de
aparitie este scdzutd. Strategia de minimizare a riscului constd in consultarea publicului
in toate etapele de elaborare a planului si informarea cetatenilor asupra obiectivelor si
efectelor PMUD printr-o campanie constantd de informare si constientizare asupra

mobilitatii durabile.

Nerespectarea graficului de timp previzut

Intarzierea in implementarea unor proiecte poate genera reducerea efectelor asteptate, mai

ales in cazul proiectelor complexe, interconectate cu alte masuri sau cu efect asupra
acestora. Riscul are un impact de nivel mediu, iar probabilitatea de aparitie este
consideratd, de asemenea, medie. Strategia de rdspuns pentru minimizarea acestui risc
constd 1n realizarea unui plan de implementare care sa asigure o integrare armonizatd a
proiectelor, din punct de vedere al planificarii temporare, urmatd de evaluarea si

monitorizarea continud a implementarii PMUD.
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6. DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE DE DEZVOLTARE A

MOBILITATII URBANE iN BREAZA
6.1. LISTA DE PROIECTE

Planul de mobilitate urbana durabila al orasului Breaza propune o viziune, obiective si masuri,

concretizate Intr-o serie de proiecte ce au rolul de a diminua sau elimina disfunctiile identificate si

evidentiate anterior, la nivelul mobilitatii urbane. Interventiile propuse cuprind proiecte ce vizeaza

infrastructura de transport, propuneri operationale si organizationale.

Obiectiv Proiecte Orizont de timp
Ol. Interventii Ol.1. Asfaltare, reparatii, punerea in sigurantd si 2022-2030
asupra dezvoltarea infrastructurii rutiere adecvate pentru
infrastructurii toate strazile din Orasul Breaza
pentru O1.2. Breaza, comunitate conectatd — pasaj rutier 2026-2028
modernizare, peste DN1 pentru a conecta cartierele Frasinet,
reparatii si Nistoresti si Podul Corbului cu centrul orasului
dezvoltare Breaza
O1.3. Reabilitarea, modernizarea si extinderea 2024-2028
infrastructurii pietonale la nivelul Orasului Breaza
O1.4. Reabilitarea HC Breaza si crearea unui nod 2024-2026
intermodal de transport
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Obiectiv Proiecte Orizont de timp
OL1.5. Reabilitarea Haltei Nistoresti si crearea unui 2025-2027
nod intermodal de transport
O1.6. Reabilitarea Garii Breaza Nord din Gura Beliei 2026-2028
si crearea unui nod intermodal de transport
O1.7. Regenerarea urband a spatiilor publice din 2024-2028
centru si crearea unor zone pietonale si pentru
transportul alternativ
O1.8. Investitii pentru accesibilizarea infrastructurii 2023-2028
de mobilitate urbana pentru persoanele cu dizabilitati
01.9. Modernizarea infrastructurii rutiere/pietonale 2023-2030
prin extinderea sistemului de canalizare pluviala,
sistem de comunicatii Ingropat si iluminat public &
mobilier urban
O1.10. Interventii pentru punerea in sigurantd a 2023-2030
podurilor si podetelor din Breaza

02. Dezvoltarea 02.1. Infiintarea serviciului de transport public la 2023-2024
capacitatii nivelul Orasului Breaza si a Comunei Adunati
administrative 02.2.Implementarea unui sistem inteligent, integrat, 2023-2025
pentru o mobilitate | de ticketing
durabila si crearea | O2.3.Infrastructurd modernd pentru statiile de 2023-2025
serviciului de transport public in comun
transport public 02.4.Dezvoltarea capacitatii administrative prin 2026-2028
implementarea unor sisteme IT&C necesare
mobilitatii urbane durabile
02.5. Sisteme digitale de tip GIS pentru gestiunea 2022-2023
mobilitatii urbane sustenabile
02.6. Realizarea si implementarea unor regulamente 2025-2028

locale privind standarde minimale de infrastructura

pentru mobilitate urbana
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Obiectiv Proiecte Orizont de timp
03. Masuri pentru | O3.1. Crearea unei strategii si a unor regulamente 2024
reglementarea privind orarul de aprovizionare cu marfa la nivelul
transportului de agentilor economici din Breaza
marfa in Breaza 03.2. Amenajarea unor locuri de incarcare/descarcare 2026
de marfa in zona centrala
O4. Promovarea e- | O4.1. Asigurarea infrastructurii pentru transportul 2023-2024
Mobilitatii verde. Dezvoltarea unei retele de puncte de
reincarcare pentru autovehicule electrice, inclusive
pentru mijloace de transport public
04.2. Realizarea strategiei de promovare a e- 2024-2026
Mobilitatii la nivelul Orasului Breaza precum si a
regulamentelor locale privind facilitati pentru
persoanele fizice si juridice din Breaza care
achizitioneaza autovehicule electrice
05. Dezvoltarea 0O5.1. Amenajarea retelei urbane de piste de biciclete 2023-2030
mijloacelor 05.2. Facilitati de parcare a bicicletelor 2023-2028
alternative de 05.3. Statii de incarcare speciale pentru biciclete si 2026
mobilitate pentru trotinete electrice
localnici si turisti 05.4. Sistem de Bike Sharing pentru comunitatea 2024-2026
precum §i locala si turisti
instrumente 05.5. Promovarea traseelor de cicloturism din orasul 2023-2030
inteligente pentru o | Breaza
mobilitate 05.6. Amenajare/modernizare  trasee  turistice 2024-2028
sustenabild existente pentru biciclete in Breaza
05.7 Sistem public inteligent de gasire a rutelor 2024-2026
optime de deplasare in oras, pentru o mobilitate
sustenabila, verde.
06. Modernizarea | 06.1. Reglementarea parcarilor publice si de resedinta 2023-2024

si dezvoltarea

la nivelul orasului Breaza si amenajarea acestora
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Obiectiv Proiecte Orizont de timp
serviciului public 06.2. Construirea unei parcari publice subterane in 2024-2026
parcari zona centrald a orasului
O7. Managementul | O7.1. Crearea unui sistem de monitorizare video la 2023-2026
modern al nivelul Orasului Breaza
traficului, 07.2. Resistematizarea circulatiei la nivelul Orasului 2023-2028

siguranta rutiera §i | Breaza prin introducerea de sensuri unice, sensuri

dezvoltarea unor giratorii si/sau semaforizare
programe 07.3. Programe educationale privind siguranta 2023-2030
educationale rutierd, transportul alternativ (biciclete/trotinete) si

pentru o mobilitate | pentru promovarea transportului public

urbana sustenabild

6.2. PROIECTE DIN CADRUL OBIECTIVULUI GENERAL O1. INTERVENTII ASUPRA
INFRASTRUCTURII PENTRU MODERNIZARE, REPARATII SI DEZVOLTARE

6.2.1. Proiect: Ol.1. Modernizare, reparatii, punerea in siguranti si dezvoltarea

infrastructurii rutiere adecvate pentru toate strazile din Orasul Breaza
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Un obiectiv major al administratiei publice locale din Breaza este dezvoltarea economica si
sociald a localitdtii, iar infrastructura are un rol major in acest proces.

Prima componentd a proiectului este modernizarea infrastructurii pe toate arterele de
circulatie care sunt fara canalizare, asfalt, iluminat public, comunicatii etc.

A doua componentd majora este punerea in sigurantd a arealelor care au suferit alunecari de
teren, sau se afla intr-o situatie de risc major pentru acest fenomen, din pacate destul de des intalnit
in Breaza. A treia componentd este legatd de reparatii si lucrari de mentenantd a infrastructurii
existente.

Prezentul proiect se coreleaza cu alte proiecte din cadrul aceluiasi obiectiv din Planul de
Mobilitate Urband Durabild Breaza.

Situatie existenta

Modernizare artere de circulatie la nivelul Orasului Breaza

Este necesar un program anual de reparatii a covorului asfaltic prin plombare sau refacere
partiald/totald precum si refacerea marcajelor rutiere si monitorizare, reparatii si/sau inlocuire semne
de circulatie.

Necesarul evaluat pana la momentul realizarii prezentului studiu era de aproximativ 8 mil
Euro, conform Devizului General al obiectivului de investitii “Imbunititirea integrati a
infrastructurii orasului Breaza, Judetul Prahova”, la punctul 4.1.1. Asfaltare zone pietonale, refaceri
drum, precum si costuri adiacente de proiectare, circa 0.8 mil Euro.

Punerea in siguranti a perimetrelor care au suferit aluneciri de teren sau care prezinta
un risc crescut pentru acest fenomen

Consiliul Judetean Prahova a realizat o serie de studii care au generat harti cu zonele de risc
pentru alunecirile de teren. In vederea incadrarii potentialului de producere a alunecirilor de teren s-

au utilizat categoriile specificate in legislatie, conform tabelului :

Probabilitate (Potential) de Valoarea

producere a alunecarilor de teren  benzii  factorului
mediu Km

Practic zero (lipsa) 0

Redusa <0.10

Medie 0.10—0.30

Medie - Mare 0.31-0.50

Mare 0.51-0.80

Foarte mare 0.81 —1.00
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Figura Nr. 46 - Alunecare de teren in Breaza.
Sursa: http://ziarulprahova.ro/
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Harta de hazard la alunecari de teren
a orasului Breaza

COMARNIC
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— . OVITA DE SUS

s -
(- c
Y~

PROVITA DE JOS

Figura Nr. 47 - Harta de hazard la alunecari de teren Breaza.
Sursa: CJ Prahova
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Harta zonelor de risc la alunecari de teren

ADUNATI

a orasului Breaza
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Figura Nr. 48 - Harta zonelor de risc la alunecari de teren Breaza.

Sursa: CJ Prahova
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Prin acest proiect se vor realiza reparatii si investitii pentru zonele de risc, astfel Tncét sa se

asigure siguranta oamenilor, reducerea pierderilor financiare si o mobilitate sustenabila.

Zona | Suprafat Km Gospodarii Drumuri Retele Rata anuala a
(ha) pierderilor
materiale
DN DJ DC Drum Apa Canalizare Linii Gaze (lei)
local (m)| potabila electrice
(m) | (m) | (m) (m) (m) (m) (m)
1 3.972 0.512 20 263 335 0 570 368.941
2 3.251 0.678 4 0 15 0 224.065
3 108.262 0.551 158 499 1006 924 4299 1212 670 3.631.202
4 4.041 0.578 4 0 0 60 23.941
5 11.376 0.559 23 544 586 235 437.451
6 61.963 0.511 70 56 3746 1380 47 575 1120 1.516.545
7 3.701 0.508 1 1 0 0 250 21.177
8 31.534 0.505 63 1259 2983 2976 1168 1368 1.135.361
9 2337 0.52 38 71 769 553 538 594.849
10 043 0.566 2 0 0 0 31.598
11 091 0.566 2 40 30 200 40.857
12 17.842 0.532 54 1415 1362 1400 460 1.017.838
13 4.858 0.502 12 446 0 440 558.658
14 3.396 0.517 5 0 0 0 74317
15 2.267 0.503 5 0 0 0 71.283
16 7.004 0.565 16 808 88 94 368.083
17 4497 0.508 74 711 1988 691 161 30 1.441.698
18 3.518 0.542 3 0 0 0 171 50.415
19 1.979 0.518 2 0 0 0 30.362
Total 338.644 556 499 | 1773 | 1187 | 14952 9116 3576 6361 3149 11638641

Tabel centralizator al elementelor de infrastructura aflate in zonele de risc la alunecari de
teren din Orasul Breaza.
La momentul realizdrii studiului s-a constatat o ratd anuald a pierderilor materiale (in urma
producerii unor alunecari de teren) in orasul Breaza de circa 11.638.641 lei/an, iar rata anuala a
pierderilor umane (ce pot si apari in urma producerii unor aluneciri de teren) de 8.8 locuitori/an'*,

Bugetul estimat pentru aceastd componenti este de este de 1,8 mil Euro!®

Buget estimat O1.1: 10,6 mil Euro
Finantare: PNRR, POR, POIM, Fondul de mediu, Programul National de Investitii Anghel
Saligny, alte fonduri nerambursabile, buget local si/sau orice alte surse legal constituite.

Orizont de timp: 2022-2030

13 Memoriul tehnic Harta de risc la aluneciri de teren a Orasului Breaza” — CJ Prahova, 2011, pag 100
14 1dem, pag. 101
15 Din datele obtinute de la Beneficiar
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6.2.2. Proiect: O1.2. Breaza, comunitate conectatd — pasaj rutier peste DN1 pentru a conecta

cartierele Frasinet, Nistoresti si Podul Corbului cu centrul orasului Breaza

Context:

Breaza are In componentd mai multe cartiere printre care si Frasinet, Nistoresti si Podul
Corbului care sunt localizate in dreapta DN, in sensul de mers spre Brasov. Accesul spre restul
localitatii se realizeaza utilizand DN1, cu efectuarea a cel putin un viraj la stainga pe drumul national.

Din punct de vedere al tintei de a reduce traficul si poluarea dar mai ales in vederea cresterii
sigurantei in trafic, atat pentru autoturisme, autoutilitare de tonaj mic, dar si pentru pietoni si biciclisti
se impune realizarea unei legaturi directe intre Breaza (centrul orasului) si cartierele mentionate.

Tinand cont de cele doua tipuri de infrastructura de transport care trebuie traversate, respectiv
calea feratd Bucuresti-Brasov, cale ferata principald, precum si cel mai circulat drum national DN,
care are o circulatie continud (fara semafoarele de la intersectii) si are valori de trafic de peste 45.000
de vehicule/zi'® (medie zilnici anuald), se impune o varianti de traversare printr-un pod care va avea
o lungime de aproximativ 60 metri lungime.

Situatie existenta

Valorile de trafic din zona DN1 — Nistoresti (Breaza), indica drumul ca fiind in topul national
al celor mai circulate drumuri.

Calitatea drumurilor romanesti a primit calificativul 2,96. Polonia a fost pe penultimul loc, cu
4,14. Calificatul maxim era 7, sondajul fiind realizat acum trei ani de Forumul Economic Mondial pe

tema calitatii percepute a infrastructurii rutiere.

16 hitp://www.wizard-media.ro
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Romania are, apoi, cea mai ridicata rata a accidentelor rutiere dintre statele membre. Rata
mortalitatii generate de accidentele rutiere este extrem de ridicatd: 96 de decese in accidente la 1
milion locuitori, fatd de media Uniunii de 49 de persoane care 1si pierd viata in trafic la 1 milion de
locuitori. Datele erau valabile pentru anul 2018.!7

In momentul actual distanta pe care trebuie s o parcurga locuitorii din cartierul Nistoresti

pana in centrul orasului Breaza este de aproximativ 11,62 km.

‘f FOQU LUNg
af' \\0 Vistieru
%) <
Plaiu Cornului Comu
Sotril
1207
Sotrile
Frasinet

Surdesti

\dunati

Valea Tarsei

m 710 l::?
lma daVlacda F‘-,—.ffﬂ >

Figura Nr. 49 - Traseul actual al locutorilor din Cartierul Nistoresti spre centrul orasului Breaza
Prin proiectul de investitii Breaza, comunitate conectata — pasaj rutier peste DN1 pentru a
conecta cartierul Nistoresti cu Breaza, se estimeazd atat diminuarea semnificativa a distantei pand la
aproximativ 3 km cat si cresterea sigurantiei participantilor la trafic, crearea oportunitatii pentru

utilizarea transportului alternativ si optimizarea celui public.

Obiectivul de investitii include realizarea unui pod care traverseaza calea ferata si DNI1 si

cursul raului Prahova 1n zona Haltei Nistoresti.

Astfel se poate valoriza si Halta Nistoresti, care trebuie reabilitatd. Aici se va putea crea un

nod intermodal de transport, inclusiv prin investitii legate de parcarea autovehiculelor, parcarea

17 https://www.digi24.ro/stiri/externe/ue/harta-drumurilor-romaniei-la-final-de-202 1 -cum-ramane-cu-

autostrada-moldovei-si-cand-vom-circula-pe-autostrada-transilvaniei-1752215
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bicicletelor, oprire a mijloacelor de transport public Tn comun, credndu-se premisele cresterii utilizarii

transportului feroviar metropolitan, in defavoarea utilizarii autoturismelor.

Figura Nr. 51 - Simulare grafica 2 - Pod traversare cale ferata si DNI1 — zona Halta Nistoresti, Breaza

Buget estimat: 4 mil Euro
Finantare: PNRR, POIM, alte fonduri nerambursabile, buget local si/sau orice alte surse
legal constituite.

Orizont de timp: 2026-2028
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6.2.3. Proiect: O1.3. Reabilitarea, modernizarea si extinderea infrastructurii pietonale Ia

nivelul Orasului Breaza

Context:

Trotuarele joaca un rol important in transport , deoarece ofera o cale sigura pentru ca oamenii
sd meargd, separatd de traficul motorizat. Ele ajutd la siguranta rutierd reducand la minimum
interactiunea dintre pietoni si traficul motorizat.

La nivel urban infrastructura pietonala trebuie imbunatatitd in ceea ce priveste functionarea
s atractivitatea prin combaterea parcarilor ilegale pe trotuare, eliminarea obstacolelor de pe acestea,
asigurarea unei infrastructuri care sa fie accesibila si pentru persoanele cu mobilitate redusa (precum
st integrarea lor in sistemul de transport public), marcarea si ameliorarea intersectiilor si trecerilor de
pietoni si crearea de zone pietonale.

Alegerea modului de deplasare se realizeaza in mod cert in functie de zona, caracteristicile
locului (geografia), scopul célatoriei, destinatia si infrastructura existenta.

Pentru deplasarile pe distante scurte si medii, mersul pe jos va aduce beneficii sporite la
nivelul orasului Breaza, dar este nevoie de o extindere a infrastructurii peste tot unde este posibil .

Conformatia localitatii Breaza, cu pante abrupte, face destul de dificil dezideratul de a
dezvolta trotuare functionale si utilizate cat mai mult, dar este necesar sd se dezvolte infrastructura

existenta.

Situatie existenta
Orasul, se inscrie prin asezare si prin caracteristicile morfografice si morfometrice in tipul

specific de relief de alternantd a dealurilor si a culoarelor de vale fiind asezat intr-o regiune de
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interferenta a dealului cu muntele. Orasul Breaza este incadrat de zone colinare. In partea nord-estica
a teritoriului administrativ altitudinile culmilor ajung pana la cota 920 m (spre Comuna Sotrile),
coborand spre sud (Comuna Poiana Campinei) pana spre cota 440 m.

Zona colinara din orag prezinta un relief variat si complex, destul de framantat, cuprins intre
altitudini de 550m in partea de sud-vest a teritoriului si 920 m in partea de Nord a teritoriului la
granita cu teritoriul comunei Sotrile.

Zona depresionara — trecerea de la zona colinard la cea depresionara si in special spre raurile
care o delimiteaza, se face in general prin versanti abrupti a caror pante foarte inclinate duc uneori
direct spre albia majora a celor doua rauri a caror lunci in zona sunt bine dezvoltate. Din punct de
vedere hipsometric, orasul Breaza are o altitudine maxima de 920 m in zona nord-estica la limita
administrativa cu Comuna Sotrile, minima fiind de 440 m la iesirea din teritoriul administrativ al
comunei (in sud). In profil longitudinal, acest nivel are o cidere pe directia nord — sud, respectiv
dinspre zona premontana spre Poiana Campinei.

Din punct de vedere al infrastructurii pietonale, in toate zonele centrale precum si pe strazile
unde Primaria Breaza a avut lucrari de investitii sau reparatii, existd amenajate trotuare.

In zonele unde existd pante pronuntate precum si pe multe strizi adiacente nu existd

infrastructura pietonald amenajata.

Figura Nr. 52 - Exemplu Str. Ocinei — situatie actuald
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Figura Nr. 54 - Exemplu Str. Ocinei .Simulare graficd posibilitate construire trotuar
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Solutia propusa

Prin proiect se vor realiza urméatoarelor categorii de lucrari:

e Amenajare trotuare;
e Amenajare santuri din beton;
e Amenajare accese la proprietati.

Amenajare acostamente
e Amenajare drumuri laterale
Pentru ca proiectul de extindere si modernizare a infrastructurii pietonale din Breaza, sunt

absolut necesare operatiuni de:

Amenajarea de trotuare pietonale Incadrate cu borduri, cu latimea cuprinsa intre 0.30 - 2.90m
Refacere a santurilor existente si realizarea de santuri noi din beton C25/30 in grosime de
minim 10 cm pe ambele parti ale drumului, respectiv rigola triunghiulara din beton C25/30
Realizarea de spatii verzi si plantatii florale Intre trotuarele proiectate si santuri, sau carosabil,
acolo unde este posibil,

Refacerea acceselor existente cu podete tubulare avand diametrul interior cuprins intre
216mm si 500mm, dupa caz

Podetele refacute se vor realiza pe amplasamentele existente

Structura rutiera acces

Refacerea acostamentelor la drumurile judetene

Refacerea intersectiilor drumurilor judetene cu strazile laterale in zona podetelor pentru
asigurarea continuitatii scurgerii apelor

Acest proiect se va corela cu alte obiective de investitii cum ar fi O1.6. Regenerarea urbana a

spatiilor publice din centru si crearea unor zone pietonale sau O1.7. Investitii pentru accesibilizarea

infrastructurii de mobilitate urbana pentru persoanele cu dizabilitati, O1.9. Modernizarea

infrastructurii rutiere/pietonale prin extinderea sistemului de canalizare pluviala, sistem de

comunicatii ingropat si iluminat public

Buget estimat: 2,7 mil Euro

Finantare: Fondul de mediu, PNRR, POR, alte fonduri nerambursabile, buget local si/sau

orice alte surse legal constituite.

Orizont de timp: 2024-2028
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Context:

Prin modificarile din 2022 la OUG 12/1998 privind transportul pe caile ferate roméane si
reorganizarea Societdtii Nationale a Cailor Ferate Roméne, prin Art. 25 alin(1) se mentioneaza
finantarea cheltuielilor pentru reparatii curente, reparatii capitale, reinnoiri, investitii pentru
modernizari, reabilitari, consolidari ale infrastructurii feroviare publice, de la bugetul de stat si, dupa
caz, din fondurile externe nerambursabile, 1n limita sumelor alocate si cu respectarea prevederilor
europene si nationale in ceea ce priveste regulile de eligibilitate a cheltuielilor, din fonduri de la
bugetele locale Prevederile nu se aplica insd pentru acele parti ale infrastructurii feroviare
neinteroperabile inchiriate altor persoane juridice, in conditiile legii.

Prin completarea legii se mentioneazi in Art. 25" alin(1) ¢ din bugetul de stat, prin bugetul
Ministerului Transporturilor, Infrastructurii si Comunicatiilor, se aloca anual, in limita creditelor
bugetare aprobate cu aceastd destinatie, sume necesare pentru:

e intretinerea, exploatarea si reparatia curenta a infrastructurii feroviare;
e reparatia capitald/reinnoirea, reabilitarea, modernizarea si dezvoltarea infrastructurii
feroviare;
e dotarea cu echipamente si utilaje necesare lucrdrilor de constructie, reparatie si
intretinere a infrastructurii feroviare;
e alte cheltuieli de investitii.
Din sumele alocate de la bugetul de stat pentru intretinerea si reparatia curenta a infrastructurii

feroviare, compania nationala care administreaza infrastructura feroviara poate deconta:
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lucrarile si serviciile realizate Tn regie proprie, cu respectarea prevederilor legale, prin
intermediul sucursalelor, potrivit reglementarilor si normelor specifice activitatii de
intretinere, exploatare si functionare a infrastructurii feroviare;

materialele necesare realizarii lucrarilor si serviciilor potrivit lit. a), achizitionate cu
respectarea prevederilor legale in vigoare;

lucrarile si serviciile realizate prin intermediul societdtilor afiliate pe baza contractelor
incheiate cu acestea cu respectarea prevederilor legale in vigoare;

lucrarile si serviciile realizate prin intermediul societdtilor terte pe baza contractelor

incheiate cu acestea cu respectarea prevederilor legale in vigoare.

De la bugetul de stat se aloca sumele necesare:

platii hotararilor definitive emise de instantele judecatoresti, de instantele arbitrale sau
de oricare dintre institutiile abilitate si a cheltuielilor conexe procedurilor de judecata
pentru proiectele de investitii in infrastructura feroviara publica finantate din fonduri
de la bugetul de stat sau din fonduri externe rambursabile sau nerambursabile;
reintregirii veniturilor proprii, prin acoperirea cheltuielilor efectuate din veniturile
proprii ca urmare a executdrilor silite in baza hotararilor definitive emise de instantele
judecatoresti, de instantele arbitrale sau de oricare dintre institutiile abilitate pentru
proiectele de investitii in infrastructura feroviard publica finantate din fonduri de la
bugetul de stat sau din fonduri externe rambursabile sau nerambursabile, in limita
prevederilor bugetare anuale;

finalizarii procedurilor de expropriere pentru investitiile finantate din fonduri

nerambursabile.

Fondurile externe nerambursabile ale companiei nationale care administreaza infrastructura

feroviard se utilizeaza, dar fard a se limita la aceste destinatii, pentru proiectarea, asistenta tehnicd,

reabilitarea, dezvoltarea, modernizarea infrastructurii feroviare, pentru dotarea cu echipamente si

utilaje necesare lucrdrilor de constructie in cadrul unui contract de reabilitare pe fonduri europene si

pentru alte cheltuieli de investitii, in conformitate cu prevederile contractelor/memorandumurilor de

finantare incheiate potrivit legii.

Noile reglementari permit autoritatilor locale sa incheie contracte cu compania nationald care

are in administrare infrastructura feroviara si realizarea, astfel, a unor operatiuni si lucrari de reparatii

st investitii care vor fi decontate ulterior.

116



% PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL ORASULUI BREAZA

Astfel, in Art. 37'. alin(1) se arati ci raporturile dintre compania nationald care administreazi
infrastructura feroviard, pe de o parte, si unitatile administrativ-teritoriale sau, dupa caz, asociatiile
de dezvoltare intercomunitard, pe de alta parte, sunt reglementate prin contracte de activitate locala
elaborate si aprobate in coordonare cu contractul prevazut la art. 37 (Raporturile dintre compania
nationald care administreaza infrastructura feroviara, pe de o parte, si autoritdtile administratiei
publice centrale, pe de altd parte, se reglementeaza prin contract de activitate, incheiat cu Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii in numele statului.)

Contractul prevazut la alin. (1) stabileste drepturile si obligatiile reciproce ale partilor pentru
asigurarea functiondrii infrastructurii feroviare care face obiectul contractului. De asemenea,
contractul poate stabili regulile si responsabilitatile specifice privind activitatea desfasuratd de
administratorul infrastructurii in baza contractului si contine cel putin urmatoarele elemente:

definirea elementelor infrastructurii feroviare care fac obiectul contractului;

principalele activitati care trebuie realizate de administratorul infrastructurii pentru a realiza
obiectivele contractului, structurate pe categoriile:

e intretinerea si asigurarea functiondrii infrastructurii;

e reparatii curente;

e reparatii capitale sau reinnoire;

e investitii pentru modernizarea, dezvoltarea, reabilitarea, consolidarea infrastructurii;

Astfel, se creeaza premisele realizarii unor investitii care sd permita transformarea Garii
Breaza intr-un loc modern, civilizat, un nod intermodal de transport, care sd influenteze mobilitatea
dinspre si catre Breaza, cu efecte importante pentru economia locald, turism, scdderea traficului rutier

si In consecintd a poludrii si disconfortului comunitatii locale.

Situatie existenta

HC Breaza are un flux de pleciri si sosiri'® care permite o mobilitate crescutd a celor care
lucreaza in alte localitati, sau vin sa lucreze in Breaza din localitdti apropiate.

Pentru a genera un plus valoare real pe langa reabilitarea cladirii garii sunt necesare si
continuarea investitiilor deja realizate de primarie (asfaltarea strdzii Garii precum si infiintarea unor
locuri de parcare publicd langd gard) cu facilitdti pentru parcarea bicicletelor, sisteme de tip Bike
Sharing, Car Sharing, statie de transport public in comun, astfel incat sa se operationalizeze un

veritabil nod intermodal de transport.

138 https://mersultrenurilor.infofer.ro/
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Plecari din HC Breaza

Ord plecare Citre Tren Companie
5:25 Brasov R 3041 CFR Calatori
5:46 Bucuresti Nord R 3022 CFR Calatori
6:03 Bucuresti Nord R 11028 Regio Calatori
6:15 Bucuresti Nord R-E 3000 CFR Calatori
7:10 Cluj Napoca IR 1735 CFR Calatori
7:16 Bucuresti Nord R 11632 Softrans
7:39 Bucuresti Nord R 3024 CFR Calatori
8:09 Bucuresti Nord R 11030 Regio Calatori
8:13 Brasov R 3021 CFR Calatori
8:49 Mangalia R-E 11082 Regio Calatori
9:41 Brasov R 3023 CFR Cilatori
10:12 Brasov R 11631 Softrans
10:17 Brasov R 11029 Regio Calatori
12:29 Brasov R 11031 Regio Calatori
14:00 Bucuresti Nord R 11032 Regio Calatori
14:22 Brasov R 11033 Regio Calatori
14:35 Bucuresti Nord R 3026 CFR Calatori
15:29 Bucuresti Nord R 11034 Regio Calatori
15:49 Bucuresti Nord IR 1636 CFR Calatori
16:16 Craiova R 11634 Softrans
16:25 Bucuresti Nord R 3028 CFR Calatori
16:34 Brasov R 3025 CFR Calatori
17:26 Brasov R 11035 Regio Calatori
17:36 Bucuresti Nord R 11036 Regio Calatori
17:40 Sibiu IR 1926 CFR Calatori
18:18 Bucuresti Nord R 3030 CFR Calatori
18:28 Brasov R 3027 CFR Calatori
19:16 Brasov R-E 11084 Regio Calatori
19:18 Bucuresti Nord R 11038 Regio Calatori
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19:57 Brasov R 11037 Regio Calatori

20:03 Brasov R 3029 CFR Calatori

20:18 Brasov R 11635 Softrans

20:29 Bucuresti Nord R 3032 CFR Calatori

21:35 Ploiesti Sud R 3042 CFR Calatori

21:55 Brasov R 3031 CFR Calatori

22:21 Brasov R 11039 Regio Calatori

SOSIRI iIN HC BREAZA
Ora sosire Din directia Tren Companie

5:24 Ploiesti Sud R 3041 CFR Calatori
5:45 Brasov R 3022 CFR Calatori
6:02 Brasov R 11028 Regio Calatori
6:14 Brasov R-E 3000 CFR Calatori
7:09 Bucuresti Nord IR 1735 CFR Calatori
7:15 Brasov R 11632 Softrans
7:38 Brasov R 3024 CFR Calatori
8:08 Brasov R 11030 Regio Calatori
8:12 Bucuresti Nord R 3021 CFR Calatori
8:48 Brasov R-E 11082 Regio Calatori
9:40 Bucuresti Basarab R 3023 CFR Calatori
10:12 Bucuresti Nord R 11631 Softrans
10:16 Bucuresti Nord R 11029 Regio Calatori
12:28 Bucuresti Nord R 11031 Regio Calatori
13:59 Brasov R 11032 Regio Calatori
14:21 Bucuresti Nord R 11033 Regio Calatori
14:34 Brasov R 3026 CFR Calatori
15:28 Brasov R 11034 Regio Calatori
15:48 Brasov IR 1636 CFR Calatori
16:15 Brasov R 11634 Softrans
16:24 Brasov R 3028 CFR Calatori
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16:33 Bucuresti Nord R 3025 CFR Calatori
17:25 Bucuresti Nord R 11035 Regio Calatori
17:35 Brasov R 11036 Regio Calatori
17:39 Constanta IR 1926 CFR Calatori
18:17 Brasov R 3030 CFR Calatori
18:27 Bucuresti Nord R 3027 CFR Calatori
19:15 Mangalia R-E 11084 Regio Calatori
19:17 Brasov R 11038 Regio Calatori
19:56 Bucuresti Nord R 11037 Regio Calatori
20:02 Bucuresti Basarab R 3029 CFR Cilatori
20:17 Bucuresti Nord R 11635 Softrans
20:28 Brasov R 3032 CFR Cilatori
21:34 Brasov R 3042 CFR Cilatori
21:54 Bucuresti Nord R 3031 CFR Calétori
22:20 Bucuresti Nord R 11039 Regio Calatori

Figura Nr. 55 - HC Breaza. Infrastructura rutiera reabilitatd din bugetul local pe Str. Garii
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Figura Nr. 56 - Infrastructura rutierd reabilitata din bugetul local pe Str. Garii, cu parcari publice

Solutia propusa

Proiectul presupune realizarea unui contract cu Ministerul Transporturilor prin care Primaria
Breaza sa realizeze studiile de fezabilitate, proiectare si apoi executia de lucrdri pentru renovarea
completa a garii, cu infrastructura pentru transportul alternativ — parcare securizatd pentru biciclete,
centru de tip self-service pentru inchirierea unei biciclete sau trotinete, infiintarea in zona a unei statii
pentru transportul public In comun, precum si utilarea Garii cu echipamente componente ale
sistemului inteligent pentru o mobilitate sustenabila (O5.6 Sistem public inteligent de gasire a rutelor
optime de deplasare 1n oras, pentru o mobilitate sustenabila, verde.)

Proiectul se va corela cu Obiectivul O1. Interventii asupra infrastructurii pentru modernizare,
reparatii si dezvoltare, respectiv proiectul O1.7. Investitii pentru accesibilizarea infrastructurii de
mobilitate urband pentru persoanele cu dizabilitdti. Astfel ca peronul garii va avea toate elementele
de infrastructurd necesare pentru accesul facil al persoanelor cu handicap, conform normativului in
vigoare.

Buget estimat: 0,6 mil Euro

Finantare: Ministerul Transporturilor, fondul de mediu, PNRR, POR, alte fonduri
nerambursabile, buget local si/sau orice alte surse legal constituite.

Orizont de timp: 2024-2026
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Context:

Prin modificarile din 2022 la OUG 12/1998 privind transportul pe caile ferate romane si
reorganizarea Societdtii Nationale a Cailor Ferate Roméne, prin Art. 25 alin(1) se mentioneaza
finantarea cheltuielilor pentru reparatii curente, reparatii capitale, reinnoiri, investitii pentru
modernizari, reabilitari, consolidari ale infrastructurii feroviare publice, de la bugetul de stat si, dupa
caz, din fondurile externe nerambursabile, in limita sumelor alocate si cu respectarea prevederilor
europene si nationale in ceea ce priveste regulile de eligibilitate a cheltuielilor, din fonduri de la
bugetele locale Prevederile nu se aplicd insd pentru acele parti ale infrastructurii feroviare
neinteroperabile Inchiriate altor persoane juridice, in conditiile legii.

Prin completarea legii se mentioneazi in Art. 25" alin(1) ci din bugetul de stat, prin bugetul
Ministerului Transporturilor, Infrastructurii si Comunicatiilor, se aloca anual, in limita creditelor
bugetare aprobate cu aceastd destinatie, sume necesare pentru:

e intretinerea, exploatarea si reparatia curenta a infrastructurii feroviare;
e reparatia capitald/reinnoirea, reabilitarea, modernizarea si dezvoltarea infrastructurii
feroviare;
e dotarea cu echipamente si utilaje necesare lucrarilor de constructie, reparatie si
intretinere a infrastructurii feroviare;
e alte cheltuieli de investitii.
Din sumele alocate de la bugetul de stat pentru intretinerea si reparatia curenta a infrastructurii

feroviare, compania nationald care administreaza infrastructura feroviara poate deconta:
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lucrarile si serviciile realizate Tn regie proprie, cu respectarea prevederilor legale, prin
intermediul sucursalelor, potrivit reglementarilor si normelor specifice activitdtii de
intretinere, exploatare si functionare a infrastructurii feroviare;

materialele necesare realizarii lucrarilor si serviciilor potrivit lit. a), achizitionate cu
respectarea prevederilor legale in vigoare;

lucrarile si serviciile realizate prin intermediul societétilor afiliate pe baza contractelor
incheiate cu acestea cu respectarea prevederilor legale in vigoare;

lucrarile si serviciile realizate prin intermediul societdtilor terte pe baza contractelor

incheiate cu acestea cu respectarea prevederilor legale in vigoare.

De la bugetul de stat se aloca sumele necesare:

platii hotararilor definitive emise de instantele judecatoresti, de instantele arbitrale sau
de oricare dintre institutiile abilitate si a cheltuielilor conexe procedurilor de judecata
pentru proiectele de investitii in infrastructura feroviara publica finantate din fonduri
de la bugetul de stat sau din fonduri externe rambursabile sau nerambursabile;
reintregirii veniturilor proprii, prin acoperirea cheltuielilor efectuate din veniturile
proprii ca urmare a executdrilor silite in baza hotararilor definitive emise de instantele
judecatoresti, de instantele arbitrale sau de oricare dintre institutiile abilitate pentru
proiectele de investitii in infrastructura feroviard publica finantate din fonduri de la
bugetul de stat sau din fonduri externe rambursabile sau nerambursabile, in limita
prevederilor bugetare anuale;

finalizarii procedurilor de expropriere pentru investitiile finantate din fonduri

nerambursabile.

Fondurile externe nerambursabile ale companiei nationale care administreaza infrastructura

feroviard se utilizeaza, dar fard a se limita la aceste destinatii, pentru proiectarea, asistenta tehnicd,

reabilitarea, dezvoltarea, modernizarea infrastructurii feroviare, pentru dotarea cu echipamente si

utilaje necesare lucrdrilor de constructie in cadrul unui contract de reabilitare pe fonduri europene si

pentru alte cheltuieli de investitii, in conformitate cu prevederile contractelor/memorandumurilor de

finantare incheiate potrivit legii.

Noile reglementari permit autoritatilor locale sa incheie contracte cu compania nationald care

are in administrare infrastructura feroviara si realizarea, astfel, a unor operatiuni si lucrari de reparatii

st investitii care vor fi decontate ulterior.
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Astfel, in Art. 37'. alin(1) se arati ci raporturile dintre compania nationald care administreazi
infrastructura feroviard, pe de o parte, si unitatile administrativ-teritoriale sau, dupa caz, asociatiile
de dezvoltare intercomunitara, pe de alta parte, sunt reglementate prin contracte de activitate locala
elaborate si aprobate in coordonare cu contractul prevazut la art. 37 (Raporturile dintre compania
nationald care administreaza infrastructura feroviara, pe de o parte, si autoritdtile administratiei
publice centrale, pe de altd parte, se reglementeaza prin contract de activitate, incheiat cu Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii in numele statului.)

Contractul prevazut la alin. (1) stabileste drepturile si obligatiile reciproce ale partilor pentru
asigurarea functiondrii infrastructurii feroviare care face obiectul contractului. De asemenea,
contractul poate stabili regulile si responsabilititile specifice privind activitatea desfasuratd de
administratorul infrastructurii in baza contractului si contine cel putin urmatoarele elemente:

definirea elementelor infrastructurii feroviare care fac obiectul contractului;

principalele activitati care trebuie realizate de administratorul infrastructurii pentru a realiza
obiectivele contractului, structurate pe categoriile:

e intretinerea si asigurarea functiondrii infrastructurii;

e reparatii curente;

e reparatii capitale sau reinnoire;

e investitii pentru modernizarea, dezvoltarea, reabilitarea, consolidarea infrastructurii;

Astfel, se creeaza premisele realizarii unor investitii care sd permitd transformarea Garii
Breaza intr-un loc modern, civilizat, un nod intermodal de transport, care sd influenteze mobilitatea
dinspre si catre Breaza, cu efecte importante pentru economia locala, turism, scaderea traficului rutier
si In consecintd a poludrii si disconfortului comunitatii locale.

Situatie existenta

Halta Nistoresti este situati pe DN1 (E60), Frisinet si are un flux de pleciri si sosiri'® care
permite o mobilitatea celor care lucreaza in alte localitati, sau vin sa lucreze in Breaza din localitati
apropiate. Totusi, fiind o cladire in ruina si fard o legatura cu restul localitatii, fiind situatd pe DN1,
utilizarea este redusa.

Pentru a genera un plus valoare real pe langa reabilitarea cladirii garii sunt necesare facilitati
de parcare auto, parcare pentru parcarea bicicletelor, sisteme de tip Bike Sharing, Car Sharing, statie
de transport public in comun, astfel incit sd se operationalizeze un veritabil nod intermodal de

transport.

19 https://mersultrenurilor.infofer.ro/
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Plecari din Halta Nistoresti

PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL ORASULUI BREAZA

Ord plecare Citre Tren Companie
5:29 Brasov R 3041 CFR Calatori
5:42 Bucuresti Nord R 3022 CFR Calatori
7:34 Bucuresti Nord R 3024 CFR Calatori
8:17 Brasov R 3021 CFR Calatori
9:45 Brasov R 3023 CFR Calatori
16:21 Bucuresti Nord R 3028 CFR Calatori
16:38 Brasov R 3025 CFR Calatori
18:14 Bucuresti Nord R 3030 CFR Cilatori
18:32 Brasov R 3027 CFR Calatori
20:07 Brasov R 3029 CFR Calatori
20:26 Bucuresti Nord R 3032 CFR Cilatori
21:32 Ploiesti Sud R 3042 CFR Calatori

Sosiri in halta Nistoresti

Ora sosire Din directia Tren Companie
5:28 Ploiesti Sud R 3041 CFR Cilatori
5:41 Brasov R 3022 CFR Calatori
7:33 Brasov R 3024 CFR Calatori
8:16 Bucuresti Nord R 3021 CFR Calatori
9:44 Bucuresti Basarab R 3023 CFR Calatori
16:20 Brasov R 3028 CFR Calatori
16:37 Bucuresti Nord R 3025 CFR Calatori
18:13 Brasov R 3030 CFR Calatori
18:31 Bucuresti Nord R 3027 CFR Calatori
20:06 Bucuresti Basarab R 3029 CFR Calatori
20:25 Brasov R 3032 CFR Calatori
21:31 Brasov R 3042 CFR Calatori
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Figura Nr. 57 - Halta Nistoresti. Stadiu actual de degradare (1)

Figura Nr. 58 - Halta Nistoregti. Stadiu actual de degradare (2)
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Solutia propusa

Proiectul presupune realizarea unui contract cu Ministerul Transporturilor prin care Primaria
Breaza sa realizeze studiile de fezabilitate, proiectare si apoi executia de lucrari pentru renovarea
completa a Haltei Nistoresti, infrastructura pentru transportul alternativ — parcare securizatd pentru
biciclete, centru de tip self-service pentru inchirierea unei biciclete sau trotinete, infiintarea in zona
a unei statii pentru transportul public in comun, precum si utilarea Garii cu echipamente componente
ale sistemului inteligent pentru o mobilitate sustenabild (O5.6 Sistem public inteligent de gasire a
rutelor optime de deplasare in oras, pentru o mobilitate sustenabild, verde.)

Proiectul se va corela cu Obiectivul O1. Interventii asupra infrastructurii pentru modernizare,
reparatii si dezvoltare, respectiv proiectul O1.7. Investitii pentru accesibilizarea infrastructurii de
mobilitate urbana pentru persoanele cu dizabilitati. Astfel ca peronul garii va avea toate elementele
de infrastructura necesare pentru accesul facil al persoanelor cu handicap, conform normativului in

vigoare.

Buget estimat: 0,6 mil Euro
Finantare: Ministerul Transporturilor, fondul de mediu, PNRR, POR, alte fonduri
nerambursabile, buget local si/sau orice alte surse legal constituite.

Orizont de timp: 2024-2026
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6.2.6. Proiect: O1.6. Reabilitarea Garii Breaza Nord si crearea unui nod intermodal de

transport

Context:

Prin modificarile din 2022 la OUG 12/1998 privind transportul pe cdile ferate romane si
reorganizarea Societdtii Nationale a Cdilor Ferate Romane, prin Art. 25 alin(1) se mentioneaza
finantarea cheltuielilor pentru reparatii curente, reparatii capitale, reinnoiri, investitii pentru
modernizari, reabilitari, consolidari ale infrastructurii feroviare publice, de la bugetul de stat si, dupa
caz, din fondurile externe nerambursabile, in limita sumelor alocate si cu respectarea prevederilor
europene si nationale in ceea ce priveste regulile de eligibilitate a cheltuielilor, din fonduri de la
bugetele locale Prevederile nu se aplica insd pentru acele parti ale infrastructurii feroviare
neinteroperabile Inchiriate altor persoane juridice, in conditiile legii.

Prin completarea legii se mentioneazi in Art. 25" alin(1) ¢ din bugetul de stat, prin bugetul
Ministerului Transporturilor, Infrastructurii si Comunicatiilor, se alocd anual, in limita creditelor
bugetare aprobate cu aceastd destinatie, sume necesare pentru:

e intretinerea, exploatarea si reparatia curenta a infrastructurii feroviare;
e reparatia capitald/reinnoirea, reabilitarea, modernizarea si dezvoltarea infrastructurii
feroviare;
e dotarea cu echipamente si utilaje necesare lucrdrilor de constructie, reparatie si
intretinere a infrastructurii feroviare;
e alte cheltuieli de investitii.
Din sumele alocate de la bugetul de stat pentru intretinerea si reparatia curenta a infrastructurii

feroviare, compania nationald care administreaza infrastructura feroviara poate deconta:
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lucrarile si serviciile realizate Tn regie proprie, cu respectarea prevederilor legale, prin
intermediul sucursalelor, potrivit reglementarilor si normelor specifice activitdtii de
intretinere, exploatare si functionare a infrastructurii feroviare;

materialele necesare realizarii lucrarilor si serviciilor potrivit lit. a), achizitionate cu
respectarea prevederilor legale in vigoare;

lucrarile si serviciile realizate prin intermediul societatilor afiliate pe baza contractelor
incheiate cu acestea cu respectarea prevederilor legale in vigoare;

lucrarile si serviciile realizate prin intermediul societdtilor terte pe baza contractelor

incheiate cu acestea cu respectarea prevederilor legale in vigoare.

De la bugetul de stat se aloca sumele necesare:

platii hotararilor definitive emise de instantele judecatoresti, de instantele arbitrale sau
de oricare dintre institutiile abilitate si a cheltuielilor conexe procedurilor de judecata
pentru proiectele de investitii in infrastructura feroviara publica finantate din fonduri
de la bugetul de stat sau din fonduri externe rambursabile sau nerambursabile;
reintregirii veniturilor proprii, prin acoperirea cheltuielilor efectuate din veniturile
proprii ca urmare a executarilor silite in baza hotararilor definitive emise de instantele
judecatoresti, de instantele arbitrale sau de oricare dintre institutiile abilitate pentru
proiectele de investitii in infrastructura feroviard publica finantate din fonduri de la
bugetul de stat sau din fonduri externe rambursabile sau nerambursabile, in limita
prevederilor bugetare anuale;

finalizarii procedurilor de expropriere pentru investitiile finantate din fonduri

nerambursabile.

Fondurile externe nerambursabile ale companiei nationale care administreaza infrastructura

feroviard se utilizeaza, dar fard a se limita la aceste destinatii, pentru proiectarea, asistenta tehnicd,

reabilitarea, dezvoltarea, modernizarea infrastructurii feroviare, pentru dotarea cu echipamente si

utilaje necesare lucrdrilor de constructie in cadrul unui contract de reabilitare pe fonduri europene si

pentru alte cheltuieli de investitii, in conformitate cu prevederile contractelor/memorandumurilor de

finantare incheiate potrivit legii.

Noile reglementari permit autoritatilor locale sa incheie contracte cu compania nationald care

are in administrare infrastructura feroviara si realizarea, astfel, a unor operatiuni si lucrari de reparatii

st investitii care vor fi decontate ulterior.
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Astfel, in Art. 37'. alin(1) se arati ci raporturile dintre compania nationald care administreazi
infrastructura feroviard, pe de o parte, si unitatile administrativ-teritoriale sau, dupa caz, asociatiile
de dezvoltare intercomunitard, pe de alta parte, sunt reglementate prin contracte de activitate locala
elaborate si aprobate in coordonare cu contractul prevazut la art. 37 (Raporturile dintre compania
nationald care administreaza infrastructura feroviara, pe de o parte, si autoritdtile administratiei
publice centrale, pe de altd parte, se reglementeaza prin contract de activitate, incheiat cu Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii in numele statului.)

Contractul prevazut la alin. (1) stabileste drepturile si obligatiile reciproce ale partilor pentru
asigurarea functiondrii infrastructurii feroviare care face obiectul contractului. De asemenea,
contractul poate stabili regulile si responsabilitatile specifice privind activitatea desfasuratd de
administratorul infrastructurii in baza contractului si contine cel putin urmatoarele elemente:

definirea elementelor infrastructurii feroviare care fac obiectul contractului;

principalele activitati care trebuie realizate de administratorul infrastructurii pentru a realiza
obiectivele contractului, structurate pe categoriile:

e intretinerea si asigurarea functiondrii infrastructurii;

e reparatii curente;

e reparatii capitale sau reinnoire;

e investitii pentru modernizarea, dezvoltarea, reabilitarea, consolidarea infrastructurii;

Astfel, se creeaza premisele realizarii unor investitii care sd permita transformarea Garii
Breaza intr-un loc modern, civilizat, un nod intermodal de transport, care sd influenteze mobilitatea
dinspre si catre Breaza, cu efecte importante pentru economia locala, turism, scaderea traficului rutier

si In consecintd a poludrii si disconfortului comunitatii locale.

Situatie existenta

Gara Breaza Nord este situatd in Gura Beliei si are un flux de pleciri si sosiri?’ care permite
o mobilitatea celor care lucreaza in alte localitati, sau vin sa lucreze in Breaza din localitati apropiate.

Pentru a genera un plus valoare real pe langa reabilitarea cladirii garii sunt necesare facilitati
de parcare auto, parcare pentru parcarea bicicletelor, sisteme de tip Bike Sharing, Car Sharing, statie
de transport public in comun, astfel incat sa se operationalizeze un veritabil nod intermodal de

transport.

20 https://mersultrenurilor.infofer.ro/
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Plecari din Gara Breaza Nord

Ord plecare Catre Tren Companie
05:22 Brasov R 3023 CFR Calatori
05:38 Bucuresti Nord R 3002 CFR Calatori
07:34 Bucuresti Nord R 3004 CFR Calatori
08:22 Brasov R 3001 CFR Calatori
09:48 Brasov R 3003 CFR Calatori
16:18 Bucuresti Nord R 3008 CFR Calatori
16:43 Brasov R 3005 CFR Calatori
18:09 Bucuresti Nord R 3010 CFR Cilatori
18:40 Brasov R 3007 CFR Calatori
20:22 Brasov R 3009 CFR Calatori
20:25 Bucuresti Nord R 3012 CFR Cilatori
21:24 Ploiesti Sud R 3024 CFR Calatori

Sosiri in Gara Breaza Nord

Ora sosire Din directia Tren Companie
05:22 Ploiesti Sud R 3023 CFR Calatori
05:38 Brasov R 3002 CFR Calatori
07:34 Brasov R 3004 CFR Calatori
08:21 Bucuresti Nord R 3001 CFR Calatori
09:47 Bucuresti Basarab R 3003 CFR Calatori
16:17 Brasov R 3008 CFR Calatori
16:42 Bucuresti Nord R 3005 CFR Calatori
18:08 Brasov R 3010 CFR Calatori
18:39 Bucuresti Nord R 3007 CFR Calatori
20:21 Bucuresti Basarab R 3009 CFR Calatori
20:25 Brasov R 3012 CFR Calatori
21:23 Brasov R 3024 CFR Calatori
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Figura Nr. 59 - Gara Breaza Nord. Stadiu actual (1)

Figura Nr. 60 - Gara Breaza Nord. Stadiu actual (2)

Solutia propusa
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Proiectul presupune realizarea unui contract cu Ministerul Transporturilor prin care Primaria
Breaza sa realizeze studiile de fezabilitate, proiectare si apoi executia de lucrari pentru renovarea
completa a Garii Breaza Nord, infrastructurd pentru transportul alternativ — parcare securizata pentru
biciclete, centru de tip self-service pentru inchirierea unei biciclete sau trotinete, infiintarea in zona
a unei statii pentru transportul public in comun, precum si utilarea Garii cu echipamente componente
ale sistemului inteligent pentru o mobilitate sustenabild (O5.6 Sistem public inteligent de gasire a
rutelor optime de deplasare in oras, pentru o mobilitate sustenabila, verde.)

Proiectul se va corela cu Obiectivul OI. Interventii asupra infrastructurii pentru
modernizare, reparatii si degvoltare, respectiv proiectul OI.7. Investitii pentru accesibilizarea
infrastructurii de mobilitate urband pentru persoanele cu dizabilitati. Astfel ca peronul garii va
avea toate elementele de infrastructurd necesare pentru accesul facil al persoanelor cu handicap,
conform normativului in vigoare.

Buget estimat: 0,6 mil Euro
Finantare: Ministerul Transporturilor, fondul de mediu, PNRR, POR, alte fonduri
nerambursabile, buget local si/sau orice alte surse legal constituite.

Orizont de timp: 2024-2026
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6.2.7. Proiect: Ol.7. Regenerarea urbana a spatiilor publice din centru si crearea unor zone

Pletonale si pentru transportul alternativ

Context:

Definitia centrului istoric poate varia in functie de orase si tiri. De exemplu, in orasele
medievale, centrul istoric este in general inteles ca perimetru cuprins intre vechile ziduri. Centrul
istoric poate fi definit drept o serie de elemente insumate, o arie bogata de vestigii importante pentru
istoria arhitecturii si urbanismului local. Centrul istoric este definit astfel in diverse lucrdri de
specialitate:

e .0 zond delimitatd de repere naturale, arheologice, arhitecturale, care poartd implantate
masivele construite ale unei asezari cu caracter istoric si transmit reciproc o seama de
caracteristici care contribuie alaturi de amprenta unei etape a evolutiei sociale, in expresia
lor stilistica arhitecturala la determinarea tipului asezarii, a specificului, personalitatii si
valorii sale”.?!

e centrul istoric reprezinta unitatea intre componentele sale functionale, plastice si valorice
ale sale”.?

Dezvoltand cele trei componente ale centrului istoric identificdim componentele functionale

drept fiind fondul construit, reteaua stradald, sistemul de spatii publice plantate si neplantate, piata,

targul etc. Componentele plastice se refera la tipul de amplasare a fondului construit pe parcela,

21 Gh. Curinschi Vorona -,,Raportul intre vechi si nou”, Arhitectura, 4/1976
22 Gh. Curinschi Vorona -,,Raportul intre vechi si nou”, Arhitectura, 4/1976
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dominantele arhitecturale si urbanistice, perspective specifice din interiorul asezarii, silueta asezarii
perceputa din exterior, raportul dintre asezare si mediul natural din proximitate.

,centrul istoric reprezintd inima oricarui oras, zond ultracentrald, care in general concentreaza
cele mai importante valori, cea mai intensd dezvoltare a constructiilor, cea mai mare concentrare de
trafic pietonal”*

Pentru a potenta mediul economic local este nevoie de o astfel de zona in Breaza, care s ofere

ege vy

Situatie existenta

Se propune regenerare urbana completa a zonei centrale

Solutia propusa
Zona propusa va parcurge un amplu proces de regenerare urbana. Toate cladirile, unde este
cazul, vor fi eficientizate din punct de vedere energetic, se vor reface toate fatadele, se va reface
intreaga infrastructurd, astfel incat sa corespunda cu noua functiune de spatiu public de promenada,
relaxare, activitati culturale, artistice si alte activitati turistice.

Prin scoaterea traficului auto, zona pietonala va deveni o atractie ECO a orasului, un punct
important pentru economia locald. Se vor amenaja spatii care sd poatd acomoda terase si restaurante,
astfel ca impactul asupra economiei locale va fi unul semnificativ.

Proiectul se va corela cu obiectivul O6. Modernizarea si dezvoltarea serviciului public

parcari respectiv 06.2. Construirea unei parcari publice subterane in zona central a orasului

Buget estimat: 1,5 mil Euro
Finantare: PNRR, POR, fondul de mediu, alte fonduri nerambursabile, buget local si/sau
orice alte surse legal constituite.

Orizont de timp: 2024-2028

2 Dictionar de Geografie Umana, Editura Corint, Bucuresti, 1999.
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6.2.8. Proiect: OL.8. Investitii pentru accesibilizarea infrastructurii de mobilitate urbana

pentru persoanele cu dizabilitati.

Context:

Accesabilitatea si incluziunea reprezinta principii de baza ale mobilitatii urbane sustenabile.
Astfel sistemul mobilitatii urbane trebuie sa fie gandit cu luarea in considerare a nevoii de incluziune
a persoanelor cu dizabilitati.

Normativul privind adaptarea cladirilor civile si spatiului urban la nevoile individuale ale
persoanelor cu handicap, indicativ NP 051-2012 - Revizuire NP 051/2000, stabileste toate standardele
din perspectiva accesibilizarii acestora persoanelor cu handicap.

Persoanele care sunt beneficiari ai prevederilor legale sunt:

persoane cu handicap - acele persoane carora, datoritd unor afectiuni fizice, mentale sau
senzoriale, le lipsesc abilitatile de a desfdsura iIn mod normal activitati cotidiene, necesitdnd masuri
de protectie in sprijinul recuperdrii, integrarii si incluziunii sociale®*:

e dizabilitati motrice ale membrelor — persoane cu dificultati de deplasare, utilizatori ai
fotoliului rulant, persoane cu dificultati in folosirea bratelor;

e deficiente vizuale;

e deficiente auditive;

e capacitati fizice si senzoriale diminuate datoritd unor afectiuni.

e alte persoane:

24 Art.2 din Legea nr.448/20061 privind protectia si promovarea drepturilor persoanelor cu handicap, republicatd cu
modificarile si completarile ulterioare
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e persoanele aflate in situatie de handicap temporar si ocazional (persoane accidentate
aflate In perioada de recuperare si persoane aflate in situatii speciale — femei
insarcinate, persoane care transportd copii in carucior si 1n brate, copii mici, persoane
care transportd obiecte);

e persoanele in varsta.

Situatie existenta
La nivelul orasului Breaza nu a existat un program de adaptare a infrastructurii pentru

cresterea incluziunii si a accesabilitatii pentru persoanele cu dizabilitati. Este necesar sa se realizeze
lucrari si investitii pentru a pune infrastructura in acord cu normele si standardele legale precum si
reguli clare privind toate lucrarile noi de investitii care sa tina cont in faza de proiectare si executie
de respectarea standardelor specifice persoanelor cu dizabilitati.

Etapa de dezvoltare administrativd a orasului Breaza impune, prin toate investitiile incepute,
o altd atitudine si un progres in managementul public, punand problema incluziunii pe agenda
institutionald ca o prioritate dar si ca o urgenta.

Solutia propusa

1. Rampe de acces pietonale intre trotuar si carosabil. Rampele de acces vor fi amplasate in
dreptul tuturor trecerilor pentru pietoni semnalizate. Acestea vor avea latimea recomandata
de normativ de 1.50 m. Atunci cand acest lucru nu este posibil, se va realiza o rampa cu
latimea de minim 1.00 m. Diferenta de nivel maxima intre trotuar si carosabil va fi 20 cm. in
aceste conditii panta rampei va avea o Inclinare recomandata de 8%, dar nu mai mare de 15%.
Rampele vor fi construite folosindu-se materiale antiderapante, sau alte materiale speciale.

5 =

Figura Nr. 61 - Modele de rampa de acces pietonale intre trotuar si carosabil
2. Cresterea sigurantei la traversare pentru persoanele cu deficiente de vedere. Traseele

de circulatie pentru pietoni vor fi astfel conformate ncat sa asigure deplasarea in deplina
sigurantd a persoanelor cu handicap — locomotor, vizual, auditiv. Pentru persoanele cu
deficiente de vedere vor fi prevazute benzi de ghidaj tactilo-vizuale cu amprente diferite
si 1n culori contrastante acolo unde este posibil pe trotuarele existente precum si
obligatoriu la toate trecerile de pietoni. Acolo unde trecerea de pietoni va fi prevazuta cu
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semafor, acesta va fi echipat suplimentar cu sisteme de detectie pentru un timp prelungit
de traversare, eventual cu buton cu comanda manuala si semnalizare sonora. Butonul cu
comandad manuald va fi amplasat la inaltimea de 1.00m.

Figura Nr. 62 - Modele de ghidaj tactil pe trotuar, pentru persoane cu deficiente de vedere

3. Statiile pentru transportul public in comun. Toate statiile vor fi accesibile ca s permita
sosirea si preluarea persoanelor cu handicap de cétre mijloace de transport precum
taxiuri, transport public cu autobuze, microbuze, autocare. In cazul unor statii pentru
transportul in comun amplasate la alt nivel decat cel al traseului pietonal adaptat
deplasarii persoanelor cu handicap, se vor prevedea circulatii verticale conformate pentru
a fi utilizate de catre acestia. Statiile pentru transportul public in comun vor fi conformate
si semnalizate pentru a putea fi remarcate de la distanta. Statiile vor fi astfel amplasate si
construite Tncat accesul in mijlocul de transport sa se faca la nivel, fara efort fizic si risc
de cadere. De asemenea vor fi dotate cu echipamente speciale pentru persoanele cu
deficiente de vedere.

‘ | i I L

Figura Nr. 63 - Statie de transport
public In comun care permite
accesul facil al persoanelor cu

handicap.

4. Parcaje publice. In toate parcirile publice amenajate vor fi previzute locuri de parcare
rezervate persoanelor cu handicap, configurate si semnalizate corespunzator. Locurile de
parcare rezervate persoanelor cu handicap vor fi amplasate cat mai aproape de intrarile
principale in cladiri sau zonele de interes, la mai putin de 50.00 m de acestea. Numarul
locurilor de parcare rezervate persoanelor cu handicap va fi de 4% din numarul total al
locurilor de parcare, dar nu mai putin de doua locuri. La nivelul orasului Breaza se vor
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realiza langa fiecare locatie de interes public (institutie, scoala, spital, parc, piata, etc.)
locuri de parcare speciale pentru persoanele cu handicap.

Figura Nr. 64 - Locuri de parcare pentru persoanele cu handicap — HC Breaza

Buget estimat: 0,9 mil Euro

Finantare: PNRR, POR, POIM, Programul National de Investitii Anghel Saligny, Fondul de
mediu, alte fonduri nerambursabile, buget local si/sau orice alte surse legal constituite.

Orizont de timp: 2023-2028
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6.2.9. Proiect: O1.9. Modernizarea infrastructurii rutiere/pietonale prin extinderea sistemului
de canalizare pluviali, sistem de comunicatii ingropat si iluminat public inteligent & mobilier

urban.

Context:

Mobilitatea urband are ca principii importante promovarea modalititilor de transport
nepoluante cum este mersul pe jos si transportul alternativ. In acelasi timp orice plan de mobilitate
urbana isi propune sa creascd gradul de confort si mai ales siguranta al membrilor comunitatii locale,
implicit cresterea calitatii vietii.

Astfel, sunt necesare reparatii si lucrari de modernizare a infrastructurii existente prin crearea
unei infrastructuri rutiere/pietonale la standarde europene

Prezentul proiect se coreleaza cu alte proiecte din cadrul aceluiasi obiectiv din Planul de
Mobilitate Urband Durabild Breaza, respectiv. O1.3. Reabilitarea, modernizarea si extinderea
infrastructurii pietonale la nivelul Orasului Breaza si O1.7. Investitii pentru accesibilizarea

infrastructurii de mobilitate urbana pentru persoanele cu dizabilitati

Situatie existenta si solutii propuse

Sunt necesare reparatii si extindere a retelei de canalizare pluviala, pentru a asigura calitatea
infrastructurii si cresterea gradului de utilizare de catre locuitorii din Breaza. Estimarea pentru
indeplinirea acestui punct din prezentul proiect este de 2,24 mil Euro

Concomitent, in contextul lucrarilor efectuate se va realiza si o infrastructurd de

.....

intervine. Estimarea costului pentru aceastd operatiune este de 1,1 mil Euro
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Pentru reducerea consumului de energie, optimizarea costurilor, dar mai ales, astfel,
ameliorarea mediului se va implementa un sistem inteligent de iluminat public cu LED-uri,
autoreglare a intensitatii §i telegestiune

Utilizarea celor mai noi tehnologii in
acest domeniu implica pe langd reducerea in
mod semnificativ a consumului de energie
electrica si beneficii suplimentare asociate cu
eliminarea tehnologiilor ddunatoare mediului,
reducerea costurilor de Intretinere si realizarea
unui control de ansamblu mult mai bun al
mediului de iluminat stradal. I[luminatul public
traditional are in cel mai bun caz o comanda

automata a iluminatului in functie de orele de

. apus si rasarit ale soarelui, ceea ce poate sa
_— ““ww diminueze doar intr-o micid masura risipa de
= energie.
Figura Nr. 65 — Model iluminat stradal pe o singurd latura
O diminuare semnificativd a risipei energetice nu poate fi realizatd decat cu noile
tehnologii de tip Smart Street Lighting care asigurd: monitorizarea starii fiecarui corp de iluminat
si reglarea intensitatii luminii in functie de anumiti parametri de trafic in timp real. In Romania
existd aproximativ 1.115.000 corpuri de iluminat aferente sistemului de iluminat public, avand
un consum de energie estimat pentru anul 2014 la 461 GWh (aproximativ 1,1% din consumul
final de energie electricd al Romaniei in acelasi an).
Beneficiile utilizarii unui astfel de sistem includ:
e reducerea consumului de energie electrica (intre 30% si 70%, in functie de trafic)
si a costurilor cu mentenanta;
e reducerea poludrii vizuale si a emisiilor de CO2;
e posibilitatea realizarii unei harti de mediu si de zgomot prin dispozitive IoT
asociate;
e reprezintd o posibild baza pentru solutiile viitoare de Smart City.
Costul estimat pentru aceastd componenta este de 1 mil Euro

Un factor extrem de important pentru decizia de a utiliza un anume mijloc de transport (mai
ales mersul pe jos) tine de siguranta pe care o ofera respectiva infrastructura.
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Figura Nr. 66 — Model de trecere de pietoni cu iluminat smart
Pentru a pune in sigurantd utilizatorii retelei

pietonale se impune realizarea unui sistem inteligent
de iluminat si semnalizare a trecerilor de pietoni din
Breaza

Siguranta oamenilor reprezintd un obiectiv principal
si influenteazd direct modului de abordare a
investitiilor la nivelul Primariei Breaza.

Sistemul inteligent va creste vizibilitatea pe trecerile
de pietoni, astfel ca se reduce semnificativ riscul de

accidente. Sistemul va putea fi configurat pentru

diverse situatii si tipuri de drum/trecere de pietoni,
va contine semne de circulatie iluminate din interior,
LED-uri flashing, 1ampi cu o optica speciald pentru iluminatul exact al trecerii de pietoni. Sistemul
va putea fi alimentat si solar.

Costurile estimate ale acestui sistem de semnalizare inteligenta a trecerilor de pietoni sunt de
1 mil Euro

Tot pentru cresterea atractivitdtii utilizarii retelei pietonale, In detrimentul autoturismului
personal, se vor realiza investitii privind mobilier urban, respectiv banci, cosuri de gunoi, panouri de

informare. Costul estimat este de 0.8 mil Euro

Buget total estimat pentru 01.9: 6.3 mil Euro
Finantare: PNRR, POR, POIM, Fondul de mediu, Programul National de Investitii Anghel
Saligny, alte fonduri nerambursabile, buget local si/sau orice alte surse legal constituite.

Orizont de timp: 2022-2030
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6.2.10. Proiect O1.10. - Interventii pentru punerea in sigurantd a podurilor si podetelor din

Breaza

Context:

Infrastructura rutiera din Breaza, data fiind conformatia geograficd are in componentda multe
poduri si podete. Toate aceste elemente de infrastructurd vor trebui reparate, modernizate si este
obligatorie existenta unui program de mentenanta preventiva.

Situatie existenta si solutii propuse

Sunt necesare reparatii, consoliddri de structurd si modernizari (cale de rulare, parapeti,
semnalizare) pentru toate podurile si podetele de pe raza orasului Breaza.

Se va institui un program de mentenanta preventiva (curatare, deblocare eventuale blocaje sub

podete etc) pentru toate obiectivele reparate/consolidate/modernizate.

Buget total estimat pentru O1.10: 2 mil Euro
Finantare: PNRR, POR, POIM, Programul National de Investitii Anghel Saligny, fonduri de
la CJ Prahova, alte fonduri nerambursabile, buget local si/sau orice alte surse legal constituite.

Orizont de timp: 2022-2030
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6.3. PROIECTE DIN CADRUL OBIECTIVULUI GENERAL O2. DEZVOLTAREA
CAPACITATII ADMINISTRATIVE PENTRU O MOBILITATE DURABILA SI CREAREA
SERVICIULUI DE TRANSPORT PUBLIC.

6.3.1. Proiect: O2.1. Infiintarea serviciului de transport public Ia nivelul Orasului Breaza si a

Comunei Adunati

Context:

Un factor important pentru cresterea bruscd a emisiilor de GES 1n sectorul transporturilor
urbane este cresterea motorizarii private. Mai mult, exista inca vehicule care circuld in oras care sunt
vechi si se caracterizeaza prin consum ineficient de combustibil, fapt ce afecteaza negativ emisiile de
GES si calitatea generald a aerului. Un alt factor ce genereaza poluarea aerului este congestia
traficului. Aceasta este raportatd a fi o problema in crestere Tn mai multe orase, pe masura ce numarul
vehiculelor personale creste. Motivul principal care explicd congestia crescutd este expansiunea
urbana si o planificare integratd inadecvata a transportului urban, in contextul in care serviciul de
transport public nu exista ta nivelul Orasului Breaza, ceea ce incurajeaza transportul privat care
contribuie, astfel, la cresterea emisiilor de GES.

Astfel, transportul de suprafata actionat electric reprezintd o solutie deja validatd in marile
orage europene si constituie o directie de dezvoltare viabila pe care Romania va trebui sa se axeze,
existand reale conditii de a o putea face, prin implementarea de sisteme de transport electrice.

La nivelul orasului Breaza si comunei Adunati, in momentul actual, nu exista un serviciu de
transport public locat. Se doreste infiintarea sistemului de transport public in comun, alaturi de alte

proiecte complementare.
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Performanta sistemelor de transport urban afecteaza atat economia, cat si calitatea vietii,
deoarece modul in care asigurd satisfacerea nevoii de mobilitate a persoanelor are implicatii
timpilor de deplasare cit mai redusi si In conditii cat mai confortabile de trafic si, implicit, de
deplasare cu transportul public. Implicit, implementarea si optimizarea continua a transportului urban
asigurd si un impact minim asupra mediului si asupra sanatatii riveranilor, prin reducerea emisiilor

poluante de noxe si fonice.

Situatie existenta

Romania se afla pe ultimul loc in Uniunea Europeana la rata de motorizare in 2018%°, cu doar
332 de masini la 1.000 de locuitori, conform EUROSTAT - Biroul de Statistica al Uniunii Europene.
in acelasi timp, conform statisticilor, Romania are cele mai periculoase drumuri din UE, cu cele mai
multe accidente auto grave.

Conform Eurostat, la nivelul statelor membre, Luxemburg a raportat cea mai mare rata de
motorizare, cu 676 de masini de pasageri pe 1.000 de locuitori, urmata de Italia cu 646, Cipru si
Finlanda (ambele 629), in timp ce, la polul opus se afla tari precum Ungaria, unde rata de motorizare
a fost de 373 masini/1.000 de locuitori, Letonia 369 si Romania 332.

In perioada 2014-2018 s-a inregistrat o crestere a numarului de autoturisme inmatriculate in
mai multe state din Uniunea Europeana, iar cea mai mare crestere a fost inregistratd in Romania
(31%), urmatd de Cehia, Slovacia si Lituania (fiecare 19%), Ungaria si Portugalia (ambele 17%) si
Cipru (15%). Problema reald este ca 21% din autoturismele din Romania au o vechime de peste 20

de ani si in consecinta exista grave probleme legate de siguranta si poluare.

Evolutia ratei de motorizare in Romania?®:
2000 2017 2018 2019 2020 2021
124 306 331 356 378 396

Romania

La nivelul Orasului Breaza in 2022 erau inregistrate un numar total de 5222 de autoturisme

si alte 1662 vehicule, ceea ce genereaza o ratd de motorizare de 434.

2 https://www.lasig.ro
26 https://insse.ro/cms/files/Web_IDD_BD_ro/index.htm
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Solutia propusa

Referitor la asigurarea serviciilor de transport public in zonele urbane functionale si zonele
urbane, a se va operationaliza parteneriatul intre Orasul Breaza (lider de parteneriat) si Comuna
Adunati (partener 2) pentru a acoperi un areal cat mai mare.

Prin realizarea acestui proiect se doreste imbunatatirea conditiilor de viata ale populatiei,
durabila a localitatilor partenere.

Investitiile vor contribui la cresterea ponderii calatoriilor folosind transportul public local cu
vehicule nepoluante moderne in detrimentul autoturismului personal.

Conform INS Breaza are o populatie de 15855 locuitori. Grupete de varsta privind tinerii si
persoanele 1n etate vor fi printre principalii beneficiari ai unui serviciu de transport public in comun.
Asadar, la nivelul Orasului Breaza, un procent de 15% 1l reprezinta tinerii care vor utiliza transportul
in comun pentru accesul la unitatile de Invatdmant, dar si pentru retaxare/plimbare, Pe de alta parte,
un procent de 29,8% reprezintd grupa de varsta de peste 60 ani este reprezentatd de persoane cu
mobilitate din ce In ce mai redusa, pentru care un sistem de transport public accesibil este o solutie
pe termen lung pentru rezolvarea nevoitor de mobilitate.

Referitor la populatia Comunei Adunati, care are o populatie de 1969 locuitori, grupele de
varsta privind tinerii sunt in procent de 18,3%, iar grupa de varstd de peste 60 ani este reprezentata
de un numar 445 de persoane, respectiv 22.6% din totalul populatiei.

Ambele grupe de potentiali utilizatori pot fi beneficiari de gratuitdti sau subventionari ale
transportului, astfel incat a fost esentiald identificarea cat mai exactd a numadrului de potentiali
utilizatori.

In acelasi timp, programul de transport si traseele propuse vor urmari deservirea unititilor de
interes pentru aceste grupe de varsta, precum scolile si liceele, 1ar programul de transport va fi corelat
cu programul orelor de curs.

De asemenea, organizarea traseelor si frecventelor sistemului de transport public vor trebui
sa tind cont de accesibilitatea catre cat mai multe locuri de munca din oras, avand in vedere numarul
mediu al salariatilor din Orasul Breaza, respectiv 2,367 de salariati, conform datelor furnizate de
Institutul National de Statistica pentru anul 2020. Trebuie avut in vedere faptul ca la numarul total de
angajati, o parte dintre acestia fac naveta pentru a ajunge in oras la locul de munca, fapt pentru care
a fost realizat parteneriatul intre Primaria Orasului Breaza si Primaria Comunei Adunati in scopul

conectarii unui serviciu de transport public a unui areal cat mai vast.
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Avand in vedere ca cele mai multe deplasari se realizeaza in scop lucrativ (serviciu, afaceri),
un factor relevant pentru stabilirea infiintdrii serviciului de transport public local, a traseelor si
frecventelor o reprezintd amplasarea principalilor angajatori din oras.

Pentru Orasul Breaza - Comuna Adunati se propune achizitia a 3 autobuze electrice de 10m,
prin intermediul cdruia se va infiinta serviciul de transport public din Orasul Breaza si va putea fi
prestat in conditii de siguranta si de calitate.

Tinand seama de cele mentionate anterior si de necesitatea satisfacerii nevoitor actuale, dar
mai ales a celor de perspectiva, organizarea circulatiei urbane devine prioritard, avand rolul de a
asigura satisfacerea necesitatilor de deplasare pe destinatiile: locuinti-loc de munca, locuinta-unitate
de invatamant, locuinta-centru comercial, locuinti-retaxare/timp liber.

Ca urmare a implementarii proiectului nivelului de CO2 va fi redus intrucat autobuzele
electrice nu vor produce emisii care sd afecteze mediul inconjurdtor, deoarece autobuzele cu
motorizare electricd nu emit substante ddunatoare mediului inconjurdtor. De asemenea, rezultatele
obtinute In urma implementarii unui sistem de transport ecologic in Orasul Breaza va permite
prestarea serviciului de transport public numai cu autobuze electrice.

Avand in vedere populatia totald a unitdtilor administrativ teritoriale, indicd un numar de
17,824 de potentiali utilizatori ai sistemului de transport public. Astfel, la o cotd modala de numai
10% din deplasarile realizate cu ajutorul mijloacelor de transport achizitionate prin prezentul proiect,
rezulta un numar de aproximativ 3,565 de calatorii, respectiv 2 deplasari/catator pe zi.

Primaria Orasului Breaza va urmari in implementarea proiectului respectarea urmatoarelor
conditii:

e Mijloacele de transport achizitionate vor fi omologate. Omologarea vehiculator
achizitionate se va face In conformitate cu prevederile Regulamentului (UE) GSR
2019/2144 privind asigurarea sigurantei generale a vehiculelor, care va fi pus in
aplicare incepand cu data de 06 Iulie 2022. Autobuzele vor fi omologate ta momentul
efectudrii receptiei.

e Autobuzele achizitionate vor dispune de praguri joase, fara trepte pentru a permite
accesul usor pentru toate tipurile de pasageri, in special pentru persoanele cu
dizabilitati locomotorii.

e Se va realiza un studiu pentru infiintarea serviciului de transport public prin curse
regulate si determinarea modalitatii de gestionare a acestuia si un studiului de

oportunitate privind dotarea flotei de autobuze din Orasul Breaza.
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Acest proiect este complementar si se va corela cu urmatoarele proiecte:

e (1.4. Reabilitarea HC Breaza si crearea unui nod intermodal de transport

e OIL.5. Reabilitarea Haltei Nistoresti si crearea unui nod intermodal de transport

e (1.6. Reabilitarea Garii Breaza Nord din Gura Beliei si crearea unui nod intermodal de
transport

e OL.8. Investitii pentru accesibilizarea infrastructurii de mobilitate urbana pentru persoanele
cu dizabilitati

e (2.2.Implementarea unui sistem inteligent, integrat, de ticketing

e (2.3.Infrastructurda moderna pentru statiile de transport public in comun

e (02.4.Dezvoltarea capacitdtii administrative prin implementarea unor sisteme IT&C necesare
mobilitdtii urbane durabile

e 02.5. Sisteme digitale de tip GIS pentru gestiunea mobilitatii urbane sustenabile

e O4.1. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde. Dezvoltarea unei retele de puncte
de reincarcare pentru autovehicule electrice, inclusive pentru mijloace de transport public

e (7.2. Resistematizarea circulatiei la nivelul Orasului Breaza prin introducerea de sensuri

unice, sensuri giratorii si/sau semaforizare

Buget estimat: 2 mil Euro
Finantare: PNRR, POR, POIM, Programul National de Investitii Anghel Saligny, Fondul de
mediu, alte fonduri nerambursabile, buget local si/sau orice alte surse legal constituite.

Orizont de timp: 2023-2024
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Context:

Problemele cu care operatorii de transport se confruntd cel mai des la nivel global sunt legate
de urbanizarea accelerata si amplificarea fraudei. Mai mult, exista provocari pentru piata de transport
public, cum ar fi cresterea gradului de nemultumire in randul calatorilor, precum si grija pentru
siguranta lor.

Pentru a creste utilizarea transportului public, orasele trebuie sd transforme sistemul de
ticketing 1n unul atractiv si usor de utilizat de catre toatd lumea. Ideea unui sistem inteligent de
ticketing presupune integrarea si interconectarea mai multor mijloace de mobilitate, de transport. Pe
langa transportul public In comun, un sistem inteligent va incorpora si transportul alternativ
(inchirierea de biciclete/trotinete) si chiar transportul feroviar metropolitan.

Situatie existenta

Prin proiectele propuse privind transformarea totala a mobilitatii urbane din Orasul Breaza
intr-una sustenabild, prietenoasa cu mediul, se creeaza premisele unui sistem integrat de mobilitate.
Astfel ca si solutiile de plata/bilete trebuie sa fie integrate si interoperabile pentru toate tipurile de

mijloace de transport.

Solutia propusa
Prin utilizarea unui sistem unic de plata pentru gestionarea mai multor servicii de mobilitate
urband se creeaza o eficientd sporitd si o crestere a gradului de utilizare a transportului alternativ

(public/biciclete/trotinete/tren) In detrimentul autoturismelor personale.
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Acest proiect va indeplini cel putin urmatoarele obiective:
e Implementarea infrastructurii hardware necesare
e Implementarea infrastructurii software necesare
e Aplicatie informatica integratd
e Documentarea functionalitatii sistemului
e Instruirea utilizatorilor pentru folosirea eficienta a sistemului
Sistemul inteligent de ticketing la nivelul Orasului Breaza va permite:
e Managementul retelei de transport si al titlurilor de caldtorie
e Validarea si controlul automat al titlurilor de célétorie direct in mijloacele de transport, sau la
terminalele sistemului de Bike Sharing, in transportul feroviar metropolitan
e Vanzarea titlurilor de célatorie (pe suport card sau prin aplicatii mobile) prin operatori, dar
mai ales prin terminale de tip self/service, utilizand sistemul fiscal in conformitate cu
legislatia in vigoare
e Implementarea de politici tarifare flexibile
e Integrarea tarifara a operatorilor de transport
e Prelucrarea datelor cu privire la:
o calatori (incarcarea retelei, programul plecarilor si al sosirilor)
o vehicule (rute planificate si realizate)
o conducdatorul de vehicule (foaie de parcurs)
o controlori (unde si cati)
o Generare de rapoarte cu privire la utilizarea titlurilor de caldtorie
o Reducerea fraudei prin aplicarea de mecanisme de securitate titlurilor de

calatorie

Buget estimat: 0,3 mil Euro
Finantare: PNRR, POR, POIM, Programul National de Investitii Anghel Saligny, Fondul de
mediu, alte fonduri nerambursabile, buget local si/sau orice alte surse legal constituite.

Orizont de timp: 2023-2025
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Context:

Prin proiectul de infiintare a serviciului de transport public in comun Orasul Breaza alaturi de
partenerii viitori, va schimba modul in care este ganditd si operationalizata mobilitatea urbana.

Transportul public are nevoie de o infrastructura inteligentd, care sd promoveze siguranta
calatorilor si confortul, sd dea posibilitatea de a utiliza usor mijloacele de transport public (de exemplu
sa poti sa cumperi titluri de calatorie din orice statie prin terminale de tip self service) dar sa si ofere

date esentiale, in timp real, despre serviciu.

Situatie existenta

Nivelul de progres al tehnologilor de tip Smart City este unul extrem de ridicat. Fie ca este
vorba de mari metropole ale lumii, sau de cele mai mici localitati, peste tot s-a modificat paradigma
utilizarii tehnologiei in folosul oamenilor, pentru a usura utilizarea serviciilor publice, pentru a
conferi sigurantd, iar pentru managerii publici sa ofere instrumente valoroase care sa permite actiuni

corective in timp real.

Solutia propusa
Infrastructura pentru transportul public in comun (statii/terminale/noduri intermodale de
transport) va include tehnologii si principii de functionare care sd incorporeze cel putin urmatoarele

elemente:
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Camere de supraveghere inteligente
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Figura Nr. 67 - Elemente componente minimale ale statiilor de transport public in comun

Functionalitatile minimale trebuie sd contina:

e Informatii pentru pasageri - Imbunitititi experienta de calitorie cu informatii de calitorie
personalizate, cum ar fi programul in timp real, planificator de célatorie, informatii despre
rutd si orientare.

e Sistem de ticketing - Incircarea cardului inteligent pentru transportul public in comun si plata
cu cardul bancar

e Informatii despre oras — Informatii pentru public despre evenimente, atractii, puncte de
interes si informatii turistice folosind un panou digital al orasului si harti interactive

® Publicitate — se genereaza venituri, promovand afacerile locale din jurul statiei

® Securitatea in statie:

o Monitorizarea zonei statiei de autobuz direct centrul de securitate al orasului, cu alerte
automate pentru incidente prestabilite

o Monitorizare video automatd bazatd pe inteligenta artificiala si cu personalul de
securitate al orasului

o Pasageri aflati in situatii de pericol pot genera, prin apdsarea unui buton, emiterea unei
alerte si monitorizarea video de la distantd pentru statia respective

o Apel Video direct din statie catre dispecerat, pentru a comunica anumite incidente sau
pentru a cere ajutor

o Buton S.0.S. pentru a cere ajutor

o Buton de urgenta pentru a apela fortele de Securitate
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o Managementul multimilor in situatii de urgenta

o Anunturi audio si video pentru a directiona publicul in cazul unor evenimente speciale

o Inteligenta Artificiala

o Numdratoarea automatd a oamenilor din statie
o Se colecteaza informatii despre persoanele din statie si se trimit alerte daca se
depaseste capacitatea statiei
o Detectarea automata a anomaliilor
o Detecteaza comportamentele violente sau vandalismul, vehicule care blocheaza statia,
obiecte lasate Tn urma
Sisteme inteligente pentru ghidarea si asistarea persoanelor cu dizabilitati (locomotorii,
auditive, vizuale)
Sistemele sa poata functiona alternativ si cu energie solard (acolo unde statiile nu vor putea

fi alimentate cu energie electrica din retea)

Proiectul se va corela cu:

O1.8. Investitii pentru accesibilizarea infrastructurii de mobilitate urbana pentru persoanele
cu dizabilitati

02.1. Infiintarea serviciului de transport public la nivelul Orasului Breaza si a Comunei
Adunati

02.2.Implementarea unui sistem inteligent, integrat, de ticketing

02.3.Infrastructura moderna pentru statiile de transport public in comun

02.5. Sisteme digitale de tip GIS pentru gestiunea mobilitatii urbane sustenabile

Buget estimat: 0,6 mil Euro

Finantare: PNRR, POR, POIM, Programul National de Investitii Anghel Saligny, Fondul de

mediu, alte fonduri nerambursabile, buget local si/sau orice alte surse legal constituite.

Orizont de timp: 2023-2025
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6.3.4. Proiect: O2.4. Dezvoltarea capacititii administrative prin implementarea unor sisteme

IT&C necesare mobilitatii urbane durabile

Context

Mobilitatea urbana reprezintd un pilon important pentru dezvoltarea unei comunitati locale
creativ-inteligente, de tip Smart City.

Din cele sase verticale ale oraselor inteligente, guvernanta inteligentd (Smart Governance)
putem spune ca reprezinta aproape o super-verticald, in sensul ca este prezenta si caracterizeaza toate
proiectele moderne de dezvoltare a unui oras.

Si mobilitatea urband are nevoie de un sistem informatic integrat, cu toate componentele

hardware si software aferente.

Situatie existenta

La nivelul orasului Breaza existd implementate cateva solutii de guvernanta digitala, care
permit anumite interactiuni on-line intre cetateni si autoritatea locald, insa nu exista un sistem intern
care sa permita procese digitale in cadrul fluxurilor de lucru ale primadriei, nu sunt integrate sisteme
de comunicatii cu diferite componente IoT necesare functiondrii localitdtii sau elemente de

automatizare a proceselor de decizie si de actiune.

Solutia propusa
La nivelul orasului Breaza este nevoie de un Spatiu Virtual Unic (SVU) respectiv o platforma

care sd integreze toate aplicatiile si toate datele pe care le are autoritatea locala, astfel incat,
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componenta de mobilitate urband sd poatd fi optimizatd pentru confortul si siguranta oamenilor si
reducerea emisiilor de carbon.

Platforma de tip web trebuie sa aiba o interfatd pentru administratia publicd si una pentru
comunitatea locala, atat in versiune web cat si mobile.

Se vor integra toate serviciile publice care existd precum si cele viitoare (de exemplu
transportul public Tn comun), astfel cd platforma de management va trebui sd beneficieze de
tehnologii deschise, care permit interconectari si interoperabilitate pe baza de APL

Principalele aplicatii care trebuie integrate intr-o singurd platforma de management si analiza
a datelor vor fi (din perspectiva mobilitatii) sistemul de supraveghere video si monitorizare a
traficului, sistemul de management al traficului, aplicatiile de mobilitate partajatd de tip MaaS

(Mobility as a Service), alaturi de restul aplicatiilor informatice prezente si viitoare.

Buget estimat: 0,6 mil Euro
Finantare: PNRR, POR, POIM, Programul National de Investitii Anghel Saligny, Fondul de
mediu, alte fonduri nerambursabile, buget local si/sau orice alte surse legal constituite.

Orizont de timp: 2023-2025
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6.3.5. Proiect: O2.5. Sisteme digitale de tip GIS pentru gestiunea mobilitatii urbane

sustenabile

Refugiul Haiducului 8

Context

Nu se pot gasi solutii pentru provocarile complexe fard parteneriate puternice si ample la nivel
local Intre cetateni, societatea civila, industrie si nivelurile de guvernanta relevante. Orasele joacd un
rol crucial in depasirea distantei dintre cetateni si institutii publice. Noi forme de guvernantd pentru
imbunatatirea procesului de elaborare a politicilor si a investitiilor sunt deja introduse in multe orase,
prin incurajarea cooperarii intre zonele urbane si rurale pe baza abordarii zonelor functionale, prin
planificarea strategicd pe termen lung sau prin implicarea cetatenilor in toate etapele elaborarii
politicilor

Documentele strategice care ofera directiile de dezvoltare ale unui oras pot fi potentate prin
corelare, interoperabilitate si o planificare minutioasd daca se utilizeaza platforme si tehnologii

moderne, care asaza spatial proiectele.

Situatie existenta

La nivelul Orasului Breaza erau in executie, la momentul realizarii Planului de Mobilitate
Urband Durabild si alte documente strategice precum o revizuire si completare a Strategiei de
Dezvoltare Durabila a orasului precum si Planul de Urbanism General.

Pentru mobilitatea urbana sunt vitale directiile de dezvoltare ale comunitatii. Orice investitie

realizatd, sau nerealizata asa cum era preconizat, introduce influente semnificative.
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Toate documentele strategice trebuie evidentiate si corelate vizual si din punct de vedere al
metadatelor, pentru a creste randamentul investitiilor, pentru o corectd temporizare si prioritizare a

acestora din punct de vedere al executiei.

Solutia propusa

Dupa finalizarea PMUD se vor realiza proiecte privind transpunerea acestuia in format GIS,
o harta digitala care sa indice toate obiectivele si proiectele subsecvente, astfel incat sa creasca gradul
de diseminare al documentului strategic, transparenta si sd existe un program de monitorizare a
rezultatelor.

Toate proiectele de mobilitate urbana se vor corela si vor da o functionalitate sporita hartii
GIS. Astfel proiectul poate deveni punctul de interogare (ca baze de date) pentru aplicatii viitoare de

mobilitate pentru transport public, mobilitate partajata si transport alternativ.

Buget estimat: 0,1 mil Euro
Finantare: PNRR, POR, buget local si/sau orice alte surse legal constituite.

Orizont de timp: 2022-2023
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6.3.6. Proiect: O2.6. Realizarea si implementarea unor regulamente locale privind standarde

minimale de infrastructurad pentru mobilitate urbani

‘rﬁ 4‘; 5;_!;'- t"
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Context

Dinamica actuala a oraselor si nevoia locuitorilor de a trai intr-un cadru urban de calitate, care
sa ofere posibilitati de petrecere a timpului liber intr-un mediu sanatos, reprezinta un subiect extrem
de dezbatut atat In sfera administratiilor publice, cat si n sfera societatii civile.

In contextul actual al dinamicii urbane, este extrem de util si existe un ghid cu standarde pentru
infrastructura mobilitatii urbane, fie ca este vorba de crearea unor spatii publice noi, fie cd este vorba
de reabilitarea unor zone deja constituite, infrastructura rutiera, pietonald, pentru transportul public
sau transport alternativ.

Toate standardele legale se vor evidentia, insa ceea ce poate da plus valoare este caracterul
unitar al dezvoltarii infrastructurii pentru mobilitate urbana, atat timp cat se implementeaza investitii
tinand cont de un set de standarde, un ghid de identitate vizuala a localitatii, reguli clare atat pentru

investitiile publice cat si cele privare, care influenteaza mobilitatea urbana din Breaza.

Situatie existenta

Investitiile care se realizeaza la nivelul infrastructurii pentru mobilitate urbana din Breaza,
dar si alte investitii care influenteaza acest capitol extrem de important al functionarii unei comunitati
locale, respectd normativele si standardele locale, Insa nu aratd un caracter unitar din punct de vedere
functional, vizual (estetic) si nici nu au in vedere nevoile viitoare si evolutia preconizatd a mobilitatii
urbane (de exemplu nevoia dezvoltarii propriei retele de fibra opticd pentru diferite aplicatii cum ar

fi monitorizarea video si managementul traficului, semaforizare etc).
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Solutia propusa

La nivel local se vor realiza studii si vor reiesi ghiduri cu norme si standarde pentru realizarea
de investitii in mobilitate urbana si in alte domenii care influenteaza mobilitate, atat pentru mediul
public cat si pentru cel privat.

Caracterul unitar al standardelor precum si o identitate vizuala bine definitd vor creste sansele
promovarii transportului public de célatori si a transportului alternativ in randul comunitatii locale,
sporind in acelasi timp efectele pozitive pentru economia locald prin atragerea turistilor i

investitorilor privati.

Buget estimat: 0,1 mil Euro
Finantare: PNRR, POR, buget local si/sau orice alte surse legal constituite.

Orizont de timp: 2025-2028
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6.4. PROIECTE DIN CADRUL OBIECTIVULUI GENERAL 0O3. MASURI PENTRU
REGLEMENTAREA TRANSPORTULUI DE MARFA iN BREAZA.
6.4.1. Proiect: Ol1.1. Crearea unei strategii si a unor regulamente privind orarul de

aprovizionare cu marfi Ia nivelul agentilor economici din Breaza

Context

Operatorii economici pot desfasura activitatile comerciale, de alimentatie publica si prestari
servicii, respectdnd cateva criterii generale, prevazute de legislatia in vigoare, respectiv
reglementdrile urbanistice referitoare la functiunile admise, respectarea prevederilor legale Tn materie
de urbanism cu privire la constructiile, modificarile constructiilor sau amenajarile care se fac pentru
deschiderea punctului de lucru, corelarea activitdtii comerciale intr-o structura de vénzare cu
continutul autorizatiei de construire emisd cu respectarea regulamentului local de urbanism,
desfasurarea unei activitati economice civilizate cu respectarea conditiilor de protectie a vietii,
sandtdtii, securitatii si intereselor economice ale consumatorilor precum si a mediului, respectarea
legislatiei in vigoare privind nivelul maxim de zgomot admisibil atat ziua cat si noaptea. Normele
legale impun obligatia ca unitatile comerciale sd se organizeze si sd-si desfasoare activitatea in asa
fel incat functionarea lor, accesul clientilor si aprovizionarea s nu produca prejudicii persoanelor
care locuiesc In zona adiacenta amplasamentului unitdtii precum si Indeplinirea cerintelor
profesionale de catre personalul angajat pentru exercitarea de activitdti comerciale cu produse din
sectorul de alimentatie publicd, conform prevederilor O.G. nr. 99/29.08.2000 republicatd, cu
modificarile si completarile ulterioare, dar si desfdsurarea unei activitati civilizate care sa respecte

normele de convietuire sociala, ordine si liniste publicd, conform prevederilor legale in vigoare.
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Situatie existenta
Din perspectiva mobilitatii urbane deplasarile in interiorul orasului sunt legate de obiectivul
deplasarii si context, precum si distantele de la punctele de origine catre destinatie.

Din perspectiva intensitdtii deplasarilor se constatd in Breza urmatoarea situatie:

ORA

Program scoli,

licee

Program

gradinite

Program

institutii publice

Program agenti

economici

Aprovizionare

Program unitati

de cazare

Program

restaurante

Cumparaturi

Relaxare

- Intensitate crescuta a deplasarilor

Intensitate scazuta a deplasarilor

Astfel, se constata necesitatea optimizarii mobilitdtii prin orice fel de solutii: investitii n
infrastructura, tehnologii moderne dar si reglementari locale.

Intervalele critice 8-9 si 16-17 genereaza un trafic crescut, in acest moment mai ales un trafic
bazat pe utilizarea autoturismelor proprii. Astfel se impune reglementarea si optimizarea proceselor
legate de aprovizionarea cu marfa a agentilor economici din Breaza, pentru a creste fluiditatea

traficului in orele cu varf de sarcina pentru deplasari.
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Solutia propusa

La nivel local se vor realiza analize, studii si consultari cu agentii economici pentru a realiza
un orar optim si un regulament procedural privind aprovizionarea cu marfa.

Principiile care vor sta la baza viitoarelor reglementari tin de scaderea aglomeratiei in zonele
centrale ale orasului, incurajarea transportului de marfa cu vehicule electrice, hibrid sau alimentate

cu gaz natural comprimat (GNC).

Buget estimat: 0,03 mil Euro
Finantare: PNRR, POR, buget local si/sau orice alte surse legal constituite.

Orizont de timp: 2024
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6.4.2. Proiect: O3.2. Amenajarea unor locuri de incircare / desciarcare de marfa in zona

centrala

Context

Daca nu este gestionatd cresterea traficului vehiculelor de marfa si modul in care acestea
livreaza efectiv (unde descarcd, in ce interval orar) , acesta va reprezenta o problema pentru
sustenabilitatea mobilitatii din oras pe termen mediu si lung.

Argumentul vine din faptul ca, desi vehiculele de marfa reprezintd, 1n mod normal, numai 8-
15 % din fluxul total al traficului din zonele urbane, acestea pot reduce semnificativ capacitatea
drumurilor si pot contribui la congestii cand parcheaza pentru preludri sau livrari de marfa in afara

spatiilor de parcare sau de incarcare/descarcare amenajate.

Situatie existenta

In Breaza nu existd, in prezent, spatii amenajate pentru incarcarea/descircarea sau parcarea
vehiculelor care livreazd marfa. Desi problema poate fi atenuata, intr-o

oarecare masurd, de restrictii care sd incurajeze livrarile In afara orelor de varf, raman totusi
si alte situatii care trebuie abordate:

e (alitatea aerului: majoritatea covarsitoare a vehiculelor de marfa sunt diesel, aceste motoare
generand emisii de gaze cu efect de serd (adica CO2) si de particule care pot fi daunatoare
sandtdtii umane.

e Poluarea fonica: Existd dovezi in sprijinul ipotezei ca poluarea fonicd reprezinta o problema

pentru toate orasele .
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e Securitatea si siguranta pietonilor si a ciclistilor: datorita gabaritului vehiculele rutiere de
marfa, acestea sunt intimidante pentru pietoni si biciclisti.

e in general flota de vehicule pentru livrarea marfurilor este in mare parte mai veche de 15 ani.

Solutia propusa
La nivel local se vor realiza analize, studii si consultari cu agentii economici pentru a realiza
locatii clar definite pentru livrarea marfurilor, mai ales in centrul orasului, astfel incat traficul

pietonal, al biciclistilor, transportul public si cel rutier in general sd nu fie afectate.

Buget estimat: 0,2 mil Euro

Finantare: POR, Fonul de Mediu, buget local si/sau orice alte surse legal constituite.

Orizont de timp: 2026
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6.5. PROIECTE DIN CADRUL OBIECTIVULUI GENERAL O4. PROMOVAREA E-
MOBILITATII

6.5.1. Proiect: O4.1. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde. Dezvoltarea unei
retele de puncte de reincircare pentru autovehicule electrice, inclusive pentru mijloace de

transport public

ya

Context

In Uniunea Europeana, transportul rutier contribuie cu o cincime din totalul emisiilor de dioxid
de carbon din UE.

Transportul este dependent de petrol in proportie de 94%, din care 84% este importat, ceea ce
duce din punct de vedere financiar la costul de 1 miliard EUR pe zi si o dependentd semnificativa de
importul de petrol cu o consecinta directd asupra securitatii aproviziondrii cu energie a UE.

Emisiile generate din transportul rutier influenteazd calitatea aerului in orase. Numeroase
analize epidemiologice si studiile toxicologice au asociat calitatea aerului urban si poluarea aerului,
inclusiv cu microparticule, cu efecte adverse asupra sanatatii manifestate in ultimele decenii.

Avand in vedere impactul negativ al combustibililor fosili asupra mediului, sandtatii publice
si energiei factorii de decizie din domeniul securitatii sprijind inlocuirea combustibililor fosili cu
alternative noi si sustenabile.

Comisia Europeana considera combustibilii alternativi ca fiind o optiune importanta pentru
durabilitatea mobilitatii in Europa. Pachetul Clean Power for Transport, adoptat in 2013, isi propune
sa stimuleze dezvoltarea unei piete unice pentru combustibilii alternativi pentru transport in Europa.
Acesta contine o strategie (COM (2013) 17) pentru inlocuirea pe termen lung a combustibililor fosili

ca sursa de energie in toate tipurile de transport.
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Situatie existenta

La nivelul orasului Breaza existd in implementare mai multe proiecte cu finantare
nerambursabild, prin care se vor amplasa statii de incarcare a autovehiculelor electrice dupa cum
urmeaza:

Programul privind reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera in transporturi, prin
promovarea infrastructurii pentru vehiculele de transport rutier nepoluant din punct de vedere
energetic: statii de reincarcare pentru vehicule electrice in localitati:

1. Statia de reincarcare nr. 1 (SR1) - Localizare — Bulevardul Eroilor

2. Statia de reincarcare nr. 2 (SR2) - Localizare — Aleea Nucilor

3. Statia de reincarcare nr. 3 (SR3) - Localizare — Piata (Str Victoriei)

4. Statia de reincarcare nr. 4 (SR4) - Localizare — Intrarea Garofitei

5. Statia de reincarcare nr. 5 (SRS) - Localizare — DN1 — scoala Nistoresti

Mai exista inca 6 puncte care vor fi amplasate pe raza orasului Breaza precum si 3 puncte de

incdrcare rapida pentru viitorul serviciu public de transport.

Solutia propusa
Este imperativa ducerea la indeplinire a proiectelor in derulare dar trebuie continuate
investitiile n viitor cu extinderea infrastructurii pentru zonele rezidentiale, unde nu este neaparat

necesar sa fie instalate statii cu Incarcare rapida.

Buget estimat: 0,3 mil Euro
Finantare: Fondul de mediu, PNRR, POR, alte fonduri nerambursabile, buget local si/sau
orice alte surse legal constituite.

Orizont de timp: 2023-2025
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6.5.2. Proiect: O4.2. 04.2. Realizarea strategiei de promovare a e-Mobilitatii Ia nivelul
Orasului Breaza precum si a regulamentelor locale privind facilitati pentru persoanele fizice

si juridice din Breaza care achizitioneaza autovehicule electrice

Context

Mobilitatea si transportul reprezintd factori esentiali pentru mediu, economie si pentru o
calitate a vietii crescutd, fiind abordate in multiple documente strategice, in special din punct de
vedere al obiectivelor de reducere a emisiilor de carbon, acestea ocupand un loc din ce in ce mai
important pe agendele institutiilor europene.

e-Mobilitatea este in acest moment pe un trend ascendent, Insa exista limitari de infrastructura
si nu numai care la un moment dat vor genera stagnarea procesului de tranzitie catre autovehicule

electrice.

Situatie existenta si solutie propusa

La nivelul orasului Breaza prin investitiile si proiectele care deja si-au gasit finantare privind
dezvoltarea retelei necesare incarcarii autovehiculelor electrice, se pun bazele startului tranzitiei catre
o mobilitate urband moderna, ecologica, verde.

Acest domeniul al e-Mobilitati reprezintd unul din punctele strategice in cadrul unei mobilitati
urbane durabile, asa ca are nevoie de o viziune si o abordare strategica.

Se propune realizarea unei strategii de promovare a e-Mobilitatii la nivelul Orasului Breaza
precum si a regulamentelor locale privind facilitdti pentru persoanele fizice si juridice din Breaza

care achizitioneaza autovehicule electrice.
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Sunt necesare masuri de promovare prin campanii de informare a locuitorilor privind
avantajele de a utiliza in Breaza un autovehicul electric, dar si unele masuri fiscale de incurajare, cum

ar fi posibilitatea de a parca gratuit, subventii pentru incarcare etc.

Buget estimat: 0,1 mil Euro
Finantare: Fonduri nerambursabile, buget local si/sau orice alte surse legal constituite.

Orizont de timp: 2024-2026
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6.6. PROIECTE DIN CADRUL OBIECTIVULUI GENERAL OS. DEZVOLTAREA
MIJLOACELOR ALTERNATIVE DE MOBILITATE PENTRU LOCALNICI SI TURISTI
PRECUM SI INSTRUMENTE INTELIGENTE PENTRU O MOBILITATE SUSTENABILA

6.6.1. Proiect: O5.1. Amenajarea retelei urbane de piste de biciclete

Context:

Orasele 1n care locuim pot deveni mai curate, iar locurile noastre de munca mai ecologice,
daca punem 1n aplicare solutii digitale si inovatoare care sa incurajeze transportul public, mersul cu
bicicleta, mersul pe jos si alte forme de mobilitate nepoluanta.

Marea transformare a inceput deja. Multe orase europene recurg acum la solutii mai simple,
mai sigure, mai sandtoase si mai ieftine decat vehiculele care utilizeaza combustibilii fosili:
automobilele electrice folosite Tn comun, bicicletele normale si cele electrice, autobuzele si trenurile

verzi si chiar amenajarea a sute de kilometri de benzi noi pentru biciclete.

Situatie existenta

Strazile orasului au In momentul de fatd carosabilul format din piatra, pamant, beton asfaltic
sau asfalt, o parte din acestea cu trotuar pe partea stingd sau dreaptd a strazii amenajat cu asfalt.
Avand in vedere starea precard a strazilor, traficul pe acestea determind neajunsuri si dificultati care
duc la cresterea gradului de poluare.

Proiectele aflate in derulare vizeaza realizarea unui sistem rutier reabilitat, modernizat,
trotuarele de amenajat/reabilitat, crearea de piste de biciclete pe traseul modernizat, vor contribui
semnificativ la cresterea deplasarilor pietonale si cu biciclete si reducerea deplasarilor cu

autovehicule personale, precum si dezvoltarea turismului.
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Zona mai sus mentionata face parte dintr-un areal Inverzit, de o valoare peisagisticd aparte,
care va face legatura intre zona de DN1, zona de locuinte, zone de belvedere, institutii comerciale, de
invatdmant, gara etc.

In zona exista monumente si cladiri cu arhitectura deosebita. In zon circula foarte multi tineri,
elevi si studenti, pietoni, persoane varstnice care prefera transportul cu bicicleta, pentru care exista o
cerere foarte mare de amenajare a unor trasee sigure destinate transportului nemotorizat.

Statisticile Politiei Rutiere arata o crestere liniard, usor exponentiald a numarului de accidente
in urma carora isi pierd viata pietoni sau biciclisti. Trotuarele existente sunt de multe ori gatuite de
diverse constructii, stalpi de iluminat, sau prea Inguste pentru traficul crescut si crescand al judetului.
Multitudinea de mijloace de deplasare pietonale, asigurarea dreptului de liberd circulatie tuturor
persoanelor cu diverse dizabilitati, asigurarea n conditii de siguranta a deplasarii tuturor locuitorilor
catre punctele de interes ale localitatilor constituie premisele dezvoltarii unei retele de trotuare si piste
de biciclete moderne, corect dimensionate si lipsite de obstacole. In categoria obstacole se incadreazi
de cele mai multe ori autovehiculele parcate in zone nepermise.

Artere unde se preconizeaza a se realiza piste de biciclete (fard a fi o listd limitativa):

Aleea Parcului
Fundatura Liliacului
Strada 23 August
Strada 30 Decembrie
Strada Plutonier Radulescu
Strada Garii
Strada Libertatii
Strada Ocinei
Strada Plevnei
Strada Republicii
Strada Vasile Alecsandri
Strada Miron Céproiu
Strada Primaverii

e Strada Eternitatii
Buget estimat: 4 mil Euro

Finantare: Fondul de mediu, PNRR, POR, alte fonduri nerambursabile, buget local si/sau
orice alte surse legal constituite.

Orizont de timp: 2023-2030
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Context:

Conform legislatiei nationale?’, cladirile publice sau de utilitate publicd, unititile din
invatamantul preuniversitar de stat, pietele agroalimentare, targurile, autogarile si statiile de cale
ferata care deservesc trafic de céldtori vor fi dotate cu structuri metalice care sa permitd parcarea
concomitenta a minimum 10 biciclete, precum si montarea pe perioada stationdrii acestora a unor
dispozitive antifurt.

In acelasi timp pentru a promova transportul alternativ la nivelul Orasului Breaza este necesara
dezvoltarea unei infrastructuri suport, care pe langa pistele si traseele de bicicletd, sd genereze o
experientd placuta utilizatorilor.

Pe langa parcarile de biciclete amplasate in locatiile cerute de lege, se propun si structuri de
parcare de tip smart, care sd ofere posibilitatea de a depozita 1n siguranta bicicleta in jurul blocurilor

sau a zonelor cu o densitate peste medie.

Situatie existenta
Nu exista parcari de biciclete In locatiile publice si nici alt tip de infrastructura publica.
Centrele comerciale din localitate au instalate rastele de biciclete, dar este nevoie de o generalizare a

acestui tip de infrastructura.

27 Legea nr. 250/2020 privind adoptarea unor mdsuri necesare facilitdrii parcarii bicicletelor in spatii publice, cu
modificarile si completarile ulterioare
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Locatii propuse (fara a exclude posibilitatea de a extinde lista) pentru parcari de biciclete:

PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL ORASULUI BREAZA

Nr. Obiectiv/Institutie publica Adpresa obiectiv
Crt.
1 | Primaria Breaza Bulevardul Republicii 82B, Breaza de Jos 105400
2 | Politia Breaza Str. Republicii, 59, Breaza, Prahova, 105400,
Breaza de Jos 105400

3 | Scoala Profesionala  Speciala | Bulevardul Republicii, Breaza de Jos
Breaza

4 | Centrul Scolar Special Strada Ocinei 2, Breaza de Sus 105400

5 | Scoala Gimnaziald Breaza de Jos | Strada Libertatii 14, Breaza de Jos 105400

6 | Colegiul National Militar Dimitrie | Bulevardul Republicii 75, Breaza de Sus 105400
Cantemir

7 | Scoala Gimnaziald Nistoresti DNI1, Nr.1, Breaza

8 | Liceul Teoretic Aurel Vlaicu Bulevardul Republicii 69, Breaza de Sus 105400

10 | Liceul Tehnologic UCECOM | Strada Vasile Alecsandri 13, Breaza 105400
”Spiru Haret”

11 | Gara Breaza Strada Garii, Breaza de Jos 105401

12 | Halta Nistoresti Breaza de Sus, Breaza

13 | Centrul National de Informare si | Breaza de Jos 105400
Promovare Turistica

14 | Piata Breaza Strada Victoriei, Valea Tarsei 105400

15 | Stadion Breaza DJ710, Breaza de Jos

16 | Spitalul de Boli Pulmonare Strada Erou Miron Caproiu 56, Breaza de Jos

105400
17 | Parcul Brancoveanu Bulevardul Republicii, Breaza de Sus
18 | Parcari pe trasee turistice de | Trasee de cicloturism

biciclete

Facilitétile de parcare vor include si statii de tip self service pentru mentenanta bicicletelor.

In contextul in care Primaria Breaza are ca obiectiv strategic promovarea transportului verde,

a transportului alternativ si a mijloacelor sanatoase de deplasare, se vor realiza investitii si in parcari

de biciclete pentru zonele rezidentiale, unde utilizatorii pot inchiria un loc pentru depozitarea
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bicicletei, facil, prin aplicatii informatice. Spatiile de depozitare a bicicletelor vor fi asigurate inclusiv

prin monitorizare video 24/7.

Figura Nr. 68 - Exemple si modele de infrastructurd suport pentru biciclete

Buget estimat: 0,5 mil Euro
Finantare: Fondul de mediu, PNRR, POR, alte fonduri nerambursabile, buget local si/sau
orice alte surse legal constituite.

Orizont de timp: 2024-2026
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6.6.3. Proiect: O5.3. Statii de incircare speciale pentru biciclete si trotinete electrice

Context:

Bicicleta cu asistentd electrica/Pedelec (PEDal ELectric Cycle) sau EPACS (Electronic
Power Assisted Cycles) - un tip de bicicleta cu un mic motor electric care se activeaza atunci cand se
pedaleaza si asistd progresiv utilizatorul pana la o anumitad viteza. Cele mai multe tari europene
asimileaza cu bicicleta pedelec-urile care au un motor asistat de pana la 250 de wati si o viteza de 25
km/h inainte ca motorul sd se opreascd. Peste aceastd putere sau viteza, acestea sunt considerate
autovehicule.

Trotineta electrica®®

reprezinta vehiculul cu doud sau trei roti si ghidon, utilizat pentru
transportul unei singure persoane, care nu este prevazut cu loc sezand sau care este echipat cu un loc
sezand pentru conducator, al cdrui punct de sedere de referintd se afld la o inaltime mai micd sau
egala cu 540 mm 1n cazul celor cu doua roti, respectiv la o indltime mai micd sau egala cu 400 mm
in cazul celor cu trei roti, a cdrui viteza maxima prin constructie este mai mare de 6 km/h, dar nu
depaseste 25 km/h si care este echipat cu motor electric.

In Breaza majoritatea distantelor pot fi parcurse pe bicicletd, dar fiind o localitate cu o

geografie aparte (pante Inclinate) bicicletele si scuterele electrice pot reprezenta o solutie care sa

gdseasca din ce in ce mai multi adepti.

Situatie existenta si solutii propuse

Nu exista in acest moment facilitati de incarcare pentru biciclete sau scutere electrice.

28 Ordonanta de urgentd Nr. 13 din 04 Februarie 2020 pentru modificarea si completarea Ordonantei de urgentd a
Guvernului nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice
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Pentru a veni in Intdmpinarea acestui segment din ce in ce mai raspandit, al bicicletelor si
trotinetelor electrice (din ce in ce mai mult utilizate de comunitatile locale urbane dar mai ales de
turisti), se propune achizitionarea si amplasarea unor astfel de echipamente in zone centrale, usor
accesibile pentru locuitori si turisti. Alimentarea se va face fie de la reteaua publica, fie cu panouri

fotovoltaice, sau un regim mixt (Panouri fotovoltaice On Grid). Toate facilitatile vor fi asigurate prin

monitorizare video 24/7.
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Buget estimat: 0,1 mil Euro

Finantare: Fondul de mediu, PNRR, POR, alte fonduri nerambursabile, buget local si/sau

orice alte surse legal constituite.

Orizont de timp: 2026
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Context

Bike sharing/biciclete partajate reprezinta un sistem automat de inchiriere pe termen scurt a
bicicletelor. Sistemul poate fi cu statii de andocare, unde bicicleta este preluata si predata intr-o statie
amenajata sau poate fi fard statii de andocare (dockless), unde regulile de ridicare si predare sunt
specificate in aplicatia care deserveste sistemul.

Pentru orasul Breaza, care are si un profil turistic, infiintarea unui astfel de serviciu public
(fie cu gestiune directd, fie cu gestiune delegatd) este foarte important, in contextul schimbarii
paradigmei mobilitdtii urbane.

Prin proiectele de infrastructura specifice deja aflate in implementare, precum si cele
mentionate in prezentul Plan de Mobilitate Urbana Durabild, se contureaza premisele unui proiect de

Succes.

Situatie existenta si solutii propuse

Pentru orasul Breaza cel mai potrivit sistem de biciclete partajate este cel cu statii de andocare,
astfel incat sa existe un flux cat mai corect si mai eficient pentru utilizarea bicicletelor publice.

Se va realiza un studiu privind locatiile optime de amplasare a statiilor de inchiriere, precum
si solutiile tehnice minime atat din punct de vedere al echipamentelor — statii, biciclete, cat si din
perspectiva aplicatiei informatice, a operdrii, precum si cu privire la modalitatea de realizare a
gestiunii serviciului.

Elemente minime pentru sistemul de biciclete partajate:

e Se vor utiliza statii fixe de andocare, unde bicicleta este preluata si predata
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Sistemul informatic va permite monitorizarea inchirierilor in timp real

Echipamente solide,

Asigurarea proceselor de service regulat

Distributie unitara a bicicletelor in orag

Sistem dublu de securitate la biciclete precum si monitorizare GPS

Integrare date cu transportul public

Planificarea integrata a mobilitdtii urbane — posibilitatea de rezervare si Inchiriere in

avans a unei biciclete

e Sistemul va include minim 5 statii fixe de andocare, respectiv minim 50 de biciclete
simple si 5 biciclete duble, de tip tandem

e Aplicatie de mobil customizatd pentru Orasul Breaza, IOS & Android

Buget estimat: 0,4 mil Euro
Finantare: Fondul de mediu, PNRR, POR, alte fonduri nerambursabile, buget local si/sau
orice alte surse legal constituite.

Orizont de timp: 2026-2028
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Context

Cicloturismul a devenit o oportunitate speculata deja de mai toate tarile europene care i-au
descoperit avantajele: atragerea de turisti, dezvoltarea comunititilor locale, investitiile n
infrastructura. In Europa, cicloturismul este un factor economic foarte important, de mare interes atat
pentru sanitatea publica, cat si pentru protectia mediului. In majoritatea statelor Uniunii Europene
cicloturismul a cunoscut o dezvoltare rapida (desi inegald, de la stat la stat), fiind puternic promovat
de autoritati si de diverse organizatii neguvernamentale.

Tendinta in ultimele decenii este de dezvoltare a cicloturismului de lung parcurs, context in
care importanta traseelor cicloturistice nationale si internationale este In continua crestere. De aceea
traseele cicloturistice ripariene (pe malul raurilor, lacurilor si canalelor) si cele de coastd sunt printre

cele mai populare in Europa, fiind utilizate anual de milioane de cicloturisti.

Situatie existenta si solutii propuse

Breaza este locul ideal pentru iubitorii sportului pe doua roti. La ora actuald in Breaza sunt
configurate 5 trasee de cicloturism. Toate aceste trasee au fost configurate de Centrul de Informare
turistica cu sprijinul Asociatiei ,,Adevaratii VeloPrieteni” si sunt in curs de marcare. Doua dintre ele
(C2 s1 C3) au fost inaugurate de catre grupuri de ciclisti de toate varstele, cu ocazia evenimentului
,»Cu bicicleta la Breaza”, pe 3-4 septembrie 2016. Ele sunt acum definitivate si pot fi parcurse si
independent, cu biciclete de teren, in ambele sensuri.

Pentru a atrage cat mai multi turisti practicanti ai ciclismului este nevoie de o promovare a

traseelor existente si a obiectivelor turistice pe care zona le ofera.
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Prin campanii de promovare in mediul on-line, dar si la televiziuni si publicatii de profil,
Breaza poate deveni o destinatie excelenta pentru acest tip de turism de nisa. Prin promovarea
cicloturismului se promoveaza de fapt transportul alternativ si modul sanatos de dezvoltare durabila

a localitatii.

Buget estimat: 0,1 mil Euro

Finantare: Fondul de mediu, alte fonduri nerambursabile, buget local si/sau orice alte surse
legal constituite.

Orizont de timp: 2023 - 2030
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6.6.6. Proiect: 05.6. Amenajare/modernizare trasee turistice existente pentru biciclete in

Breaza

Context

Cicloturismul a devenit o oportunitate speculata deja de mai toate tarile europene care i-au
descoperit avantajele: atragerea de turisti, dezvoltarea comunitatilor locale, investitiile in
infrastructura. In Europa, cicloturismul este un factor economic foarte important, de mare interes atat
pentru sinitatea publica, cat si pentru protectia mediului. In majoritatea statelor Uniunii Europene
cicloturismul a cunoscut o dezvoltare rapida (desi inegala, de la stat la stat), fiind puternic promovat
de autoritati si de diverse organizatii neguvernamentale.

Tendinta in ultimele decenii este de dezvoltare a cicloturismului de lung parcurs, context in
care importanta traseelor cicloturistice nationale si internationale este In continud crestere. De aceea
traseele cicloturistice ripariene (pe malul raurilor, lacurilor si canalelor) si cele de coastd sunt printre
cele mai populare in Europa, fiind utilizate anual de milioane de cicloturisti.

Situatie existenta si solutii propuse

Se impunea realizarea de investitii pentru modernizarea/amenajarea traselor turistice pentru
biciclete, respectiv pentru:

e Traseul de bicicletd Breaza — Crucea Eroilor este unul de dificultate medie®®. Traseul
parcurge zone cu traverse din beton si drum forestier si are inclusa o portiune off-road. Din
cei 22km, 12 sunt asfaltati si includ atat linii drepte pe teren relativ plat, cat si trei portiuni de
serpentine (doud urcari si o coborare) cu pante mai accentuate sau mai domoale. Pe ceilalti
10 km existd doud urcari mai sustinute pe drumuri cu traverse de beton, o coborare pe teren
accidentat (poteca de picior unde se merge si pe langa bicicletd) si mai multe portiuni pe

2 https://infoturismbreaza.ro/ro/trasee-turistice-de-bicicleta/
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drumuri de pamant, unde se formeaza noroi la ploaie — conditii in care avansarea devine foarte
greoaie.
o Distanta traseu: 22.03km
o Urcari cumulate: 490m
o Tip de bicicletd: Mountain Bike
o Timp estimat traseu: 1 ord
o Dificultate: medie

Sotrile

Ocina de Sus

Brebu
Manastirei

Valeg# arsei

Costigata BreaZyde Jos

Brebu
Megiesesc

Figura Nr. 70— Traseul de bicicletd Breaza — Crucea Eroilor

e Traseul CI - Pentru ciclisti cu conditie fizica bund, traseul este usor, prezentand grad mediu
de dificultate numai pe anumite portiuni. Pentru cei care ajung cu trenul in Breaza traseul este
marcat direct de la gara, dar biciclistii din centrul localitatii pot alege varianta cu plecare de
la Centrul de Informare Turistica (CNIPT) - Gara — str. Garii — str. Republicii — Centrul de
Informare Turisticd (CNIPT) — str. Ocinei — str. col. Popovici — str. Sundtorii — str. Ardealului
— str. Banatului — str. Moldovei — ,,la Trovanti” — str. Moldovei — str. Sunatorii — str. Poienitei
— str. Libertatii — str. Republicii — CNIPT (sau Gara, via str. Garii).

o Lungime: 8,7km.

o Tip de bicicleta: Mountain Bike
o Urcari cumulate: 207m.

o Timp estimat traseu: 25 minute
o Dificultate: mica

Surdesti Plaiu Ci

Bregza

s

Valea Tarsei

axg de Jos
Cornu de Sus

radului

Figura Nr. 71 — Traseul de bicicleta C1

e Traseu de bicicleta C3 — Un traseu usor recomandat familiilor cu copii. Se pot admira
constructii cu arhitectura de valoare, case ale unor personalitati si peisaje pitoresti. Gard — str.
Garii — str. Miron Caproiu — str. plt. Radulescu — str. Stefan cel Mare — str. Republicii — str.
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Grivitei — str. Fragilor — str. 1 Mai — str. Bucegi — str. Campului — str. Armoniei — str.
Republicii — Centrul de Informare

o Lungime: 8,1 km.

o Urcari cumulate: 126m.

o Timp estimat traseu: 20 minute

o Dificultate: mica

NISLOTESU

Breaza de Sus

Frasinet

Surdesti

2Jos

Valea Tarsei

Breaza de Jos

Figura Nr. 72 — Traseul de bicicleta C3
® Traseu de bicicleta C4 — Un traseu usor. Traseu recomandat familiilor sau grupurilor dornice

de activitati in aer liber. Centru de informare turistica — str. Ocinei — Str. Col. Popovici — str.
Sunatorii — str. Colinei — str. Micsunelelor — Plai Turbatu — retur pe acelasi drum sau o bucla
dupa cum urmeaza: Str. Colinei — str. Sunatorii — Str. Col. Popovici — str. Victoriei — Str.
Caraiman — Str. Ocinei — CNIPT

o Lungime 18 km.

o Diferenta de nivel 287 m.

o Timp estimat traseu: 30 minute

o Dificultate: mica

Jos Breaza
Valea Tarsei

B

aza de Jos

Cornu de Sus

+a Bradului

Izvoru
Inmegti

Podl Vadului| 1, Comu de Jos

Figura Nr. 73 — Traseul de bicicletd C4
e Traseu de bicicleta C5 — Un traseu usor recomandat si familiilor. O parte din traseu este

paralel cu malul raului Prahova. Centru de informare turistica — str. Ocinei — Str. Col. Popovici
— str. Sunatorii — str. Colinei -Str. 23 August — Gara Breaza — str. Garii- str. Miron Caproiu —
Str. Vasile Alecsandri — Centru de informare turistica.

o Lungime 12 km.

o Diferenta de nivel 140 m

o Timp estimat traseu: 30 minute

o Dificultate: mica
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Cormu de Jos

P Vadului

odu

Figura Nr. 74 — Traseul de bicicleta C5
Prin prezentul proiect se propune realizarea amenajarii traseelor cu panouri de informare,

harti, facilitati de tip self-service pentru biciclete precum si facilititi de parcare in zone de interes.

Buget estimat: 0,4 mil Euro
Finantare: Fondul de mediu, alte fonduri nerambursabile, buget local si/sau orice alte surse
legal constituite.

Orizont de timp: 2024-2028
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6.6.7. Proiect: O5.7 Sistem public inteligent de gasire a rutelor optime de deplasare in oras,

pentru o mobilitate sustenabili, verde.

Context

Un sistem integrat de mobilitate include mai multe componente respectiv transportul public
care va include autobuze/microbuze, taxi, ride sharing, transport alternativ — Bike&Scuter sharing
precum si transportul feroviar regional, managementul traficului si parcarile publice

Pentru a sigura o fluentd a mobilitatii precum si atingerea obiectivelor de Incurajare a utilizarii
sistemelor publice in detrimentul autoturismelor personale se impune realizarea unui sistem
informatic care sa ofere oamenilor informatii in timp real cu privire la ruta optima, respectiv

mijloacele de transport cele mai potrivite pentru deplasari.

Situatie existenta si solutii propuse

La nivelul orasului Breaza se va realiza o platforma de integrare a tuturor datelor legate de
mobilitate, astfel incat orice locuitor sau turist sd acceseze usor si gratuit infirmatii despre rute,
mijloace de deplasare, timpii de asteptare, respectiv de deplasare.

Sistemul va include cel putin urméatoarele elemente:

e Sisteme de informare electronica in spatii publice, mai ales in nodurile inter-modale de
transport, statii de transport public, statii de inchiriere a bicicletelor/scuterelor — Tip
panou/totem

e Preluare date in timp real privind transportul public, serviciile de mobilitate alternativa — bike

sharing, scutere, taxi etc.
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e Aplicatie Web based — site

e Aplicatie de mobil, sau modul in aplicatia oragului — IOS & Android.

Buget estimat: 0,2 mil Euro
Finantare: Fondul de mediu, POR, alte fonduri nerambursabile, buget local si/sau orice alte
surse legal constituite.

Orizont de timp: 2024-2026
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6.7. PROIECTE DIN CADRUL OBIECTIVULUI GENERAL O6. MODERNIZAREA $I
DEZVOLTAREA SERVICIULUI PUBLIC PARCARI
6.7.1. Proiect: 06.1 Reglementarea parcarilor publice si de resedinta la nivelul orasului

Breaza si amenajarea acestora.

Context

Un sistem integrat de mobilitate include si managementul eficient al parcarilor publice (plata
cu ora) precum si a celor cu regim rezidential.

Mai multe studii au relevat ca, in medie, in intervalul orar 8-16, circa 30% din trafic este
generat de masini care cautd un loc de parcare®’, existind un timp mediu de ciutare de aproximativ 8
minute®! pani la 20 de minute in unele cazuri®?.

Se estimeaza ca In orase precum Londra sau Frankfurt, soferii petrec in decursul unui an, in
medie, 67 de ore in cautarea unui loc de parcare, ceea ce se traduce printr-un cost de aproximativ
1.250 EUR pe an.

Utilizarea sistemelor inteligente de parcare asigura o reducere a emisiilor de COz, o reducere
a numarului de accidente si garanteaza o reducere a timpului necesar pentru a gasi un loc de parcare
cu pana la 35%. Din analiza literaturii de specialitate, se pot desprinde formule si metode de calcul
care sd arate influenta si numarul de autoturisme care aglomereaza orasul prin actiunea de cautare a

unui loc liber de parcare.

30 https://www.parkingtoday.com/articledetails.php?id=2624&t=is-30-percent-of-traffic-cruising-for-parking

31 https:/transfersmagazine.org/magazine-article/issue-4/how-much-traffic-is-cruising-for-parking

32 Date BOSCH - Intelligent parking -monitoring of the occupancy of parking spaces

33 Dowling, Chase & Fiez, Tanner & Ratliff, Lillian & Zhang, Baosen. (2017). How Much Urban Traffic is Searching for
Parking?. https://www.researchgate.net/publication/313879093 How Much Urban Traffic is Searching for Parking
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Lipsa infrastructurii de tip SMART genereaza vicii in sistemul de gestiune, dar mai ales o lipsa

a datelor care ar fluidiza traficul.

Situatie existenta si solutii propuse
La nivelul orasului Breaza se va reglementa serviciul public de parcare, atat cel rezidential cat
si cel de tip parcare publicd cu plata pe ora.
Reglementarile vor tine seama de modelele de bune practici privind digitalizarea acestui
serviciu, cum ar fi Sectorul 4 Bucuresti, Craiova, Arad, Rasnov si altele.
Reglementarile vor include aspecte privind:
e Operarea serviciului — tipul de gestiune
e Tarife si conditii pentru parcarile cu platd/ora
e Tarife si conditii pentru parcarile de resedinta
e Sanctiuni si tarife pentru nerespectarea regulamentelor locale
Din punct de vedere tehnic, gestiunea digitald va include cel putin:
e Platforma de tip registratura on-line
e Platforma de gestiune parcari back-end — tip GIS
e Aplicatie de mobil proprie pentru plati, sau modul integrat in aplicatia orasului — IOS
& Android
e Plati exclusiv smart
Din punct de vedere operational:
e Se vor trasa toate locurile de parcare identificate a fi operationalizate, conform
standardelor legale in vigoare
e Toate locurile de parcare se vor inventaria digital/evidentia pe harta GIS a platformei
de gestiune
Se vor implementa treptat tehnologii de tip IoT, Al si Machine Learning pentru optimizarea

serviciului.

Buget estimat: 0,2 mil Euro
Finantare: Fondul de mediu, alte fonduri nerambursabile, buget local si/sau orice alte surse
legal constituite.

Orizont de timp: 2023-2024
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Context

Orice administratie locald si centrald este preocupata de traficul aglomerat si de efectele pe
care acest tip de poluare le are asupra calitétii vietii.

In special in mediul urban, unde terenurile de construit sunt din ce in ce mai putine si mai mici,
orice spatiu de suprafatd este un castig. Atunci cand se acoperd cateva sute de metri patrati cu
amenajarea unei parcdri se poate distruge ideea unui parc, a unui loc de joaca pentru copii sau a unei
amenajari peisagistice placute si utile. Beneficiul unei parcdri subterane este triplu: pentru
comunitate, pentru autoritatea locala si pentru rezidenti/vizitatori.

Unul dintre cele mai evidente avantaje ale beneficiarilor unei parcari subterane este siguranta
pe care o ofera masinilor. Intr-o parcare bine dimensionat, cu cai de acces clare si marcaje eficiente,
riscul accidentelor scade exponential.

Amenajarea de parcari subterane nu este o cheltuiald in plus, ci o investitie pe termen lung.

Situatie existenta si solutii propuse

La nivelul orasului Breaza se doreste realizarea unei parcari subterane in zona centrald a
orasului, care sd permitd “mutarea” masinilor in subteran si astfel crearea unor zone exclusiv
pietonale/biciclete.

Obiectivul de investitii va fi parte a sistemului integrat de parcari publice din Breaza,
deservind comunitatea locald, dar si vizitatorii orasului.

Proiectul se va demara prin realizarea unui studiu de fezabilitate si a proiectarii pentru

obiectivul de investitii.

188



% PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL ORASULUI BREAZA

Caracteristici minimale pentru obiectivul de investitii:

Capacitate parcare — 50-100 locuri
Automatizare completa

Monitorizare video

Monitorizare noxe

Regim de platd mixt — plata/ord & abonamente

Buget estimat: 1,5 mil Euro
Finantare: Fonduri nerambursabile, buget local si/sau orice alte surse legal constituite.

Orizont de timp: 2024-2026
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6.8. PROIECTE DIN CADRUL OBIECTIVULUI GENERAL O7. MANAGEMENTUL
MODERN AL TRAFICULUIL, SIGURANTA RUTIERA SI DEZVOLTAREA UNOR
PROGRAME EDUCATIONALE PENTRU O MOBILITATE URBANA SUSTENABILA

6.8.1. Proiect: O7.1 Crearea unui sistem de monitorizare video Ia nivelul Orasului Breaza

Context

Mobilitatea urband moderna se gestioneaza integrat, digital, iar monitorizarea video ajuta prin
utilizarea echipamentelor moderne la analize cu privire la traficul nregistrat, valori, tipuri de
autovehicule etc.

Datele obtinute astfel se pot integra in sisteme de management al traficului obtinandu-se

optimizari importante pentru partea de mobilitate per ansamblu.

Situatie existenta si solutii propuse
La nivelul orasului Breaza exista proiecte privind realizarea unei retele de monitorizare video.
Proiectele vor include dezvoltari legate de trafic, capacitate de video analiza, care sa ofere date in

timp real despre valori de trafic, tipuri de autovehicule, incidente etc.

Buget estimat: 1 mil Euro
Finantare: PNRR, POR, alte fonduri nerambursabile, buget local si/sau orice alte surse legal
constituite.

Orizont de timp: 2023-2026
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6.8.2. Proiect: O7.2 Resistematizarea circulatiei la nivelul Orasului Breaza prin introducerea

de sensuri unice, sensuri giratorii si/sau semaforizare

Context

Sistematizarea corectd a circulatiei precum si utilizarea celor mai bune solutii pentru un areal
dat are efecte directe si importante asupra mobilitatii urbane.

Fie cd este nevoie de sensuri unice, giratii in anumite intersectii sau semaforizare, acest tip de
reglementari si investitii vor avea un impact pozitiv asupra valorilor de trafic, vor scadea timpii de
deplasare si vor creste siguranta participantilor la trafic.

Guvernul Romaniei promovat spre aprobare Strategia Nationald Pentru Sigurantd Rutiera
(2022-2030), un jalon important din PNRR. Aproximativ 617 milioane de euro vor fi alocate pentru
siguranta rutiera in urmatorii 7 ani.

Prin aceastd Strategie, se doreste reducerea cu 50% numarul de decese si de raniri grave
cauzate de accidentele rutiere. Finantarea masurilor va fi asigurata prin PNRR si POT si se va ridica

la o valoare totala de 617,6 milioane de euro. Suma prin PNRR este de 219 milioane euro.

Situatie existenta si solutii propuse

La nivelul orasului Breaza se va realiza un studiu complet pentru resistematizarea circulatiei
la nivelul intregului oras.

De asemenea, se vor realiza investitii, in functie de solutiile gasite:

e Semaforizare automatd cu management al traficului integrat,
e Semaforizare speciala pentru biciclisti
e Trecerile de pietoni vor beneficia de sisteme automate de semaforizare
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e Toate marcajele pe orizontala si verticala vor respecta standardele legale in vigoare

e Se va crea un mecanism digital de gestiune a marcajelor si indicatoarelor rutiere prin care se
vor evidentia programele de mentenantd, perioadele de garantie, incidente care creeaza
pagube infrastructurii etc.

Buget estimat: 1,2 mil Euro
Finantare: PNRR, POT, alte fonduri nerambursabile, buget local si/sau orice alte surse legal

constituite.

Orizont de timp: 2023-2028
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6.8.3. Proiect: O7.3 Programe educationale privind siguranta rutiera, transportul alternativ

(biciclete/trotinete) si pentru promovarea transportului public

Context

Guvernul Romaéniei promovat spre aprobare Strategia Nationald Pentru Sigurantd Rutiera
(2022-2030), un jalon important din PNRR. Aproximativ 617 milioane de euro vor fi alocate pentru
siguranta rutierd in urmatorii 7 ani. Prin aceasta Strategie, se doreste reducerea cu 50% numarul de
decese si de raniri grave cauzate de accidentele rutiere. Finantarea masurilor va fi asiguratd prin
PNRR s1 POT si se va ridica la o valoare totald de 617,6 milioane de euro. Suma prin PNRR este de
219 milioane euro.

Pe langd investitii in infrastructurd este nevoie de o activitate constantd de educare a

comunitatii locale, mai ales elevii, liceenii si tinerii.

Situatie existenta si solutii propuse

La nivelul orasului Breaza se vor institui programe educationale privind siguranta rutierd,
transportul alternativ (biciclete/trotinete) si pentru promovarea transportului public.

Fiecare grup tinta va avea o abordare distinctd, constantd pentru a obtine efecte cat mai bune

pe termen mediu si lung.

Buget estimat: 0,4 mil Euro
Finantare: PNRR, POR, alte fonduri nerambursabile, buget local si/sau orice alte surse legal
constituite.

Orizont de timp: 2023-2030
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7. DEFINIREA SCENARIILOR
7.1. SCENARIUL 1. SCENARIUL ,,A FACE MINIMUM” (DE REFERINTA)

Acest prim scenariu include situatia in care se considera ca doar proiectele ,,angajate” in
momentul de fata se vor realiza/implementa. Proiectele ,,angajate” sunt acele proiecte pentru care a
fost demaratd constructia investitiei respective sau pentru care finantarea a fost alocatd si toate
aprobadrile au fost obtinute.

In Scenariul 1 sunt cuprinse urmatoarele proiecte:

Buget

Proiecte (mil. Euro)

Ol1.1. Asfaltare, reparatii, punerea 1n siguranta si dezvoltarea infrastructurii

. NS 10.
rutiere adecvate pentru toate strazile din Orasul Breaza 0.6

0O1.9. Modernizarea infrastructurii rutiere/pietonale prin extinderea
sistemului de canalizare pluviald, sistem de comunicatii ingropat si 6.3
iluminat public

02.1. Infiintarea serviciului de transport public la nivelul Orasului Breaza
si a Comunei Adunati

0O4.1. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde. Dezvoltarea unei
retele de puncte de reincarcare pentru autovehicule electrice, inclusive 0.3
pentru mijloace de transport public

0O5.1. Amenajarea retelei urbane de piste de biciclete 4

O7.1. Crearea unui sistem de monitorizare video la nivelul Orasului Breaza 1

TOTAL | 24.2mil Euro

7.2. SCENARIUL 2. SCENARIUL ,,A INVESTI iN MOBILITATE URBANA DURABILA”
Scenariul 2 propune masuri extinse pentru reteaua de transport din Orasul Breaza, avand drept
vor f1 incluse proiectele care presupun extinderea/ modernizarea/ reabilitarea extinsa a infrastructurii
existente (transport public, biciclete, zone pietonale, parcari) si, suplimentar, implementarea de
sisteme integrate, sisteme inteligente de transport, sisteme si politici care sd promoveze
intermodalitate. De asemenea, in Scenariul 2 sunt incluse toate proiectele prevazute in Scenariul 1

(proiecte ,,angajate”).
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Obiectiv

Proiecte

Buget
estimat

(mil. euro)

Ol. Interventii asupra
infrastructurii pentru
modernizare,

reparatii si dezvoltare

Ol.1. Asfaltare, reparatii, punerea in sigurantd si
dezvoltarea infrastructurii rutiere adecvate pentru

toate strazile din Orasul Breaza

10.6

O1.2. Breaza, comunitate conectatda — pasaj rutier
peste DN1 pentru a conecta cartierul Nistoresti cu

Breaza

O1.3. Reabilitarea, modernizarea si extinderea

infrastructurii pietonale la nivelul Orasului Breaza

2.7

O1.4. Reabilitarea Garii Breaza si crearea unui nod

intermodal de transport

0.6

O1.5. Reabilitarea Haltei Nistoresti si crearea unui

nod intermodal de transport

0.6

01.6. Reabilitarea Garii Breaza Nord din Gura Beliei

si crearea unui nod intermodal de transport

0.6

O1.7. Regenerarea urband a spatiilor publice din
centru si crearea unor zone pietonale si pentru

transportul alternativ

1.5

O1.8. Investitii pentru accesibilizarea infrastructurii

de mobilitate urbana pentru persoanele cu dizabilitati

0.9

O1.9. Modernizarea infrastructurii rutiere/pietonale
prin extinderea sistemului de canalizare pluviald,
sistem de comunicatii ingropat si iluminat public &

mobilier urban

6.3

O2. Dezvoltarea
capacitatii
administrative pentru

o mobilitate durabila

02.1. Infiintarea serviciului de transport public la

nivelul Orasului Breaza si a Comunei Adunati

02.2.Implementarea unui sistem inteligent, integrat,

de ticketing

0.3
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Buget
Obiectiv Proiecte estimat
(mil. euro)
si crearea serviciului | O2.3.Infrastructurd modernd pentru statiile de 0.6
de transport public transport public In comun
02.4.Dezvoltarea capacitatii administrative prin 0.6
implementarea unor sisteme IT&C necesare
mobilitdtii urbane durabile
02.5. Sisteme digitale de tip GIS pentru gestiunea 0.1
mobilitatii urbane sustenabile
02.6. Realizarea si implementarea unor regulamente 0.1
locale privind standarde minimale de infrastructura
pentru mobilitate urbana
03. Masuri pentru 03.1. Crearea unei strategii si a unor regulamente 0.03
reglementarea privind orarul de aprovizionare cu marfa la nivelul
transportului de agentilor economici din Breaza
marfa in Breaza 03.2. Amenajarea de locuri de Incarcare/descarcare 0.2
de marfa in zona centrala
04. Promovarea e- O4.1. Asigurarea infrastructurii pentru transportul 0.3
Mobilitatii verde. Dezvoltarea unei retele de puncte de
reincarcare pentru autovehicule electrice, inclusive
pentru mijloace de transport public
04.2. Realizarea strategiei de promovare a e- 0.1
Mobilitatii la nivelul Orasului Breaza precum si a
regulamentelor locale privind facilitdti pentru
persoanele fizice si juridice din Breaza care
achizitioneaza autovehicule electrice
035. Dezvoltarea 05.1. Amenajarea retelei urbane de piste de biciclete 4
mijloacelor 05.2. Facilitati de parcare a bicicletelor 0.5
alternative de 05.3. Statii de incarcare speciale pentru biciclete si 0.1
mobilitate pentru trotinete electrice
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Obiectiv

Proiecte

Buget
estimat

(mil. euro)

localnici si turisti 05.4. Sistem de Bike Sharing pentru comunitatea 0.4
precum i instrumente | locala si turisti
inteligente pentru o 05.5. Promovarea traseelor de cicloturism din orasul 0.1
mobilitate sustenabila | Breaza
05.6. Amenajare/modernizare  trasee turistice 0.5
existente pentru biciclete in Breaza
05.7 Sistem public inteligent de gasire a rutelor 0.2
optime de deplasare in oras, pentru o mobilitate
sustenabila, verde.
06. Modernizarea si | 06.1. Reglementarea parcarilor publice si de resedinta 0.2
dezvoltarea la nivelul orasului Breaza si amenajarea acestora
serviciului public 06.2. Construirea unei parcari publice subterane in 1.5
parcari zona centrald a orasului
O7. Managementul 07.1. Crearea unui sistem de monitorizare video la 1
modern al traficului, nivelul Orasului Breaza
siguranta rutiera i 07.2. Resistematizarea circulatiei la nivelul Orasului 1.2
dezvoltarea unor Breaza prin introducerea de sensuri unice, sensuri
programe giratorii si/sau semaforizare
educationale pentru o | O7.3. Programe educationale privind siguranta 0.4
mobilitate urbana rutierd, transportul alternativ (biciclete/trotinete) si
sustenabila pentru promovarea transportului public
BUGET TOTAL 44,23
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8. EVALUAREA IMPACTULUI MOBILITATII PENTRU CELE 3 NIVELE

TERITORIALE

In acest capitol este realizatd evaluarea impactului Scenariului 2 ,,a investi in mobilitate urbana

durabild” asupra indicatorilor: eficientd economica, impact asupra mediului, accesibilitate, siguranta

si calitatea vietii. Pentru a fi evidentiata variatia acestor indicatori fata de situatia ,,a face minimum”,

in tabele a fost inclus si Scenariul 1. Pentru fiecare dintre scenarii, evaluarea este realizata utilizand

analiza multicriteriald si rezultatele analizei cost-beneficiu, dupa caz.

8.1. EFICIENTA ECONOMICA

Impactul asupra eficientei economice al scenariilor avute in vedere pentru cresterea mobilitatii

urbane durabile este cuantificat prin aceeasi parametri utilizati pentru evaluarea situatiei actuale, in

capitolul 4, respectiv:

- Viteza medie de calatorie

- Durata medie ponderata

- Procentul de utilizare a transportului public

- Raportul beneficiu/cost

-  Consumul de combustibil.

Viteza medie de calatorie, pe scenarii

Indicator

An

Scenariul 1

Scenariul 2

Viteza medie de calatorie (km/h)

2030

36

40,3

Durata medie ponderata, pe scenarii

Indicator

An

Scenariul 1

Scenariul 2

Durata medie ponderata (min)

2030

10,6

8,6

Procentul de utilizare a transportului public, pe scenarii

Indicator

An

Scenariul 1

Scenariul 2

Procentul de utilizare a transportului public (%) | 2030

1%

23%

Raportul beneficiu/cost, pe scenarii si ani de prognoza

Indicator

An

Scenariul 1

Scenariul 2

Raportul beneficiu/cost

2030

0,05

0.09
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Consumul de combustibil, pe scenarii

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2

Consumul de combustibil (1) 2030 9,221 7,376

Prin implementarea Scenariului 2 ,,A investi in mobilitate urband durabila” se asigurd un
sistem de transport public eficient, cu costuri de operare si mentenantd reduse, precum si cresterea
gradului de utilizare al acestuia in detrimentul transportului motorizat individual, in raport cu celelalte
scenarii. De asemenea, implementarea proiectelor are efect asupra scaderii consumului de
combustibil si a duratei medii de deplasare, ambele tendinte avand un efect pozitiv asupra cresterii
eficientei economice.

2. IMPACTUL ASUPRA MEDIULUI

Impactul asupra mediului in cazul diferitelor scenarii avute in vedere pentru cresterea
mobilitatii durabile poate fi estimat pe baza emisiilor, calculate cu ajutorul ,,Anexei 6b — Instrument
pentru calcularea emisiilor GES din sectorul transporturilor”, in care au fost introdusi parametrii
rezultati in urma rularii modelului de transport pentru fiecare scenariu si orizont de timp. In plus, pe
baza prognozelor realizate a fost calculata distributia modala pentru anii de prognoza, din care au fost
extrase valorile pentru modurile de transport alternative (transport public, bicicleta, mers pe jos). Prin

urmare, parametrii pe baza cérora este calculat impactul asupra mediului sunt urmatorii:

—-Emisii CO2echiv (tone/zi)
—-Emisii CO2 (tone/zi)
-Emisii N20 (Kg/zi)
-Emisii CH4 (Kg/zi)

—-Repartitia modald a deplasarilor (% de deplasari prin utilizarea transportului public, bicicletei si
mersului pe jos.
Emisii CO2echiv, pe scenarii i ani de prognoza

Indicator

An

Scenariul 1

Scenariul 2

Emisii COzechiv (tone/z1)

2030

223

14,32

Emisii COze., pe scenarii si ani de prognoza

Indicator

An

Scenariul 1

Scenariul 2

Emisii COz (tone/zi)

2030

21,76

12,22
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.Emisii N>O, pe scenarii si ani de prognoza

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2
Emisii N>O (Kg/zi) 2030 1,53 0,86
. Emisii CH4, pe scenarii
Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2
Emisii CHy (Kg/z1) 2030 3,04 1,71

Repartitia modala (procent utilizare transport public/ bicicleta/ mers pe jos),

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2
Repartitia modald  (procent
utilizare  transport  public/ 2030 27% 59%
bicicleta/ mers pe jos)

Impactul asupra mediului
25

22.3
20
14.32
15
10 I
0

Emisii CO2echiv
(tone/zi)

21.76

12.22
3.04
153 g6 O 1.71
|

Emisii CO2 (tone/zi)  Emisii N20 (Kg/zi)

w

Emisii CH4 (Kg/zi)

M Scenariul 1 M Scenariul 2

Figura Nr. 75 - Impact asupra mediului, 2030
Sursa: Analiza proprie
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Repartitia modala (procent utilizare transport public/
bicicletd/ mers pe jos)

27%

59%

m Scenariul 1 = Scenariul 2

Figura Nr. 76 - Impact asupra mediului - Repartifia modala 2030

Sursa: Analiza proprie

Prin implementarea Scenariului 2 ,,A investi In mobilitate urbana durabild” se asigura

reducerea emisiilor de CO2 precum si a nivelelor de zgomot in zonele afectate, in special in zona

centrald. Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd se realizeaza la nivelul municipiului, ca rezultat

al schimbarii comportamentului de deplasare si a ponderii modale.

8.3. ACCESIBILITATE

.....

mobilitatii durabile este evaluat prin urmatorii parametri:

- Durata medie de deplasare cu transportul public (min.)
- Durata medie de deplasare cu vehicule private (min.)
- Durata medie de deplasare cu vehicule de marfa (min.)

- Durata medie de deplasare cu bicicleta (min.)

Durata medie de deplasare cu transportul public, pe scenarii

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2
Durata medie de deplasare cu 2030
. . 10,6 8,6
transportul public (min)
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Durata medie de deplasare cu vehicule private, pe scenarii

Indicator

An

Scenariul 1

Scenariul 2

Durata medie de deplasare cu

vehicule private (min)

2030

10,6

8,6

Durata medie de deplasare cu vehicule de marfa, pe scenarii

Indicator

An

Scenariul 1

Scenariul 2

Durata medie de deplasare cu

vehicule de marfa (min)

2030

10,6

8,6

Durata medie de deplasare cu bicicleta, pe scenarii

Indicator

An

Scenariul 1

Scenariul 2

Durata medie de deplasare cu

bicicleta (min)

2030

21,2

17,2

In continuare sunt prezentate centralizat notele acordate parametrilor pentru indicatorul

accesibilitate.

Rezultate sintetice pentru indicatorul accesibilitate, pe termen lung (2030)

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2
Durata medie de deplasare cu transportul public
10,6 8,6
(min.)
Durata medie de deplasare cu vehicule private
. 10,6 8,6
(min.)
Durata medie de deplasare cu vehicule de marfa
10,6 8,6
(min.)
Durata medie de deplasare cu bicicleta (min.) 21,2 17,2
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Accesabilitate la nivelul anului 2030

Durata medie de deplasare cu bicicleta (min.) 17.2 21.2
Durata medie de deplasare cu vehicule de EG
marfa (min.) 10.6
Durata medie de deplasare cu vehicule ‘6
private (min.) 10.6
Durata medie de deplasare cu transportul =6
public (min.) 10.6
(0] 5 10 15 20 25

M Scenariul 2 M Scenariul 1

Figura Nr. 77 — Accesibilitate, 2030
Sursa: Analiza proprie
Prin implementarea Scenariului 2 ,,A investi in mobilitate urbana durabila” se asigura o
crestere a accesibilitdtii pentru transportul public local, datoritd implementdrii de mdsuri care sa
conduca la eficientizarea lui, precum si la cresterea confortului, sigurantei si accesibilitdtii. De
asemenea, mobilitatea urband durabild este sprijinitd in cazul Scenariului 2 si prin cresterea
accesibilitatii pentru deplasarile cu bicicleta, prin asigurarea infrastructurii necesare (piste de

biciclete, sistem de bike-sharing).

8.4. SIGURANTA
Impactul asupra sigurantei in cazul diferitelor scenarii avute in vedere pentru cresterea

mobilitatii durabile este dat in principal de urmatorii parametri:

- Numar masuri pentru siguranta traficului auto
- Numar masuri pentru siguranta transportului public
- Numar masuri pentru siguranta biciclistilor

- Numar masuri pentru siguranta pietonilor

Numar masuri pentru siguranta traficului auto, pe scenarii

Indicator An Scenariul 1 | Scenariul 2
Numadr masuri pentru siguranta 2030 6 17
traficului auto
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Numar masuri pentru siguranta transportului public, pe scenarii

Indicator

An

Scenariul 1

Scenariul 2

Numar masuri pentru siguranta

transportului public

2030

20

Numar masuri pentru siguranta biciclistilor, pe scenarii

Indicator

An

Scenariul 1

Scenariul 2

Numar masuri pentru siguranta

biciclistilor

2030

19

Numar masuri pentru siguranta pietonilor, pe scenarii

Indicator

An

Scenariul 1

Scenariul 2

Numar masuri pentru siguranta

pietonilor

2030

25

In continuare sunt prezentate centralizat parametrii pentru indicatorul siguranta.

Rezultate sintetice pentru indicatorul siguranta - 2030

Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2
Numar masuri pentru siguranta traficului auto 6 17
Numdr masuri pentru siguranta transportului 20
5
public
Numar masuri pentru siguranta biciclistilor 3 19
Numar masuri pentru siguranta pietonilor 5 25
Siguranta - 2030
Numar masuri pentru siguranta pietonilor _5_ 25

Numar masuri pentru siguranta biciclistilor

Numar masuri pentru siguranta transportului
public

Numar masuri pentru siguranta traficului auto

" 19

N

10 15 20 25 30

M Scenariul 2 M Scenariul 1

Figura Nr. 78 - Siguranta, 2030
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Sursa: Analiza proprie

Implementarea Scenariului 2 asigurd cresterea sigurantei in deplasare pentru categoriile

vulnerabile, utilizatorii transportului public si utilizatorii transportului motorizat. Efectele

implementarii PMUD conduc la cresterea gradului de constientizare si educare a cetdtenilor cu privire

la siguranta rutierd, determinand reducerea numarului de victime ca urmare a accidentelor rutiere, in

vederea atingerii tintelor stabilite la nivel european.

8.5. CALITATEA VIETII

Impactul asupra calitatii vietii in cazul diferitelor scenarii avute in vedere pentru cresterea

mobilitatii durabile este dat in principal de urmatorii parametri:

- Extinderea si modernizarea infrastructurii de parcare

- Cresterea calitatii transportului public

- Extinderea si modernizarea infrastructurii pentru biciclisti

- Extinderea si modernizarea infrastructurii pietonale

Indicatorii sunt evaluati pe termen mediu (2023) si lung (2030) in tabelele urmatoare.

Extinderea si modernizarea infrastructurii de parcare, pe scenarii

Indicator

An

Scenariul 1

Scenariul 2

Extinderea g1

infrastructurii de parcare

modernizarea

2030

Cresterea calitatii transportului public, pe scenarii

Indicator

An

Scenariul 1

Scenariul 2

public

Cresterea calitdtii transportului

2030

24

Extinderea si modernizarea infrastructurii pentru biciclisti, pe scenarii

Indicator

An

Scenariul 1

Scenariul 2

Extinderea  pistelor

biciclisti

pentru

2030

Extinderea si modernizarea infrastructurii pietonale din zona centrala, pe scenari

o~

Indicator

An

Scenariul 1

Scenariul 2

Extinderea  si

5

infrastructurii pietonale

modernizarea

2030

Rezultate sintetice pentru indicatorul calitatea vietii -2030
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Indicator Scenariul 1 | Scenariul 2
Cresterea numarului locurilor de parcare 2 9
Cresterea calitatii transportului public 5 24
Extinderea si modernizarea infrastructurii
pentru biciclisti 2 :
Extinderea si modernizarea infrastructurii 5 .

pietonale

Calitatea vietii - 2030

Extinderea si modernizarea infrastructurii  [[NEG 7
pietonale | )

Extinderea si modernizarea infrastructurii pentru r 5
biciclisti 2

Cresterea calitatii transportului public F 24
Cresterea numarului locurilor de parcare F 0

S
W
J—
S
—_
W

20 25 30

M Scenariul 2 W Scenariul 1

Figura Nr. 79 - Calitatea vietii, 2030
Sursa: Analiza proprie

Prin implementarea Scenariului 2 ,,A investi in mobilitate urband durabild” se asigura
schimbarea comportamentului de deplasare la nivelul zonei studiate. Efectele asupra calitatii vietii
variaza de la cresterea calitdtii vizuale si estetice a spatiilor publice, in special a zonelor destinate
deplasarilor nemotorizate care devin placute si accesibile pentru toate categoriile de utilizatori, pana

la distributia in teritoriu a unei game variate de servicii si moduri de deplasare.
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9. CADRUL PENTRU PRIORITIZAREA PROIECTELOR
9.1. CADRUL DE PRIORITIZARE
9.1.1. Analiza multicriteriala

Analiza multicriteriald a fost realizata prin centralizarea punctajelor acordate pentru fiecare
scenariu, pe cele doua orizonturi de timp, pentru indicatori relevanti fata de obiectivele generale si
specifice ale Planului de Mobilitate Urbana Durabila al orasului Breaza, fatd de nevoile identificate
atat prin analiza datelor obtinute de la beneficiar cat si de la comunitatea locala. S-au luat in calcul
nevoia acutd de refacere si modernizare a infrastructurii din oras, necesitatea transportului public care
sd suplineasca cererea foarte mare pentru acest serviciu public, reducerea prin orice mijloace a
utilizarii autoturismelor personale, care au cea mai mare pondere in modul de transport actual, dar si
nevoia de accesabilitate, un deziderat national si european, cresterea sigurantei oamenilor in primul
rand, dar i al bunurilor care fac obiectul proprietatii publice si cresterea calitdtii vietii locuitorilor
din oras.

Pentru alegerea scenariului optim se propune o grila de indicatori care sd tind seama de
necesitatea realizarii proiectelor de investitii, costul acestora, luand 1n calcul ca orice cost mai mare
dificultatea implementarii proiectelor din cauza personalului redus din aparatul administrativ, precum
si nevoia de personal specializat pentru proiectele de investitii propuse si nu in ultimul rand riscurile
care pot aparea in implementarea proiectelor.

Matricea de calcul este dupa cum urmeaza:

Nr. . Punctaj
Indicator
Crt. Scenariu

1. | Punctajul total al proiectelor din fiecare scenariu

2. | Buget total

Buget mai mare - 50p

Buget mai mic - 100p

3. | Nevoia de personal

Personal mai mult - 50p

Personal mai putin - 100p

4. | Riscuri in implementare

Riscuri mai multe - 50p

Riscuri mai putine - 100p
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PUNCTAJUL PROIECTELOR

Punctajele obtinute pentru fiecare dintre indicatori trebuie sa fie ponderate, astfel incét sa poata
fi evaluate conform importantei lor in realizarea obiectivelor strategice ale Planului de Mobilitate
Urbana Durabild al orasului Breaza. Astfel, repartitia procentuald a indicatorilor evaluati este

urmatoarea:

o C1 - Refacere/modernizare infrastructura: 15%

e (2 - Finantare nerambursabila disponibila: 20%

e (3 - Promoveaza alt mod de transport decat cel cu automobilul personal: 20%
e (4 - Accesibilitate: 20%

e (5 - Siguranta: 15%

o (6 - Calitatea vietii: 10%
In tabelul urmator este evidentiat modul in care au fost calculati factorii de ponderare ce vor

fi aplicati punctajelor obtinute pe fiecare proiect in parte, apartinand celor doua scenarii, pentru

fiecare indicator de performanta.

Criteriu Scor Pondere Punctaj Maxim
maxim procentuala Proiect
Cl1. Refacere/modernizare
infrastructura >0
Cale de rulare 10
Pod 10
Podet 10 15% op
Trotuar 10
[luminat public 5
Cabluri ingropate 5
C2. Finantare nerambursabila
disponibila 30
Finantare 90-100% din valoare totala 30 20% 20p
Parteneriat Public-Privat 10
Buget Local 10
C3. Promoveaza alt mod de
transport decét cel cu automobilul 60 20% 20p
personal
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Transport public 15

Transport alternativ 15

Mers pe jos 10

Nod intermodal de transport 10

Transport feroviar 10

C4. Accesibilitate: 60

Infrastructurd pentru persoane cu

mobilitate redusa P

Infrastructurd  pentru  persoane

nevazatoare P

Infrastructura pentru persoane cu alte 0 20% 20p
dizabilitati

Accesibilitatea pentru transportul de

marfa 10

Accesibilitatea cu transportul public 0

urban

Siguranta: 40

Siguranta pietonilor 10

Siguranta traficului auto 10 15% 15p
Siguranta transportului public 10

Siguranta biciclistilor 10

Calitatea vietii: 40

Cresterea numarului locurilor de

parcare 10

Calitatea transportului public 10 10% 10
Lungimea pistelor de biciclete 10

Suprafata spatiului pietonal 10

TOTAL 300 100% 100p
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9.1.2. Scor proiecte din Scenariul 1

01.1. 01.9. 02.1. 04.1. 05.1. 07.1.
Scor Punctaj
Criteriu maxim | Fendere% | Maxim | SPp | PP | SP| PP | SP| PP | SP| PP | SP| PP | SP| PP
Proiect
C1. |
Refacere/modernizare 50 50 20 30 25 15 20
infrastructura
Cale de rulare 10 10 10 10 10
Pod 10 15% 15p 10 150'0 6.00 9.00 7.50 4.50 6.00
Podet 10 10
Trotuar 10 10 10 10 10 10
Iluminat public 5 5 5 5 5
Cabluri ingropate 5 5 5 5 5 5
C2. Finantare
nerambursabila 50 40 40 40 40 40 40
disponibila
Finantare nerambursabili 209 20 ciet! iy cliptl ot Lot Lint
g 30 a P 30 30 30 30 30 30
diponibilg = . 2 < = g
Parteneriat Public-Privat 10
Buget Local 10 10 10 10 10 10 10
C3. Promoveaza alt mod
de transport decit cel cu 60 25 25 50 50 15 40
automobilul personal
¥ y 1 15 1 16.6 16.6 13.3
Transport public . 15 20% 20p e 2 | gy E= 15 s.00 |12
Transport alternativ 15 15 7 S b 15 15 3
Mers pe jos 10 10 10 10 10 10
Nod intermodal de 10 e 5
transport
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Transport feroviar 10
C4. Accesibilitate: 60 60 50 35 10 10 10
Infrastructura pentru
persoane cu mobilitate 15 115 15 15
redusi
Infrastru ctm‘au p:l:ltl'll 15 15 15
persoane nevizatoare 20.0 16.6 1.6
Infrastructura pentru 20% 20p 0 7 7 el el e
persoane cu alte 10 10 10 10
dizabilitati
Accesibilitatea pentru 10 10
transportul de marfa
Accesibilitatea cu 10 10 10 10 10 10 10
transportul public urban
Siguranti: 40 30 40 30 10 40 40
Siguranta pietonilor 10 10 10 10 10 10

: . ' _ 11.2 15.0 11.2 15.0 15.0
?guranta traficului eiu?:o 10 15% 15p 10 . 10 2 10 . 10 | 395 [ 10 : 10 B
b 1gu}”anta transportului 10 10 10 10 10 10
public
Siguranta biciclistilor 10 10 10 10
Calitatea vietii: 40 25 15 5 30 15 5
Cresterea numarulu 10 10 10
locurilor de parcare
Calitatea transportului 5 5 5 5 5
public 5 10% 10p 6.25 3.75 1.25 7.50 3.75 1.25
E.:l;‘r.mcllell'ea pistelor pentru 15 15 15
bicicligti
Ex1111clcl‘ea e’;;}lmfaderlnzarea 10 10 10
mfrastructurii pietonale

23 76.8 19 | 65.7 19 65.8 | 16 54.7 13 | 47.5 15 54.9
0

TOTAL 300 100% 100p - - - - - - - - - - - -
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9.1.3. Scor proiecte din Scenariul 2

01.1. 01.2. 01.3. 01.4. 01.5. 01.6.
Scor Pondere T mncia
Criteriu . s Maxim ( SP| PP |SP| PP |SP| PP SP| PP |SP| PP | SP| PP
maxim 0 o
Proiect
.Cl. Refacereffnodermzare 50 50 40 30 15 15 15
infrastructura
Cale de rulare 10 10 10
Pod 10 10 | 15.0 | 10 | 12.0
159%¢ 15 9.00 4.50 4.50 4.50
Podet 10 i P 10 (1] 10 (1] 10
Trotuar 10 10 10 10 10 10 10
[luminat public 5 5 5 5 5 5
Cabluri ingropate 5
s 50 40 10 10 40 40 40
nerambursabila disponibila
Finantare nerambursabila 16.0 16.0 16.0 16.0
. P 30 20% 20 30 4.00 4.00 30 30 30
diponibila P 0 0 0 N
Parteneriat Public-Privat 10
Buget Local 10 10 10 10 10 10 10
C3. Promoveazi alt mod de
transport decit cel cu 60 25 40 25 50 50 50
automobilul personal
Transport public 15 15 15 | 13.3 15 : 15 : 15 1
— . 20% | 20p 8.33 8.33 o i S
Transport alternativ 15 15 3 15 15 7 15 7 15 7
Mers pe jos 10 10 10 10
Nod intermodal de transport 10 10 10 10
Transport feroviar 10 10 10 10
C4. Accesibilitate: 60 20%o 20p 60 20 | 6.67 | 45 10 | 3.33 | 10 | 3.33 | 10 | 3.33
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Infrastructura pentru persoane

= 15 15 15
cu mobilitate redusa
Infrflstmcmra pentru persoane 15 15 15
nevazatoare
Infrastructura pentru persoane 10 10 ke 15 Lol
cu alte dizabilitati g 0
Accesibilitatea pentru transportul 10 10 10
de marfa
Acc¢f51b1ll‘ratea cu transportul 10 10 o T o 5
public urban
Siguranta: 40 30 40 40 10 10 10
Siguranta pietonilor 10 10 10 10 10 10 10
: : B 11.2 15.0 15.0
Siguranta traficului auto 10 15% 15p 10 - 10 5 10 5 3.75 3.75 3.75
Siguranta transportului public 10 10 10 10
Siguranta biciclistilor 10 10 10
Calitatea vietii: 40 25 30 15 15 15 15
Cresterea numarului locurilor de 10 10 T T 5
parcare
— - . ; <
C,alftatea tr al?s,portulm public 5 10% 10p 5 | 625 L. 5 | 750 . % 13751 % 13751 > | 3751 2375
Extinderea pistelor pentru
A 15 15
bicicligti
’lEx‘rmdcrca s lm.odermzarca 10 3 G o
infrastructurii pietonale
23 76,8 [ 18 | 585 | 16 55.0 ( 14 | 48.0 | 14 | 48.0 | 14 | 48.0
0
TOTAL 300 100% 100p 0 3 o 0 5 s 5 B 5 5 5 T
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01.7 01.8. 01.9. 01.10. 02.1. 02.2.
S Pond Punctaj
Criteriu v ORCEr® | Maxim | SP| PP [SP| PP |SP| PP |[SP| PP |SP| PP | SP | PP
maxim il .
Proiect
.(,1. Refacere.-'!:nodermzare 50 30 20 20 20 30 10
infrastructura
Cale de rulare 10 10 10 10
toc = 15% | 15 9.00 6.00 6.00 — 120 9.00 3.00
Podet 10 = “P ’ ’ ’ 10 0 ’ ’
Trotuar 10 10 10 10 10 10 10
Iuminat public 5 5 5 5 5
Cabluri ingropate 5 5 5 5 5
C2. Finantare
: . 40 40 40 40 40 40
nerambursabila disponibila +
Finantare nerambursabili " 16.0 16.0 16.0 16.0 16.0 16.0
: g Ve 30 30 30 30 30 30
diponibila 30 20% 1 20p 0 0 0 0 0 0
Parteneriat Public-Privat 10
Buget Local 10 10 10 10 10 10 10
C3. Promoveaza alt mod de
transport decat cel cu 60 40 35 25 25 50 50
automobilul personal
Transport public 15 15| 133 | 15 | 11.6 | 15 15 | 16.6 | 15 | 16.6
Tk : 20% 20p 8.33 8.33
Transport alternativ 15 15 3 7 15 15 7 15 7
Mers pe jos 10 10 10 10 10 10
Nod intermodal de transport 10 10 10
Transport feroviar 10 10 10
C4. Accesibilitate: 60 40 T 50 — 50 e 35 e 35 e 10
ras A 20% 20 ) . . : X 3.33
Infi astrl__u_:tm a pentrkl persoane 15 ° P 15 3 15 7 15 7 15 7 15 7
cu mobilitate redusa




% PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL ORASULUI BREAZA

Infrastructurd pentru persoane

. 15 15 15 15
nevazatoars
Inﬁ'astzmlctm'ell Ipfx?tru persoane 10 10 10 10 10
cu alte dizabilitati
Accesibilitatea pentru transportul

10 10
de marfa
Accesibilitatea cu transportul 10 10 10 10 10 10
public urban
Siguranta: 40 20 20 40 30 30 10
Siguranta pietonilor 10 10 10 10 10 10
5 - 15.0 11.2 11.2
Siguranta traficului auto 10 15% 15p 7.50 7.50 | 10 0 10 5 10 5 3.75
Siguranta transportului public 10 10 10 10 10 10
Siguranta biciclistilor 10 10 10
Calitatea vietii: 40 25 5 15 5 5 5
Cresterea numéarului locurilor de 10
parcare
Calitatea transportului public 5 10% | 10p 625 | 9 | 125 | 2 | 375 | 5 | 125 5 | 125 3 | 125
Extinderea pistelor pentru
it 15 15
bicicligti
Extinderea si modernizarea
infrastructurit pietonale L Lt a
19 | 654 | 17 | 59.0 | 19 | 65.7 | 17 | 605 | 19 | 65.8 | 12 | 44.0
0

TOTAL 300 100% | 100p 5 2 o 3 0 5 5 0 0 3 5 0
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02.3. 02.4. 02.5. 02.6. 03.1, 03.2.
S Pond Punctaj
Criteriu g ONCEr® | Maxim | SP| PP |SP| PP | SP| PP | SP| PP |SP| PP | SP| PP
maxim el 1] o
Proiect
.CL Refacere.-'fnndermzare 50 20 5 0 0 0 20
infrastructura
Cale de rulare 10 10
fod L, 15% 15 6.00 1.50 0.00 0.00 0.00 6.00
Podet 10 5% S5p - : - - - -
Trotuar 10 10 10
Tluminat public 5 5
Cabluri ingropate 5 5 5
C2. Finantare
s . 40 40 40 10 10 20
nerambursabila disponibila i
F Imanfgall'tunerambursablla 30 20% 20p 30 16.0 30 16.0 30 16.0 4.00 4.00 8.00
diponibila 0 0 0
Parteneriat Public-Privat 10 10
Buget Local 10 10 10 10 10 10 10
C3. Promoveaza alt mod de
transport decat cel cu 60 25 65 60 40 10 10
automobilul personal
Transport public 15 15 15 z 15 1 15 L
anald . 20% 20p 8.33 e i e 3.33 3.33
Transport alternativ 15 15 7 15 0 15 3
Mers pe jos 10 i3 10 10
Nod intermodal de transport 10 10 10 10 10 10
Transport feroviar 10 10 10
C4. Accesibilitate: 60 50 o 35 sap 10 40 e 10 10
Infrastructuri pentru persoane 20% 20p 3 2 3.33 . 3.33 3.33
ags . 15 15 7 15 7 15 3
cu mobilitate redusi
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Infrastructura pentru persoane

g 15 1l 114
nevizitoare
Infra structura Ip?nltru persoane 10 10 10 10
cu alte dizabilitat:
Accesibilitatea pentru transportul 10 10 10
de marfa
Accesibilitatea cu transportul 10 10 10 10
public urban
Siguranta: 40 20 10 40 40 40 40
Siguranta pietonilor 10 10 10 15.0 10 15.0 10 15.0 10 15.0
Siguranta traficului auto 10 15% 15p 7.50 3.75 | 10 0 10 0 10 0 10 0
Siguranta transportulu public 10 10 10 10 10 10 10
Siguranta biciclistilor 10 10 10 10 10
Calitatea vietii: 40 5 5 5 5 10 10
Cres,telrea numéarulu locurilor de 10 10 10
parcare
Calitatea transportului public 5 10% | 10p |2 ]225| 35 |125| 5 |125[ 5| 125 2.50 2.50
Extinderea pistelor pentru
S e 15
biciclisti
Extinderea 31 modernizarea 10
infrastructurii pietonale
16 | 55.7 | 16 | 55.8 | 15 | 55.5 | 13 | 46.9 28.1 | 11 | 38.1
0
TOTAL 300 100% 100p 0 5 0 3 5 8 5 2 80 - 0 7
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04.1. 04.2. 05.1. 05.2. 05.3. 05.4.
S Pond Punctaj
Criteriu e ORCEr® | Maxim | SP| PP |SP| PP |SP| PP |[SP| PP |SP| PP | SP | PP
maxim el ] .
Proiect

Fﬁl. Refacere.-"]:nodermzare 50 25 0 15 15 20 20
infrastructura
Cale de rulare 10 10 10
Pod 10 15%; 15 7.50 0.00 4.50 4.50 6.00 6.00
Podet 10 5% 5p : - . : : J
Trotuar 10 10 10 10 10
Tluminat public 5 5 z 5 5
Cabluri ingropate 5 5 5 5
C2. Finantare
nerambursabila disponibila + = e G 40 = =
Finantare nerambursabila 0 16.0 16.0 16.0 16.0 20.0

. pe Ve 30 4,00 | 30 30 30 30
diponibila 50 a2 0 0 0 0 0
Parteneriat Public-Privat 10 10
Buget Local 10 10 10 10 10 10 10
C3. Promoveaza alt mod de
transport decat cel cu 60 50 30 15 35 25 45
automobilul personal
Transport public 15 15 | 16.6 | 15 | 10.0 11.6 15.0

PP ; 20% 20p 5.00 8.33

Transport alternativ 15 15 7 15 0 15 15 7 15 15 0
Mers pe jos 10 10 10 10
Nod intermodal de transport 10 10 10 10 10
Transport feroviar 10 10
C4. Accesibilitate: 60 10 20 10 10 10 10
Infrastructurd pentru persoane 15 20% 20p 3.33 6.67 3.33 3.33 3.33 3.33
cu mobilitate redusi
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Infrastructurd pentru persoane 15
nevazatoare
Infrastructurd pentru persoane 10
cu alte dizabilitat:
Accesibilitatea pentru transportul
10 10

de marfa
Accesibilitatea cu transportul 10 10 10 10 10 10 10
public urban
Siguranta: 40 10 40 40 20 10 10
Siguranta pietonilor 10 10 10 10
Siguranta traficulu auto 10 15% 15p 10 | 3.75 | 10 1?}'0 10 150'0 7.50 3.75 3.75
Siguranta transportului public 10 10 10
Siguranta biciclistilor 10 10 10 10 10 10
Calitatea vietii: 40 30 15 15 5 5 5
Cresterea numéarului locurilor de 10 10 10
parcare
Calitatea transportului public 5 10% | 10p |5 | 750 | 3 | 375 375 | 5 | 125 | 5 | 125 | 5 | 125
Extinderea pistelor pentru 15 15 15
bicicligti
Extinderea s1 modernizarea 10
infrastructuru pietonale

16 | 54.7 | 11 | 394 | 13 | 475 | 12 | 44.2 | 11 | 38,6 | 14 | 49.3

0

TOTAL 300 100% | 100p 5 5 5 5 5 g 5 5 0 . o 3
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05.5. 05.6. 05.7. 06.1. 06.2. 07.1.
Scor Pondere Lmmcia)
Criteriu g = Maxim (SP| PP | SP| PP |SP| PP ([SP| PP | SP| PP | SP| PP
maxim 0 N
Proiect
FIL Refacere.-'}:nodermzare 50 0 15 20 30 30 20
infrastructura
Cale de rulare 10 10 10 10
Tod L 15% 15 0.00 4.50 6.00 9.00 9.00 6.00
Podet 10 5% Sp - : - - - :
Trotuar 10 10 10 10 10
Iluminat public 5 5 5 5 5 5
Cabluri ingropate 5 5 5 5 5
C2. Finantare
* " 10 40 40 40 40 40
nerambursabila disponibila =
Finantare nerambursabila 0 16.0 16.0 16.0 16.0 16.0
. o ( 4,00 | 30 30 30 30 30
diponibila 30 20% 1 20p 0 0 0 0 0
Parteneriat Public-Privat 10
Buget Local 10 10 10 10 10 10 10
C3. Promoveaza alt mod de
transport decat cel cu 60 50 25 60 0 25 40
automobilul personal
Transport public 15 15 | 16.6 15 | 20.0 15 15 | 13.3
PO P p 20% 20p 8.33 0.00 8.33
Transport alternativ 15 15 7 15 15 0 i 3
Mers pe jos 10 10 10 10 10
Nod intermodal de transport 10 10 10
Transport feroviar 10 10 10
C4. Accesibilitate: 60 10 10 10 10 15 10
Infrastructura pentru persoane 15 20% 20p 3.33 3.33 3.33 3.33 15 5.00 3.33
cu mobilitate redusa
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Infrastructurd pentru persoane 15
nevazitoare
Infrastructurd pentru persoane 10
cu alte dizabilitati
Accesibilitatea pentru transportul

10
de marfa
Accesibilitatea cu transportul 10 10 10 10 10 10
public urban
Siguranta: 40 10 20 20 30 o 40
Siguranta pietomlor 10 10 10 10 10
Siguranta traficulu auto 10 15% 15p 3.75 7.50 7.50 | 10 115"2 0.00 | 10 150'0
Siguranta transportului public 10 10 10
Siguranta biciclistilor 10 10 10 10 10
Calitatea vietii: 40 5 25 15 10 o 5
Cre gtelre-a numérulm locurilor de 10 10
parcare
Ol s I spotnpati 5 10% | 10p | 21 125 625 | 5 | 375 2.50 000 | 5 | 125
Extinderea pistelor pentru

R 15 15
bicicligti
Extinderea s1 modernizarea
infrastructurii pietonale 10 10 2y
290 | 13 ( 459 | 16 | 565 | 12 | 420 | 11 | 383 | 15 | 549
0

TOTAL 300 100% 100p | 85 0 5 2 5 g 0 3 0 3 5 2
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07.2. 07.3.
Punctaj
Criteriu Scor P“';f‘*"‘* Maxim | SP | PP | SP | PP
SRR . Proiect
}'31. Refaceref?ndemmare 50 25 0
infrastructura
Cale de rulare 10 10
Pod 10 o
Podet 10 15% 15p 7.50 0.00
Trotuar 10 10
Iluminat public 5 5
Cabluri ingropate 5
C2. Finantare
nerambursabila disponibila S £ e
ig;;ﬁgﬁéuerambursabﬂa 30 20% 20p 30 | 16.00 | 30 | 16.00
Parteneriat Public-Privat 10
Buget Local 10 10 10
C3. Promoveaza alt mod de
transport decat cel cu 60 30 45
automobhilul personal
Transport public 15 209 20 117 10.00 15 15.00
Transport alternativ 15 ’ P 5 ' 1= '
Mers pe jos 10 15
Nod intermodal de transport 10
Transport feroviar 10
C4. Accesibilitate: 60 20% 20p 40 | 13.33 | 10 | 3.33
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Infrastructura pentru persoane

cu mobilitate redusa 13 >
Infrastructurd pentru persoane 15 15
nevazatoare
Infrastructurd pentru persoane 10 10
cu alte dizabilitati
Accesibilitatea pentru transportul 10
de marfa
Accesibilitatea cu transportul
: 10 10

public urban
Siguranta: 40 40 40
Siguranta pietonilor 10 10 10
Siguranta traficului auto 10 15% 15p 10 | 15.00 | 10 | 15.00
Siguranta transportului public 10 10 10
Siguranta bicicligtilor 10 10 10
Calitatea vietii: 40 5 0
Cresterea numéarulu locurilor de 10
parcare
C@tatea trargporh;lui public 5 10% 10p 5 | 1.5 0.00
Extinderea pistelor pentru

S 15
biciclisti
Extinderea 31 modernizarea 10
infrastructurii pietonale
TOTAL 300 100% 100p | 180 | 63.08 | 135 | 49.33

223
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Aplicand modalitatea de calcul precizata mai sus, rezultatele analizei multicriteriale pentru

cele doua scenarii este prezentatd mai jos, pentru intreaga duratd de implementare a PMUD,

respectiv orizontul de timp 2030.

In urma analizei multicriteriale, scenariul recomandat este Scenariul 2 — ,,a investi in

mobilitate urbana durabild”, care a obtinut un scor total de 7782.5 puncte, comparativ cu Scenariul

1 — 665.75 puncte, dupa cum rezulta din tabelul urmator.

Calculul punctajului final al scenariilor

Personal mai mult - 50p

Nr. Indicator Punctaj Punctaj
Crt. Scenariul 1 | Scenariul 2
1. | Punctajul total al proiectelor din fiecare scenariu 365.75 1632.5
2. | Buget total 100 50
Buget mai mare - 50p
Buget mai mic - 100p
3. | Nevoia de personal 100 50
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Personal mai putin - 100p
4. | Riscuriin implementare 100 50
Riscuri mai multe - 50p
Riscuri mai putine - 100p
665.75 1782.5

9.3. PRIORITIZAREA PROIECTELOR DIN CADRUL SCENARIULUI SELECTAT

Prioritizarea proiectelor trebuie sa tind seama de nevoia comunitatii locale, de posibilitatea

reald de finantare si de implementare a fiecarui obiectiv de investitii In parte.

Pentru o fluiditate si o logicd functionala proiectele se vor corela intre ele si se va tine cont

de acest aspect in deciziile de la nivelul autoritatii locale.

In tabelul urmitor sunt prezentate proiectele, in ordinea punctajului obtinut, conform

analizei multicriteriale, prezentatd mai sus.

Nr. Punctaj
Cod Proiect Perioada Cost (Euro)
Crt. obtinut
L ot Asfaltare, reparatii, punerea 1n | 2022-2030 | 10,600,000. 77
o siguranta si dezvoltarea infrastructurii 00

225




PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL ORASULUI BREAZA

Nr. Punctaj
Cod Proiect Perioada | Cost (Euro)
Crt. obtinut
rutiere adecvate pentru toate strazile
din Orasul Breaza
inﬁin‘garea serviciului de transport | 2023-2024 | 2,000,000.0 66
2 [ 02.1. |public la nivelul Orasului Breaza si a 0
Comunei Adunati
Regenerarea urbana a spatiilor publice | 2024-2028 | 1,500,000.0 65
din centru si crearea unor zone 0
3 |OlL7. ‘ ‘
pietonale si  pentru  transportul
alternativ
Modernizarea infrastructurii | 2023-2030 | 6,300,000.0 64
rutiere/pietonale  prin  extinderea 0
4 101.9. [sistemului de canalizare pluviala,
sistem de comunicatii ingropat si
iluminat public & mobilier urban
Resistematizarea circulatiei la nivelul | 2023-2028 | 1,200,000.0 64
Orasului Breaza prin introducerea de 0
5 107.2.
sensuri unice, sensuri giratorii si/sau
semaforizare
‘ O1.10 [ Interventii pentru punerea in siguranta | 2023-2030 | 2,000,000.0 61
a podurilor si podetelor din Breaza 0
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Nr. Punctaj
Cod Proiect Perioada Cost (Euro)
Crt. obtinut
Breaza, comunitate conectatd — pasaj | 2026-2028 | 4,000,000.0 59
7 [O1.2. |rutier peste DNI pentru a conecta 0
cartierul Nistoresti cu Breaza
Investitii  pentru  accesibilizarea | 2023-2028 | 900,000.00 59
8 | O1.8. |infrastructurii de mobilitate urbana
pentru persoanele cu dizabilitati
Reabilitarea, modernizarea si | 2024-2028 | 2,700,000.0 58
9 | OLl.3. |extinderea infrastructurii pietonale la 0
nivelul Orasului Breaza
0 loss Infrastructurd moderna pentru statiile | 2023-2025 | 600,000.00 57
| de transport public in comun
Sisteme digitale de tip GIS pentru | 2022-2023 | 100,000.00 57
11 | 02.5. | gestiunea mobilitatii urbane
sustenabile
Sistem public inteligent de gasire a 2024 200,000.00 57
12 [ O5.7 |rutelor optime de deplasare in oras,

pentru o mobilitate sustenabila, verde.

227




PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL ORASULUI BREAZA

Cod

Proiect

Perioada

Cost (Euro)

Punctaj

obtinut

13

024.

Dezvoltarea capacitdtii administrative
prin implementarea unor sisteme [T&C

necesare mobilitatii urbane durabile

2023-2024

600,000.00

56

14

0O4.1.

Asigurarea  infrastructurii  pentru
transportul verde. Dezvoltarea unei
retele de puncte de reincédrcare pentru
autovehicule electrice, inclusive pentru

mijloace de transport public

2023-2024

300,000.00

55

15

07.1.

Crearea unui sistem de monitorizare

video la nivelul Orasului Breaza

2023-2026

1,000,000.0
0

55

16

054.

Sistem de Bike Sharing pentru

comunitatea locala si turisti

2024-2026

400,000.00

49

17

07.3.

Programe educationale privind
siguranta rutierd, transportul alternativ
(biciclete/trotinete) s pentru

promovarea transportului public

2023-2030

400,000.00

49

18

Ol4.

Reabilitarea Garii Breaza si crearea

unui nod intermodal de transport

2024-2026

600,000.00

48

228




PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL ORASULUI BREAZA

Nr. Punctaj
Cod Proiect Perioada Cost (Euro)
Crt. obtinut
o lows Reabilitarea Haltei Nistoresti si crearea | 2025-2027 | 600,000.00 48
" | unui nod intermodal de transport
Reabilitarea Garii Breaza Nord din | 2026-2028 | 600,000.00 48
20 | O1.6. |Gura Belie1 si crearea unui nod
intermodal de transport
Realizarea si implementarea unor 2024 100,000.00 47
regulamente locale privind standarde
21 | 02.6. o .
minimale de infrastructurd pentru
mobilitate urbana
» |os1 Amenajarea retelei urbane de piste de | 2023-2030 | 4,000,000.0 46
| biciclete 0
23 |05 Amenajare/modernizare trasee turistice | 2023-2026 | 500,000.00 46
| existente pentru biciclete in Breaza
24 |02 Implementarea unui sistem inteligent, | 2023-2025 | 300,000.00 44
o integrat, de ticketing
25 1 05.2. | Facilitdti de parcare a bicicletelor 2023-2028 | 500,000.00 44
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Nr. Punctaj
Cod Proiect Perioada Cost (Euro)
Crt. obtinut
Reglementarea parcarilor publice si de | 2023-2024 | 200,000.00 42
26 | 06.1. |resedintd la nivelul orasului Breaza si
amenajarea acestora
Realizarea strategiei de promovare a e- 2024 100,000.00 39
Mobilitatii la nivelul Orasului Breaza
precum si a regulamentelor locale
27 | 04.2. o o
privind facilitdti pentru persoanele
fizice si juridice din Breaza care
achizitioneaza autovehicule electrice
Statii de 1incdrcare speciale pentru 2026 100,000.00 39
28 |1 05.3.
biciclete si trotinete electrice
Amenajarea de locuri de 2026 200,000.00 38
29 |[03.2. |incarcare/descarcare de marfd in zona
centrala
30 | o6 Construirea unei parcari  publice | 2024-2026 | 1,500,000.0 38
" | subterane in zona centrald a orasului 0
31 | oss Promovarea traseelor de cicloturism | 2023-2030 100,000.00 29

din orasul Breaza
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Nr. Punctaj
Cod Proiect Perioada Cost (Euro)

Crt. obtinut
Crearea unei strategii si a unor 2024 30,000.00 28
regulamente  privind orarul de

32 [O3.1.

aprovizionare cu marfa la nivelul

agentilor economici din Breaza
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10. EVALUAREA PLANULUI DE MOBILITATE URBANA DURABILA

AL ORASULUI BREAZA
10.1. STABILIREA PROCEDURII DE EVALUARE A IMPLEMENTARII PLANULUI
DE MOBILITATE URBANA DURABILA

Procedura de evaluare a implementarii Planului de mobilitate urbana durabila al Orasului

Breaza trebuie sa contina elemente care sa permitd masurarea efectelor implementarii proiectelor,

din perspectiva obiectivelor strategice stabilite.

Astfel, principalele obiective ale PMUD sunt urmatoarele:

Crearea serviciului de transportul public

Crearea/Extinderea zonelor pietonale si a pistelor de biciclete

Imbunatitirea calitatii mediului prin:

Reducerea congestiilor de trafic

Reducerea poludrii atmosferice si fonice datorate procesului de transport

Cresterea gradului de utilizare al modurilor de transport alternative (bicicleta,
mersul pe jos) si a transportului public

Promovarea e-mobilitatii

Cresterea sigurantei si securitatii cetatenilor, prin:

Cresterea sigurantei pentru conducatorii auto, prin asigurarea semnalizarii dinamice
si statice corespunzdtoare

Aplicarea de masuri care conduc la cresterea sigurantei biciclistilor si pietonilor
Cresterea sigurantei utilizatorilor transportului public

Reducerea numarului de accidente datorate procesului de transport

Cresterea calitatii vietii cetatenilor, prin:

Reducerea impactului transportului asupra zonelor locuite, prin reducerea
volumelor de trafic si cresterea capacitatii retelei rutiere

Asigurarea de parcari rezidentiale si publice

Extinderea zonelor destinate modurilor de transport alternative.

Monitorizarea implementarii PMUD este necesara pentru asigurarea urmatoarelor:
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Evaluarea indicatorilor de rezultat si a corespondentei acestora cu indicatorii

e Adaptarea implementdrii, in scopul ajustarii ritmului de implementare si, daca este

cazul, a masurilor si proiectelor propuse, in functie de rezultatele evaluate periodic.

e Adaptarea implementarii si a prioritatilor stabilite, in functie de sursele de finantare

identificate

e Actualizarea PMUD, in baza performantelor reale ale diferitelor masuri si a

efectelor acestora

Evaluarea PMUD va fi realizata prin urmarirea periodica a indicatorilor de performanta si

a criteriilor de evaluare a schimbarilor, produse in diferitele moduri de transport prin

implementarea Planului de mobilitate. In acest scop, este necesard colectarea de date si

introducerea acestora in modelul de transport, respectiv actualizarea acestuia astfel incat sa

corespunda in permanenta cu situatia reala.

In tabelul de mai jos sunt prezentati indicatorii de rezultat, respectiv datele ce trebuie

colectate, In scopul evaludrii gradului de Indeplinire a obiectivelor strategice.

Metodologia de evaluare a Planului de mobilitate urbana durabila Breaza.

cetatenilor la zonele

de interes

Obiectiv strategic Metoda Indicatori de rezultat / date colectate
Cresterea Crearea unui sistem de transport | Totalul populatiei care locuieste la o
accesibilitatii public accesibil distanta de maxim 400 metri de o statie

de transport in comun

Numarul de statii de transport in comun

Extinderea zonelor pietonale si a

pistelor de biciclete

Lungime piste de biciclete

Lungime zone pietonale

Facilitati pentru persoanele cu

mobilitate redusa

Numar vehicule transport public cu
facilitati pentru accesul persoanelor cu

mobilitate redusa

Reducerea congestiilor de trafic

Durata medie de calatorie
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Obiectiv strategic

Metoda

Indicatori de rezultat / date colectate

Imbunatatirea

calitatii mediului

Lungimea coloanelor de vehicule

Reducerea poludrii atmosferice
si fonice datorate procesului de
transport

Factori de mediu (emisii GES)

Cresterea gradului de utilizare
al modurilor de transport
alternative (bicicletd, mersul pe
jos) si a transportului public

Numar utilizatori ai transportului public
Numar deplasari cu bicicleta

Numadr deplasdri prin mersul pe jos

pentru transportul public

Promovarea e-mobilitatii

Numadr statii incércare

Numar vehicule electrice/hibride

Cresterea sigurantei
si securitatii

cetdtenilor

Cresterea  sigurantei pentru | Numdr organizari noi de circulatie
conducatorii auto, prin . . )

: .. .. | Numar zone 1in care s-a asigurat
asigurarea semnalizarii
dinamice si statice | semnalizarea dinamica si statica
corespunzatoare
Aplicarea de masuri care | Numar semnalizdri statice si dinamice

conduc la cresterea sigurantei
biciclistilor si pietonilor

dedicate sigurantei biciclistilor

Numadr treceri pietonale amenajate

(inclusiv pasarele)

Cresterea sigurantei | Numar statii dotate cu infrastructura de
utlhz'atorllor transportului | iy smart (cel putin camere video de
public

supraveghere)
Reducerea  numdrului  de | Numadr accidente cu raniti grav/decedati

accidente datorate procesului de
transport

Cresterea eficientei

economice a

Eficientizarea transportului
public prin reducerea costurilor
de operare si mentenanta

Numar componente ale sistemelor
inteligente de transport implementate, n

scopul eficientizdrii transportului public
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Obiectiv strategic

Metoda

Indicatori de rezultat / date colectate

sistemului de

(sistem ticketing, sistem monitorizare

transport transport public etc.)
Numar kilometri cai rutiere locale
reabilitate sau nou realizate, pe traseele
de transport public
Viteza comerciala medie de deplasare a
vehiculelor de transport public
Cresterea / mentinerea apoi a | Numar utilizatori ai transportului public
numarului de utilizatori ai e e
) ) Ponderea calatoriilor cu transportul
transportului public
public
Cresterea  calitdtii | Reducerea impactului | Volume trafic local
g R g transportului  asupra zonelor .
vietii cetatenilor P asup Volume trafic tranzit
locuite, prin reducerea
volumelor de trafic si cresterea
capacitatii retelei rutiere
Reabilitarea/extinderea retelei | Numdar kilometri cai rutiere locale
rutiere reabilitate sau nou realizate, inclusiv
facilitati asociate (strdzi, trotuare, piste
biciclete), altele decat cele aflate pe
traseele de transport public
Amenajare trotuare
Asigurarea de parcari | Numarul de locuri de parcare rezidentiala
rezidentiale si publice . .
i 3P Numarul de locuri de parcare publica
Extinderea zonelor destinate | Lungimea pistelor de biciclete
modurilor de transport . .
) Lungimea zonelor pietonale
alternative
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10.2. STABILIREA ACTORILOR RESPONSABILI CU MONITORIZAREA PMUD

BREAZA

In vederea monitorizarii Planului de Mobilitate Urbana Durabila al orasului Breaza se

propune infiintarea unei structuri de implementare si monitorizare.

Responsabilitatile acestui departament se vor axa pe monitorizarea implementarii Planului

de Mobilitate Urbana Durabild, respectiv a proiectelor/ masurilor propuse, conform procedurii de

evaluare prezentate in capitolul anterior.

Din structura respectivd vor face parte cel putin reprezentanti ai administratiei publice

locale si ai actorilor cheie implicati in procesul de realizare a PMUD, printre care:

UAT Oras Breaza, prin directiile de specialitate

Politia Orasului Breaza

Reprezentanti ai Agentiei de Protectie a Mediului

Reprezentanti ai operatorilor de transport

Alte entitati relevante
Activitatile principale ale structurii de monitorizare a implementarii PMUD sunt:

La nivelul autoritatii locale (Primaria Orasului Breaza):

o

Implementarea PMUD: introducerea 1n programele de investitii
anuale/multianuale a proiectelor prevazute in PMUD, monitorizarea pregatirii
proiectelor si a achizitiilor necesare, monitorizarea progresului implementarii
proiectelor, monitorizarea fondurilor bugetare necesare

Asigurarea bunei gestiuni a procesului de implementare
Revizuirea periodica a stadiului PMUD

Realizarea ajustdrilor necesare in Planul de actiune, in functie de evolutia in
procesul de implementare

Identificarea surselor de finantare disponibile

Actualizarea programelor de investitii si actiuni pe termen scurt, mediu si lung,
in functie de evolutia factorilor socio-economici din municipiu

Asigurarea cooperdrii cu institutii la nivel regional si national

Informarea si implicarea cetdtenilor in realizarea actiunilor si proiectelor
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o Colectarea periodicad a opiniei cetatenilor asupra efectelor implementarii
masurilor si proiectelor incluse in PMUD

o Monitorizarea indicatorilor de progres pentru estimarea evolutiei atingerii
obiectivelor stabilite prin PMUD

o Colectarea datelor necesare pentru evaluarea implementdrii PMUD si
actualizarea modelului de transport

- Politia Orasului Breaza, reprezentanti ai Agentiei de Protectia a Mediului,
reprezentanti ai operatorilor de transport:

o Analiza efectelor implementéarii PMUD

o Furnizarea de date relevante pentru evaluarea indicatorilor de rezultat
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ANEXA 1 - ANALIZA COST-BENEFICIU

Introducere

Analiza Cost-Beneficiu

Analiza cost-beneficiu are ca obiect evaluarea financiard si economica a scenariilor, aflate
la baza planului de actiune al PMUD, pentru a furniza informatii asupra viabilitatii scenariilor
propuse, atat din perspectiva financiara si socio-economica.

Pentru a furniza o analiza cost-beneficiu robustd, potrivitd scopului PMUD, precum si
incadratda in reglementdrile si standardele acceptate, au fost utilizate urmatoarele ghiduri,
recomandari si legi valabile la nivel national, cat si european, dupa cum urmeaza:

Reglementarea 207/2015. Anexa III. Metodologia de realizare a analizei cost-beneficiu

Ghidul Analiza Cost-Beneficiu al proiectelor de investitii. Instrument de evaluare
economica realizat de Comisia Europeana — Directoratul General de Politici Regionale si Urbane

Reglementarea 1303/2013 a Parlamentului si Consiliului European privind Fondurile
structurale si de coeziune

Master Planul General de Transport pentru Romania. Ghidul National de Evaluare a
Proiectelor in Sectorul de Transport si Metodologia de Prioritizare a Proiectelor din cadrul Master
Planului. Volumul 2, Partea C: Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice si

Financiare si a Analizei de Risc.

Descriere si obiective PMUD. Prezentarea scenariilor

Planul de mobilitate urband durabild este un instrument de planificare eficienta si
sustenabild Tn acord cu politicile europene cu privire la mobilitatea urbana a orasului Breaza.

Acest plan studiaza atdt sintetic, cat si intr-o maniera dezagregatd comportamentul de
deplasare in oras, realizdnd o analiza diagnoza completd a mobilitatii actuale la nivelul orasului,
cu scopul de a promova solutiile care sa conduca la sustenabilitatea sectorului de transporturi, in
spiritul principiului programatic al dezvoltarii durabile.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al orasului Breaza are drept scop crearea unui sistem

de transport care sa raspunda urmatoarelor obiective principale:
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- Accesibilitate: asigurarea de optiuni de transport pentru toti cetdtenii, astfel incat acestia sa
aiba acces la destinatiile si serviciile esentiale.

- Sigurantd si securitate: Tmbunatdtirea conditiilor de sigurantd si securitate pentru toti
utilizatorii sistemului de transport si pentru comunitate in general

- Mediu sanatos: reducerea poludrii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera
si a consumului de energie

- Eficienta economica: imbundtatirea eficientei si rentabilitatii transportului de persoane si
marfuri

- Calitatea mediului urban: cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban si a peisajului
urban, pentru beneficiul cetatenilor, economiei si societatii in ansamblu

Aceste obiective se oglindesc in efectele externe ale proiectelor propuse in planul de
mobilitate. Aceste efecte externe influenteazd comunitatea urband mai ales sub aspecte
economico-sociale si mai putin sub aspecte financiare. Efectele externe pozitive ale scenariilor de
mobilitate propuse conduc 1n final la maximizarea bunastarii sociale, prin eficientizarea sistemului
de transport si promovarea mobilitatii sustenabile. Aceste efecte externe sunt efecte sociale
nemonetare, insd care pot fi monetizabile prin evaluarea economiilor costurilor sociale pe care
comunitatea le realizeaza prin promovarea solutiilor durabile de mobilitate.

Pe de alta parte, din punct de vedere financiar, scenariile de mobilitate sunt investitii care
necesita sustinere financiara pe intreg orizontul de prognoza, in special datorita caracterului social
pe care proiectele aferente acestor scenarii il au. Desi unele proiecte In teorie se pot autosustine
financiar, precum proiectele legate de parcdri, proiectele care vizeazd dezvoltarea transportului
public sau infrastructurile de transport urban sunt in general proiecte care nu genereaza venituri
suficiente pentru acoperirea cheltuielilor financiare. De aceea, este necesara sustinerea lor
financiara de catre autoritatea locald, pentru ca serviciul de transport urban sa poata indeplini rolul
de a oferi acces catre oportunitatile socio-economice, educatie, sanatate pentru toate grupurile de
cetdteni.

Din perspectiva scenariilor de mobilitate acestea oglindesc in principal viziunea globala
asupra mobilitdtii si sunt schitate pornind de la constrangerile bugetare, dar si nevoile imediate ale
orasului.

Proiectele propuse in Scenariul 1, scenariul ,,a face minimum” sunt enumerate mai jos:
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Perioada de

Denumire proiect Cost (Euro)
implementare
O1.1. Asfaltare, reparatii, punerea In sigurantd si dezvoltarea
infrastructurii rutiere adecvate pentru toate strazile din Orasul | 2022-2030 10,600,000.00
Breaza
0O1.9. Modernizarea infrastructurii rutiere/pietonale prin
extinderea sistemului de canalizare pluviald, sistem de | 2023-2030 6,300,000.00
comunicatii ingropat si iluminat public
02.1. Infiintarea serviciului de transport public la nivelul [ 2023-2024
2,000,000.00
Orasului Breaza si a Comunei Adunati
04.1. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde. | 2023-2024
Dezvoltarea unei retele de puncte de reincarcare pentru
. o . - 300,000.00
autovehicule electrice, inclusive pentru mijloace de transport
public
05.1. Amenajarea retelei urbane de piste de biciclete 2023-2030 4,000,000.00
07.1. Crearea unui sistem de monitorizare video la nivelul | 2023-2026
Orasului Breaza 1,000,000.00
TOTAL 24,200,000.00

Proiectele propuse in Scenariul 2, scenariul ,,a face ceva” sunt enumerate mai jos.
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Perioada de

Denumire proiect Cost (Euro)
implementare
Ol.1. Asfaltare, reparatii, punerea in siguranta si dezvoltarea | 2022-2030
infrastructurii rutiere adecvate pentru toate strazile din Orasul 10,600,000.00
Breaza
O1.2. Breaza, comunitate conectatd — pasaj rutier peste DN1 [ 2026-2028
pentru a conecta cartierele Frasinet, Nistoresti si Podul 4,000,000.00
Corbului cu centrul orasului Breaza
O1.3. Reabilitarea, modernizarea si extinderea infrastructurii | 2024-2028
_ _ ‘ 2,700,000.00
pietonale la nivelul Orasului Breaza
O1.4. Reabilitarea Garii Breaza si crearea unui nod intermodal | 2024-2026
600,000.00
de transport
O1.5. Reabilitarea Haltei Nistoresti si crearea unui nod | 2025-2027
_ 600,000.00
intermodal de transport
O1.6. Reabilitarea Garii Breaza Nord din Gura Beliei si [ 2026-2028
. . 600,000.00
crearea unui nod intermodal de transport
O1.7. Regenerarea urband a spatiilor publice din centru si [ 2024-2028
. _ . 1,500,000.00
crearea unor zone pietonale si pentru transportul alternativ
O1.8. Investitii pentru accesibilizarea infrastructurii de [ 2023-2028
. o 900,000.00
mobilitate urbana pentru persoanele cu dizabilitati
01.9. Modernizarea infrastructurii rutiere/pietonale prin [ 2023-2030
extinderea sistemului de canalizare pluviald, sistem de 6,300,000.00

comunicatii ingropat si iluminat public & mobilier urban
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Perioada de

Denumire proiect Cost (Euro)
implementare
O1.10. Interventii pentru punerea in sigurantd a podurilor si | 2023-2030
. 2,000,000.00

podetelor din Breaza
02.1. Infiintarea serviciului de transport public la nivelul [ 2023-2024

2,000,000.00
Orasului Breaza si a Comunei Adunati
02.2.Implementarea unui sistem inteligent, integrat, de | 2023-2025
S 300,000.00
ticketing
02.3.Infrastructura modernd pentru statiile de transport public | 2023-2025

600,000.00
in comun
02.4.Dezvoltarea capacitatii administrative prin | 2023-2024
implementarea unor sisteme IT&C necesare mobilitatii urbane 600,000.00
durabile
02.5. Sisteme digitale de tip GIS pentru gestiunea mobilitatii | 2022-2023

100,000.00
urbane sustenabile
02.6. Realizarea si implementarea unor regulamente locale | 2024
privind standarde minimale de infrastructura pentru mobilitate 100,000.00
urbana
03.1. Crearea unei strategii si a unor regulamente privind | 2024
orarul de aprovizionare cu marfd la nivelul agentilor 30,000.00
economici din Breaza
03.2. Amenajarea de locuri de incarcare/descarcare de marfa | 2026

200,000.00
in zona centrald
O4.1. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde. | 2023-2024

300,000.00

Dezvoltarea unei retele de puncte de reincarcare pentru
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Perioada de

Denumire proiect Cost (Euro)
implementare
autovehicule electrice, inclusive pentru mijloace de transport
public
04.2. Realizarea strategiei de promovare a e-Mobilitatii la | 2024
nivelul Orasului Breaza precum si a regulamentelor locale
privind facilitati pentru persoanele fizice si juridice din Breaza 100,000.00
care achizitioneaza autovehicule electrice
05.1. Amenajarea retelei urbane de piste de biciclete 2023-2030 4,000,000.00
05.2. Facilitati de parcare a bicicletelor 2023-2028 500,000.00
05.3. Statii de incarcare speciale pentru biciclete si trotinete | 2026
_ 100,000.00
electrice
05.4. Sistem de Bike Sharing pentru comunitatea locala si | 2024-2026
o 400,000.00
turisti
05.5. Promovarea traseelor de cicloturism din orasul Breaza | 2023-2030 100,000.00
05.6. Amenajare/modernizare trasee turistice existente pentru | 2023-2026
500,000.00
biciclete in Breaza
05.7 Sistem public inteligent de gasire a rutelor optime de | 2024
. . 200,000.00
deplasare 1n oras, pentru o mobilitate sustenabila, verde.
06.1. Reglementarea parcarilor publice si de resedintd la [ 2023-2024
200,000.00
nivelul orasului Breaza si amenajarea acestora
06.2. Construirea unei parcdri publice subterane in zona | 2024-2026
1,500,000.00

centrald a orasului
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) ) Perioada de
Denumire proiect . Cost (Euro)
implementare

07.1. Crearea unui sistem de monitorizare video la nivelul | 2023-2026

Orasului Breaza 1,000,000.00

07.2. Resistematizarea circulatiei la nivelul Orasului Breaza | 2023-2028
prin introducerea de sensuri unice, sensuri giratorii $i/sau 1,200,000.00

semaforizare

07.3. Programe educationale privind siguranta rutierd, [ 2023-2030
transportul  alternativ  (biciclete/trotinete) si  pentru 400,000.00

promovarea transportului public

TOTAL | 44,230,000.00

Analiza financiara

Analiza financiara a fost realizata pe baza ghidurilor, normelor si reglementarilor in vigoare
la nivel national, conformandu-se de asemenea, si cu recomandarile Comisiei Europene privind
acest tip de analiza.

Analiza financiard are ca scop ilustrarea viabilitatii si rentabilitdtii financiare a scenariilor
propuse. Acest capitol este structurat corespunzator pentru a oferi informatiile necesare asupra
costurilor de investitie, veniturilor proiectului, indicatorilor de rentabilitate financiara,
sustenabilitatii si identificdrii surselor de finantare.

Din perspectiva planului de actiune al PMUD, analiza financiara urmareste cu precadere
identificarea potentialelor surse de finantare, precum si evaluarea necesarului financiar, care
trebuie bugetat pentru sustinerea investitiilor in proiecte de mobilitate durabila.

Totodata, sunt evaluati si indicatorii de rentabilitate financiara, care vor arata modul in care
scenariile depind de finantare si suport bugetar.

Analiza financiard este un instrument care permite administratiei publice sa anticipeze

efortul financiar presupus de planul de actiune al PMUD si permite orientarea catre resurse
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financiare disponibile pentru implementarea acestuia, diferite de bugetul propriu local. Pe de alta
parte, permite ilustrarea unei imagini strategice asupra efortului financiar necesar pentru sustinerea

investitiilor in sectorul de transport dupd implementare.

Metodologie generala

Scopul analizei financiare

Scopul principal al analizei financiare este evaluarea profitabilitatii si sustenabilitatii
financiare a proiectului din punctul de vedere al beneficiarilor/operatorilor proiectului.

Aceasta se face prin analizarea fluxului de numerar al proiectului, care include atat iesirile
de numerar, in termenii investitiilor si costurilor de intretinere si operare cat si intrarile de numerar,
in termenii surselor de finantare si veniturilor. Aceste intrari si iesiri nu trebuie confundate cu
fluxurile de numerar contabile. Fluxurile de numerar din analiza financiara nu includ amortizarea,
rezervele si alte elemente de contabilitate care nu corespund fluxurilor reale din analiza economica.

Analiza financiard cuprinde urmatorii pasi:

Stabilirea costurilor totale de investitie pentru fiecare scenariu si repartizarea acestora pe
perioada de analiza a costurilor

Estimarea costurilor totale de operare si a veniturilor din exploatare, pentru perioada de
analiza a fiecdrui scenariu

Calcularea indicatorilor de rentabilitate a investitiei: FNPV(C) (Financial Net Present
Value) si FIRR(C) (Financial Internal Rate of Revenue)

Identificarea surselor de finantare si analiza fondului nerambursabil UE, pentru fiecare
scenariu, pe durata de analiza a acestora

Verificarea sustenabilitdtii financiare pe toatd durata de analizd a PMUD

Calcularea indicatorilor de rentabilitate financiara a capitalului, din perspectiva contributiei

proprii la proiect: FNPV(K) si FIRR(K).
Metodologie si valori specifice

Metodologia utilizata pentru determinarea indicatorilor de rentabilitate FNPV si FIRR este

DCF (Discounted Cash Flow), care presupune urmatoarele ipoteze:
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sunt luate In considerare numai intrarile si iesirile de numerar (nu se considera amortizarea,
rezervele si alte elemente de contabilitate);

determinarea fluxurilor de numerar se bazeaza pe metoda incrementald, care reprezinta
diferenta costurilor si veniturilor intre scenariul ,,a nu face nimic” si scenariul considerat.

agregarea cash flow-urilor pe durata diferitilor ani necesitd adoptarea unei rate financiare
de actualizare adecvata pentru calcularea valorii nete prezente financiare a fluxurilor de numerar

viitoare.

Stabilirea ratei de actualizare financiare

Pentru calculul practic de actualizare a fluxului de numerar se utilizeaza factorul de
actualizare cu care se multiplici fluxul de numerar anual. in realizarea analizei financiare a
prezentului proiect s-a considerat o rata de actualizare de 5%.

Factorul financiar de actualizare at se calculeaza astfel:

1
ar=—
(1+i)"
in care:
1 este rata financiara anuald de actualizare

n este numarul de ani aferent perioadei de referinta.

Specificarea perioadei de referintd

In cadrul analizei cost beneficiu perioada pe care se analizeaza fiecare scenariu este diferita
de durata de viata fizica sau economica, fiind denumita perioada de referinta sau orizontul de timp.

Perioada de referinta (orizontul de analizd) este numdarul de ani pentru care se fac
previziunile fluxului de numerar.

Perioada de referintd depinde de sectorul in care se realizeaza investitia si nu poate depasi
durata pentru care proiectul este util din punct de vedere economic. Perioada de referinta are un
impact extrem de mare asupra valorii indicatorilor de rentabilitate utilizati in Analiza Cost
Beneficiu. In acest caz, perioada de referinti a fost considerati 25 ani, pornind de la tabelul din

Anexa I al Reglementarii 480/2014 cu privire la stabilirea perioadelor de referintd pe sectoare.
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Valoarea reziduald a investitiei

Valoarea reziduald a investitiei reprezintd valoarea investitiei la sfarsitul perioadei de
referintd. Valoarea reziduald este luata in considerare pentru calcularea indicatorilor financiari ai
investitiei si ai capitalului doar daca ea corespunde unui flux real pentru investitor. in acest caz, se
considera ca scenariile NU vor avea o valoare reziduala la finele perioadei de analiza, tinand cont

de specificul acestora.

Costurile financiare ale scenariilor
Costurile financiare ale scenariilor sunt preluate din evaluarile realizate in Planul de
mobilitate urbana, pe baza descrierilor tehnice ale fiecarui proiect si a costurilor unitare bazate pe

experiente anterioare si proiecte similare. Astfel, costurile celor doud scenarii sunt:

Scenariu Cost (Euro) Cost (Lei)
1 24,200,000.00 37,800,000.00
2 44,230,000.00 77,860,000.00

Pentru a avea o imagine detaliatd asupra costurilor de investitie, acestea sunt detaliate
pornind de la expresia lor agregata si exprimatd in lei/an. Rata de schimb euro-leu este de 4,91 rata
BNR corespunzitoare lunii noiembrie 2022. Costurile de investitie sunt reprezentate numai pe
durata realizarii acestor investitii, respectiv perioada 2022-2030, sumele fiind repartizate egal

pentru fiecare an de implementare a unei investitii.

Perioadid Ani Cost (lei/an) Cost (lei/an)
Scenariu 1 Scenariu 2
1 2023 19,701,375 27,659,666.67
2 2024 19,701,375 37,659,700
3 2025 14,054,875 29,165,400
4 2026 14,054,875 36,694,066.67
5 2027 12,827,375 29,124,483.33
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6 2028 12,827,375 28,142,483.33

7 2029 12,827,375 14,361,750

8 2030 12,827,375 14,361,750
Total 37,800,000.00 77,860,000

Din punct de vedere al costurilor de exploatare si mentenantd aferente scenariilor
considerate acestea s-au considerat a se ridica la o valoare anuala financiara de 2% din costurile
totale de investitie, tindnd cont de tipurile de investitii, necesitdtile de intretinere curentd si
cheltuielile de investitie.

Prin urmare, costurile de exploatare si mentenanta considerate in calculul financiar sunt

prezentate tabelar mai jos:

Perioadi Ani Cost (lei/an) Cost (lei/an)
Scenariul 1 Scenariul 2

1 2023 394,027.50 553,193.33
2 2024 788,055.00 1,306,387.33
3 2025 1,069,152.50 1,889,695.33
4 2026 1,350,250.00 2,623,576.67
5 2027 1,606,797.50 3,206,066.33
6 2028 1,863,345.00 3,768,916.00
7 2029 2,119,892.50 4,056,151.00
8 2030 2,376,440.00 4,343,386.00
9 2031 2,376,440.00 4,343,386.00
10 2032 2,376,440.00 4,343,386.00
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11 2033 2,376,440.00 4,343,386.00
12 2034 2,376,440.00 4,343,386.00
13 2035 2,376,440.00 4,343,386.00
14 2036 2,376,440.00 4,343,386.00
15 2037 2,376,440.00 4,343,386.00
16 2038 2,376,440.00 4,343,386.00
17 2039 2,376,440.00 4,343,386.00
18 2040 2,376,440.00 4,343,386.00
19 2041 2,376,440.00 4,343,386.00
20 2042 2,376,440.00 4,343,386.00
21 2043 2,376,440.00 4,343,386.00
22 2044 2,376,440.00 4,343,386.00
23 2045 2,376,440.00 4,343,386.00
24 2046 2,376,440.00 4,343,386.00
25 2047 2,376,440.00 4,343,386.00
Investitie + Cost Investitie + Cost
Perioada Ani (Lei/an) (Lei/an)
Scenariu 1 Scenariu 2
0 2023 20,095,402.50 28,212,860.00
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1 2024 20,489,430.00 38,966,087.33
2 2025 15,124,027.50 31,055,095.33
3 2026 15,405,125.00 39,317,643.34
4 2027 14,434,172.50 32,330,549.66
5 2028 14,690,720.00 31,911,399.33
6 2029 14,947,267.50 18,417,901.00
7 2030 15,203,815.00 18,705,136.00
8 2031 2,376,440.00 4,343,386.00
9 2032 2,376,440.00 4,343,386.00
10 2033 2,376,440.00 4,343,386.00
11 2034 2,376,440.00 4,343,386.00
12 2035 2,376,440.00 4,343,386.00
13 2036 2,376,440.00 4,343,386.00
14 2037 2,376,440.00 4,343,386.00
15 2038 2,376,440.00 4,343,386.00
16 2039 2,376,440.00 4,343,386.00
17 2040 2,376,440.00 4,343,386.00
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18 2041 2,376,440.00 4,343,386.00
19 2042 2,376,440.00 4,343,386.00
20 2043 2,376,440.00 4,343,386.00
21 2044 2,376,440.00 4,343,386.00
22 2045 2,376,440.00 4,343,386.00
23 2046 2,376,440.00 4,343,386.00
24 2047 2,376,440.00 4,343,386.00
25 2048 2,376,440.00 4,343,386.00

Veniturile financiare ale scenariilor

Veniturile financiare ale scenariilor sunt date de incasarile generate de proiectele care
alcatuiesc scenariile si se refera la:

e Incasiri din prestarea serviciului de transport public
e Incasiri din gestionarea sistemului de parcare
e Incasiri din gestionarea sistemului bike-sharing.

In tabelul de mai jos, sunt prezentate principalele elemente de calcul ale veniturilor, in
functie de scenariu si de anul analizat, conform proiectelor aferente fiecarui scenariu si perioadei
de implementare a acestora.

Pentru calcul veniturilor se considerd urmatoarele valori unitare financiare:

e Costul mediu al unei célatorii cu transportul public — 3 lei/calatorie
e Cost mediu inchiriere bicicletd — 10 lei/ora, fractionabil pe intervale de 10 minute

e Cost mediu parcare — 3 lei/ora

251



Scenariul 1

PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL ORASULUI BREAZA

Premise de calcul: Transport public - 27% din populatie (conform rezultatului analizei cererii de transport) * 3 lei/calatorie

* 260 zile lucratoare, 30% grad de utilizare din potential, corelat cu lipsa unor investitii care incurajeaza transportul public (de

exemplu statii inteligente, sisteme inteligente de gasire a rutei optime etc.). Lipsa unor investitii care sa incurajeze scdderea

utilizarii autoturismelor personale, in favoarea transportului alternativ (de exemplu: bike sharing) sau a transportului regional

feroviar.
2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Transport public 0.00 0.00 1,139,261.76 1,139,261.76 1,139,261.76 1,139,261.76 1,139,261.76 1,139,261.76
Parcare 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Bike Sharing 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
incarcare vehicule 0.00 25,000.00 25,000.00 30.00 30.00 50.00 50.00 75,000.00
electrice
Incarcare biciclete 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
electrice
TOTAL VENITURI 0.00 25,000.00 1,164,261.76 1,139,291.76 1,139,291.76 1,139,311.76 1,139,311.76 1,214,261.76
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2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038
Transport public 1,139,261.76 1,139,261.76 1,139,261.76 1,139,261.76 1,139,261.76 1,139,261.76 1,139,261.76 1,139,261.76
Parcare
Bike Sharing 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Incarcare vehicule | 75,000.00 75,000.00 75,000.00 75,000.00 75,000.00 75,000.00 75,000.00 75,000.00
electrice
Incarcare biciclete | 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
electrice
TOTAL VENITURI 1,214,261.76 1,214,261.76 1,214,261.76 1,214,261.76 1,214,261.76 1,214,261.76 1,214,261.76 1,214,261.76
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2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046
Transport public 1,139,261.76 1,139,261.76 1,139,261.76 1,139,261.76 1,139,261.76 1,139,261.76 1,139,261.76 1,139,261.76
Parcare 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Bike Sharing 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Incarcare vehicule | 100,000.00 100,000.00 100,000.00 100,000.00 100,000.00 100,000.00 100,000.00 100,000.00
electrice
Incarcare biciclete | 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
electrice
TOTAL VENITURI 1,239,261.76 1,239,261.76 1,239,261.76 1,239,261.76 1,239,261.76 1,239,261.76 1,239,261.76 1,239,261.76
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2047 2048
Transport public 1,139,261.76 1,139,261.76
Parcare 0.00 0.00
Bike Sharing 0.00 0.00
incarcare vehicule 100,000.00 100,000.00
incér;a; ;;(;iclete 0.00 0.00
TOTAALA\AIL];I:IHITURI 1,239,261.76 1,239,261.76
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Premise de calcul: Transport public - 27% din populatie (conform rezultatului analizei cererii de transport) * 3 lei * 260

zile lucratoare, cu subventie 30% calatorii gratuite. Parcare publica - 500 de locuri, 3 lei/ora, 8 ore pe zi, de Luni pana Vineri, cu

un grad de ocupare de 30%. Bike Sharing - 5% din populatie * 2 deplasari * 10 minute/deplasare * (cost inchiriere de 10 lei 60

de minute)*365 zile, cu o subventie de incurajare de 50%. Masuri de incurajare a e-Mobilitatii si a transportului alternativ.

2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030
Transport public 0.00 0.00 2,658.277.44 2,658,277.44 2,658,277.44 2,658.277.44 2,658,277.44 2,658,277.44
Parcare 0.00 0.00 936,000.00 936,000.00 936,000.00 936,000.00 936,000.00 936,000.00
Bike Sharing 0.00 0.00 194,565.28 194,565.28 194,565.28 194,565.28 194,565.28 194,565.28
incarcare vehicule | 0.00 25,000.00 35,000.00 50,000.00 50,000.00 75,000.00 75,000.00 100,000.00
electrice
incarcare biciclete | 0.00 0.00 0.00 10,000.00 10,000.00 10,000.00 15,000.00 15,000.00
electrice
TOTAL VENITURI 0.00 25,000.00 3,823,842.72 3,848,842.72 3,848,842.72 3,873,842.72 3,878,842.72 3,903,842.72
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2031 2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038
Transport public 2,658,277.44 | 2,658,277.44 | 2,658,277.44 | 2,658,277.44 | 2,658,277.44 | 2,658,277.44 | 2,658,277.44 | 2,658,277.44
Parcare 936,000.00 936,000.00 936,000.00 936,000.00 936,000.00 936,000.00 936,000.00 936,000.00
Bike Sharing 194,565.28 194,565.28 194,565.28 194,565.28 194,565.28 194,565.28 194,565.28 194,565.28
Incarcare vehicule | 100,000.00 100,000.00 100,000.00 100,000.00 100,000.00 100,000.00 100,000.00 100,000.00
electrice
Incarcare biciclete | 15,000.00 15,000.00 15,000.00 15,000.00 15,000.00 15,000.00 15,000.00 15,000.00
electrice
TOTAL VENITURI 3,903,842.72 | 3,903,842.72 | 3,903,842.72 | 3,903,842.72 | 3,903,842.72 | 3,903,842.72 3,903,842.72 | 3,903,842.72
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2039 2040 2041 2042 2043 2044 2045 2046
Transport public 2,658,277.44 | 2,658,277.44 | 2,658,277.44 | 2,658,277.44 | 2,658,277.44 | 2,658,277.44 | 2,658,277.44 | 2,658,277.44
Parcare 936,000.00 936,000.00 936,000.00 936,000.00 936,000.00 936,000.00 936,000.00 936,000.00
Bike Sharing 194,565.28 194,565.28 194,565.28 194,565.28 194,565.28 194,565.28 194,565.28 194,565.28
Incarcare vehicule | 150,000.00 150,000.00 150,000.00 150,000.00 150,000.00 150,000.00 150,000.00 150,000.00
electrice
Incarcare biciclete | 15,000.00 15,000.00 15,000.00 20,000.00 20,000.00 20,000.00 20,000.00 20,000.00
electrice
TOTAL VENITURI 3,953,842.72 3,953,842.72 3,953,842.72 3,958,842.72 3,958,842.72 3,958,842.72 3,958,842.72 3,958,842.72
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2047 2048
Transport public 2,658,277.44 2,658,277.44
Parcare 936,000.00 936,000.00
Bike Sharing 194,565.28 194,565.28
Incarcare vehicule electrice 150,000.00 175,000.00
Incarcare biciclete electrice 20,000.00 20,000.00
TOTAL VENITURI 3,958,842.72 3,983,842.72
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Indicatorii financiari ai scenariilor

Dupa colationarea costurilor totale de investitie, costurilor totale de operare si a veniturilor,
urmatoarea etapa a analizei financiare constd in calcularea indicatorilor rentabilitatii financiare a
capitalului investit si a sustenabilitatii financiare a fondurilor din cadrul proiectelor.

Pentru evaluarea indicatorilor financiari s-au folosit urmatoarele ipoteze de calcul:

Rata de actualizare — 5%

Rata de schimb valutar — 4,91 lei/euro.

Indicatorii financiari ai investitiei sunt calculati pe baza urméatoarelor elemente:

costul investitiel

rata de actualizare

perioada de referinta

preturi utilizate

venituri si cheltuieli.

Pentru calcularea indicatorilor financiari ai capitalului au fost luate in considerare fluxurile
financiare de venituri si cheltuieli.

Valoarea prezentd neta financiara (FNPV)

Valoarea prezenta neta financiara este calculatd prin actualizarea fluxului de numerar generat
de proiect pe perioada de referintd a investitiei, cu o ratd de actualizare egald cu costul capitalului.

Perioada pentru care se calculeaza FNPV este egald cu perioada de referinta stabilita pentru
investitie, care include si perioada de executie.

Valoarea prezenta neta financiara este definita prin formula:

So S, S
1+ @A+t a1+n

n
FNPV = atSt =
t=0

unde:

S; este fluxul de numerar la momentul t

a. este factorul financiar de actualizare pentru anul t

1 este rata financiard de actualizare.

Conditia de viabilitate financiara este ca valoarea acestui indicator sa fie pozitiva.

Rata financiara internd de rentabilitate (FIRR)

Se defineste ca rata de actualizare pentru care valoarea actualizata a intrarilor de numerar
viitoare generate de investitie egaleaza costul acesteia. Rata internd de rentabilitate financiara este
valoarea lui 1 pentru care valoarea prezenta netd este egala cu zero. Cu alte cuvinte valoarea lui FIRR

se obtine prin rezolvarea ecuatiei urmatoare:
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So St Sn

FNPV = + g
(1+0)° " (1+0)° 1+

t

n
a;S; =
=0

FIRR nu este exprimata in unitati, fiind un procent.
Conditia de rentabilitate financiara este ca valoarea acestui indicator sa fie mai mare decat

costul capitalului (rata de actualizare).

Indicatorii financiari ai proiectului sunt prezentati in tabelul de mai jos:

Indicator

Scenariul 1

Scenariul 2

Valoarea curenta netd (VCN)

-96,429,941.40

-176,887,841.42

Randament intern

Nu poate fi calculat

Nu poate fi calculat

FACTORUL VALORII
ACTUALE

0.2953

0.2953

Valoarea actuala a Dbeneficiilor
viitoare = Beneficiile viitoare *

Factorul valorii actuale

1,696,948.16

5,699,111.27

Valoarea actuala a costurilor | 34,014,787.88 65,029,076.94
viitoare = Costuri viitoare *

Factorul valorii actuale

Cost-Beneficiu 0.05 0.09

Concluzii:

Nu este indeplinitd conditia de rentabilitate financiard a investitiei, deoarece FIRR(C) < 5%
Scenariile nu sunt rentabile financiar - necesitd sustinere financiara.

Nu este indeplinita conditia ca FNPV si fie pozitiv.

Veniturile nete nu au capacitatea de a acoperi costurile scenariilor - scenariile necesita

sustinere financiara.
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Scenariile nu sunt profitabile financiar din punct de vedere al capitalului propriu / national
investit, fard a fi luata in calcul contributia nerambursabila a fondurilor structurale si alte surse

Analiza rentabilitatii este realizatd utilizdndu-se indicatorii de performantd FNPV(C) si
FIRR(C), care nu depind de valoarea fondurilor UE. Dupd cum se observa din valorile obtinute,
scenariile nu respecta principiile de rentabilitate (FNPV>0, FIRR>5%), ceea ce indica faptul ca
proiectul necesita sprijin financiar si este eligibil pentru obtinerea de fonduri UE.

Pentru determinarea efectului grantului UE asupra rentabilitatii financiare a capitalului investit
de entitati nationale sunt calculati indicatorii FNPV(K) si FIRR (K). Valorile acestora sunt mai mari
decat cele referitoare la costul total de investitie (C), ca rezultat al nevoii de angajare a unui capital

limitat, ca urmare a asigurarii grantului UE.

Sustenabilitatea scenariilor
Pentru determinarea fluxului de numerar net cumulat au fost luate in considerare:
e costurile de investitie (eligibile si neeligibile);
e costurile de operare;
e veniturile aduse de fiecare scenariu;
e toate sursele de finantare pentru investitie si operare care cuprind:
e contributia UE;
e contributia nationala.

Pentru ca o investitie sa fie sustenabila trebuie ca fluxul de numerar cumulat, calculat pentru
fiecare al perioadei de referinta sa fie pozitiv.

Fluxul de numerar cumulat se calculeaza prin insumarea fluxului din anul respectiv cu cel din
anul precedent. Din analiza sustenabilitatii financiare a scenariilor rezultd ca acestea au asigurata
durabilitatea financiard doar in cazul sustinerii anuale de la buget cu o valoare care sd acopere
cheltuielile, obtinandu-se astfel un flux net de numerar egal cu 0 pentru fiecare an al perioadei de
analiza.

Tabelele de mai jos prezinta fluxul de numerar pentru fiecare scenariu.
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Scenariul 1

An Intrari numerar Investitie initiald + | Flux numerar net Flux de  numerar
Cost operare actualizat
2023 0 0 20,095,402.50 -20,095,402.50 -20,095,402.50
2024 1 25,000.00 20,489,430.00 -20,464,430.00 -19,489,933.33
2025 2 1,164,261.76 15,124,027.50 -13,959,765.74 -12,661,919.04
2026 3 1,139,291.76 15,405,125.00 -14,265,833.24 -12,323,363.13
2027 4 1,139,291.76 14,434,172.50 -13,294,880.74 -10,937,731.29
2028 5 1,139,311.76 14,690,720.00 -13,551,408.24 -10,617,882.95
2029 6 1,139,311.76 14,947,267.50 -13,807,955.74 -10,303,709.17
2030 7 1,214,261.76 15,203,815.00 -13,989,553.24 -9,942,114.30
2031 8 1,214,261.76 2,376,440.00 -1,162,178.24 -786,607.98
2032 9 1,214,261.76 2,376,440.00 -1,162,178.24 -749,150.46
2033 10 1,214,261.76 2,376,440.00 -1,162,178.24 -713,476.62
2034 11 1,214,261.76 2,376,440.00 -1,162,178.24 -679,501.55
2035 12 1,214,261.76 2,376,440.00 -1,162,178.24 -647,144.33
2036 13 1,214,261.76 2,376,440.00 -1,162,178.24 -616,327.93
2037 14 1,214,261.76 2,376,440.00 -1,162,178.24 -586,978.98
2038 15 1,214,261.76 2,376,440.00 -1,162,178.24 -559,027.60
2039 16 1,239,261.76 2,376,440.00 -1,137,178.24 -520,954.45
2040 17 1,239,261.76 2,376,440.00 -1,137,178.24 -496,147.10
2041 18 1,239,261.76 2,376,440.00 -1,137,178.24 -472,521.05
2042 19 1,239,261.76 2,376,440.00 -1,137,178.24 -450,020.04
2043 20 1,239,261.76 2,376,440.00 -1,137,178.24 -428,590.52
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2044 21 1,239,261.76 2,376,440.00 -1,137,178.24 -408,181.45
2045 22 1,239,261.76 2,376,440.00 -1,137,178.24 -388,744.23
2046 23 1,239,261.76 2,376,440.00 -1,137,178.24 -370,232.60
2047 24 1,239,261.76 2,376,440.00 -1,137,178.24 -352,602.48
2048 25 1,239,261.76 2,376,440.00 -1,137,178.24 -335,811.89
TOTAL | 5,746,468.80 115,186,145.00 -109,439,676.20
Scenariul 2
An Intrari numerar Investitie initiala + | Flux numerar net Flux de numerar
Cost operare actualizat
2023 | 0O 0 28,212,860.00 -28,212,860.00 -28,212,860.00
2024 |1 25,000.00 38,966,087.33 -38,941,087.33 -37,086,749.84
2025 | 2 3,823,842.72 31,055,095.33 -27,231,252.61 -24,699,548.85
2026 |3 3,848,842.72 39,317,643.34 -35,468,800.62 -30,639,283.55
2027 | 4 3,848,842.72 32,330,549.66 -28,481,706.94 -23,431,970.79
2028 |5 3,873,842.72 31,911,399.33 -28,037,556.61 -21,968,159.25
2029 | 6 3,878,842.72 18,417,901.00 -14,539,058.28 -10,849,269.14
2030 | 7 3,903,842.72 18,705,136.00 -14,801,293.28 -10,519,002.80
2031 | 8 3,903,842.72 4,343,386.00 -439,543.28 -297,500.19
2032 | 9 3,903,842.72 4,343,386.00 -439,543.28 -283,333.52
2033 | 10 3,903,842.72 4,343,386.00 -439,543.28 -269,841.45
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2034 | 11 3,903,842.72 4,343,386.00 -439,543.28 -256,991.85
2035 | 12 3,903,842.72 4,343,386.00 -439,543.28 -244,754.15
2036 | 13 3,903,842.72 4,343,386.00 -439,543.28 -233,099.19
2037 | 14 3,903,842.72 4,343,386.00 -439,543.28 -221,999.22
2038 | 15 3,903,842.72 4,343,386.00 -439,543.28 -211,427.83
2039 | 16 3,953,842.72 4,343,386.00 -389,543.28 -178,454.26
2040 | 17 3,953,842.72 4,343,386.00 -389,543.28 -169,956.44
2041 | 18 3,953,842.72 4,343,386.00 -389,543.28 -161,863.28
2042 | 19 3,958,842.72 4,343,386.00 -384,543.28 -152,176.83
2043 | 20 3,958,842.72 4,343,386.00 -384,543.28 -144,930.32
2044 | 21 3,958,842.72 4,343,386.00 -384,543.28 -138,028.87
2045 | 22 3,958,842.72 4,343,386.00 -384,543.28 -131,456.07
2046 | 23 3,958,842.72 4,343,386.00 -384,543.28 -125,196.26
2047 | 24 3,958,842.72 4,343,386.00 -384,543.28 -119,234.53
2048 | 25 3,983,842.72 4,343,386.00 -359,543.28 -106,174.13
TOTAL | 19,299,213.60 220,211,535.99 -200,912,322.39
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Costuri economice

Costurile aferente investitiei propuse se compun din urmatoarele componente:

Costul investitiei

Costuri de operare si intretinere

Prin urmare, costurile totale (investitie plus exploatare si mentenanta) actualizate considerate

in calculul economic sunt prezentate tabelar mai jos:

Ani Cost total Scenariul 1 Cost total Scenariul 2
(lei/an) (lei/an)
2023 20,095,402.50 28,212,860.00
2024 20,489,430.00 38,966,087.33
2025 15,124,027.50 31,055,095.33
2026 15,405,125.00 39,317,643.34
2027 14,434,172.50 32,330,549.66
2028 14,690,720.00 31,911,399.33
2029 14,947,267.50 18,417,901.00
2030 15,203,815.00 18,705,136.00
2031 2,376,440.00 4,343,386.00
2032 2,376,440.00 4,343,386.00
2033 2,376,440.00 4,343,386.00
2034 2,376,440.00 4,343,386.00
2035 2,376,440.00 4,343,386.00
2036 2,376,440.00 4,343,386.00
2037 2,376,440.00 4,343,386.00
2038 2,376,440.00 4,343,386.00
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Ani Cost total Scenariul 1 Cost total Scenariul 2
(lei/an) (lei/an)
2039 2,376,440.00 4,343,386.00
2040 2,376,440.00 4,343,386.00
2041 2,376,440.00 4,343,386.00
2042 2,376,440.00 4,343,386.00
2043 2,376,440.00 4,343,386.00
2044 2,376,440.00 4,343,386.00
2045 2,376,440.00 4,343,386.00
2046 2,376,440.00 4,343,386.00
2047 2,376,440.00 4,343,386.00

Concluzii

Din punct de vedere financiar, scenariile necesitd suport financiar pe intreaga durata de
implementare a PMUD. Scenariul 2 va genera venituri dupa implementarea etapizata a proiectelor
care 1l compun, insd pe perioada de analizd consideratd aceste venituri nu conduc la rentabilitate
financiara. In cazul celor 2 scenarii, se observa un pronuntat caracter social si economic, rezultat din
indicatorii financiari puternic negativi. Prin urmare, ierarhizarea celor 2 scenarii din punct de vedere
al analizei cost-beneficiu se realizeaza pe baza indicatorilor economici, evaluati prin prisma efectelor
socio-economice monetizabile, considerabil mai mari in raport cu cele financiare.

Indicatorii economici aratd un raport Beneficii/Costuri de 0,09 pentru Scenariul 2, constatari
care conduc la recomandarea acestui scenariu, din punct de vedere economic

De asemenea, este important de subliniat faptul ca scenariul 2 este un scenariu cuprinzator din
punct de vedere al mobilitatii urbane si contine proiecte care au efecte sociale nemonetizabile, precum
ar fi efecte generate de incluziunea sociald sau regenerarea spatiului urban. Mai mult, implementarea
acestui scenariu promoveaza obiectivul de integrare completa a Planului de Mobilitate cu politici si

strategii locale existente, dar si cu cele nationale si regionale.
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Analiza cost-beneficiu ilustreaza viabilitatea economicd a scenariului 2, si sustine si
promoveazad realizarea unui plan de actiune al PMUD bazat pe acest scenariu, tinand cont de
urmatoarele:

Scenariul 2 propune rezolvarea tuturor problemelor de mobilitate si include proiecte care
vizeaza promovarea unui comportament sustenabil de deplasare

Acest scenariu este sustinut de indicatori economici mai mari in comparatie cu celelalte
scenarii

Pe langa efectele pozitive monetizabile scenariul 2 are si o serie de avantaje nemonetare, care
nu se pot monetiza, precum cele amintite In paragraful anterior.

In concluzie, scenariul 2 este scenariul recomandat pentru dezvoltarea planului de actiune al
PMUD, fiind un scenariu complex si integrat, care raspunde cerintelor de mobilitate urband durabila,

eficace si eficienta din punct de vedere economic.
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ANEXA 2 - ANALIZA ASUPRA FACTORILOR DE MEDIU DIN
PERSPECTIVA PROIECTELOR PROPUSE, PE BAZA CRITERIILOR
STABILITE DE ANEXA 1, ASA CUM ESTE PREVAZUT iIN ART. 11 AL
HG. NR. 1076/2004

1. Caracteristicile planurilor si programelor cu privire, in special, la:

a) gradul in care planul sau programul creeaza un cadru pentru proiecte si alte activitati viitoare fie in
ceea ce priveste amplasamentul, natura, marimea si conditiile de functionare, fie In privinta alocarii
resurselor.

Planul de Mobilitate Urbana Durabild Breaza are ca scop satisfacerea nevoilor de mobilitate
ale persoanelor si agentilor economici din oras si imprejurimile acestuia pentru a imbunatéti calitatea
vietii, contribuind 1n acelasi timp la atingerea obiectivelor europene privind protectia mediului si
eficienta economica.

PMUD Breaza a fost corelat cu Planul de Amenajare a Teritoriului National, Master Planul
General al Transporturilor, Strategia Nationald de Transport Durabil 2013-2020-2030, Planul
National de Redresare si Rezilientd al Romaniei, Planul de Dezvoltare Regionala 2021-2027 al
Regiunii Sud Muntenia, Strategia de dezvoltare durabila a Judetului Prahova pentru perioada 2021-
2027, Planul Teritorial pentru o Tranzitie Justa in Judetul Prahova si Strategia de dezvoltare locald a
Orasului Breaza, pentru perioada 2008-2028, la realizarea planului fiind utilizate informatii privind
aspectele socio-economice, nevoile de transport si fluxurile de trafic la nivel de localitate, strategiile
nationale, regionale, judetene si programele de implementare a proiectelor la nivel national, regional,
judetean si local.

Judetul Prahova are o suprafata in intravilan de 19.364 ha, orasul Breaza detinand o suprafata
de 2.167 ha (11,19% din total judet), fiind, din acest punct de vedere, al treilea oras ca marime, dupa
municipiul Ploiesti (27,95%) si orasul Baicoi (13,32%).

Orasul Breaza se situeaza inaintea municipiului Campina, care detine 7,83%, dar si a oraselor
Comarnic (8,93%), Vilenii de Munte (4,45%) etc. Din aceasta perspectiva, orasul Breaza ar putea
juca un rol important in dezvoltarea de ansamblu a judetului, cele doud coordonate — suprafata si
populatia — fiind doua dintre cele mai importante elemente ale unei dezvoltari durabile pe termen
mediu si lung.

Conform datelor INS, in orasul Breaza, la data de 1 ianuarie 2022 erau 15,680 de locuitori, in

scadere fata de anii 2022 si 2021.
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In orasul Breaza, lungimea total a strizilor este de 126 km (valoare constanti pe tot parcursul

perioadei de referintd). Referitor la strazile modernizate, lungimea totald a acestora este de 61 km,

reprezentand 48,4% din totalul strazilor ordsenesti. Lungimea acestora a cunoscut o diminuare de

12,9% comparativ cu anul 2014. Reteaua de strazi este compusa din:

- Strazi asfaltate: 31

- Strdzi cu macadam: 112

- Strazi mixte (asfalt si macadam):33
- Strazi de pamant: 2

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Orasului Breaza are drept scop crearea unui sistem

de transport care sa raspunda urmatoarelor obiective principale:

Accesibilitate: asigurarea de optiuni de transport pentru toti cetatenii, astfel incat acestia sa
aiba acces la destinatiile si serviciile esentiale.

Siguranta si securitate: imbunatatirea conditiilor de sigurantd si securitate pentru toti
utilizatorii sistemului de transport si pentru comunicate in general

Mediu sanatos: reducerea poludrii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera
si a consumului de energie

Eficienta economica: imbunatatirea eficientei si rentabilitatii transportului de persoane si
marfuri

Calitatea mediului urban: cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban si a peisajului

urban, pentru beneficiul cetatenilor, economiei si societdtii in ansamblu

Prin urmare, viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane, care std la baza Planului de Mobilitate

Urbana Durabila al Orasului Breaza, este urmdtoarea: Asigurarea unei mobilitati durabile si

accesibile pentru toti cetatenii orasului, care sa ofere un mediu sandtos si sigur, prin promovarea

deplasarilor cu mijloace de transport alternative: transport public, bicicleta, pietonale.

Viziunea prezentata la nivel periurban

La nivel periurban, asa cum a rezultat din evaluarea situatiei existente, tinand cont de

intensitatea mare a traficului de tranzit, se considera ca acesta contribuie Intr-o mare masura la starea

generala a mobilitatii din zona de studiu.

Obiectivele principale, la nivel periurban sunt urmatoarele:

— Crearea unii serviciu de transport public

- Protejarea mediului prin incurajarea transferului catre moduri de transport nemotorizate
si catre transportul public

- Protejarea mediului prin gasirea unor solutii privind traficul derivat din DN1
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Viziunea prezentata la nivel urban

La nivel urban, vor fi vizate toate cele cinci obiective strategice, dupa cum urmeaza:

- Accesibilitate:

O

Crearea serviciului de transport public, inclusiv pentru zonele adiacente orasului

.....

crearea si extinderea zonelor pietonale si a pistelor de biciclete

- Siguranta si securitate:

©)

o

o

Cresterea sigurantei circulatiei si reducerea numdarului de accidente si a severitatii
acestora

Imbunatatirea perceptiei populatiei Tn ceea ce priveste siguranta circulatiei,
inclusiv prin cresterea sigurantei pietonilor si biciclistilor
Amenajarea si extinderea de spatii de parcare publice si implementarea unui

regulament care sa descurajeze deplasarile si parcarea autovehiculelor in zona
centrala

- Mediu sanatos:

o

O

Reducerea poluarii atmosferice

Reducerea poluarii fonice

Reducerea emisiilor de gaze cu efect de serd provenite din traficul rutier motorizat
Reducerea deplasarilor cu autoturisme particulare

Cresterea gradului de utilizare a modurilor de transport alternative si a
transportului public

Incurajarea e-mobilitatii

- Eficienta economica:

o

o

o

o

Eficientizarea transportului public
Reducerea costului timpului de célatorie

Introducerea unui sistem de tarifare integrat pentru transportul public si deplasarile
cu bicicleta

Reducerea timpilor de céldtorie pentru toate modurile de transport

Reducerea consumului de combustibil conventional

- Calitatea mediului urban:

o

Extinderea spatiului public, respectiv a zonelor destinate modurilor de transport
alternative: mersul pe jos si bicicleta

Reducerea impactului traficului asupra zonelor locuite, prin reducerea volumelor
de trafic si prin devierea traficului de tranzit
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Viziunea prezentata la nivelul cartierelor, intersectiilor, zonelor cu nivel ridicat de
complexitate

La nivelul cartierelor, intersectiilor si zonelor cu nivel ridicat de complexitate vor fi
implementate proiecte punctuale, insd care fac parte din viziunea de ansamblu conturatd in acest
document si/sau din proiecte complexe incluse in viziunea pe nivelele superioare (peri-urban si

urban). La acest nivel vor fi vizate urmatoarele obiective strategice, dupa cum urmeaza:

- Accesibilitate:
o Cresterea gradului de accesibilitate pentru la deplasarile cu bicicleta si pietonale

o Conectarea Cartierelor Frasinet, Nistoresti si Podul Corbului de Breaza printr-un
pod

- Siguranta si securitate:

o Cresterea sigurantei circulatiei si reducerea numarului de accidente si a severitatii
acestora

o Imbunatatirea perceptiei populatiei in ceea ce priveste siguranta circulatiei,
inclusiv prin cresterea sigurantei pietonilor si biciclistilor

- Mediu sanatos:
o Reducerea poluarii atmosferice
o Reducerea poluarii fonice
o Reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera provenite din traficul rutier motorizat

o Cresterea gradului de utilizare a modurilor de transport alternative si a
transportului public

o Incurajarea e-mobilititii
- Calitatea mediului urban:

o Reducerea impactului traficului asupra zonelor locuite, prin reducerea volumelor
de trafic

o Regenerarea urband a spatiului public prin extinderea zonelor pietonale si a
pistelor de biciclete

o Reabilitarea si modernizarea cailor de acces in cartiere, precum si a trotuarelor
In vederea atingerii obiectivelor de mediu sunt propuse proiecte dupa cum urmeaza:

Obiectiv strategic: Interventii asupra infrastructurii pentru modernizare, reparatii si
dezvoltare:
e Asfaltare, reparatii, punerea 1n siguranta si dezvoltarea infrastructurii rutiere adecvate

pentru toate strdzile din Orasul Breaza
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e Breaza, comunitate conectatd — pasaj rutier peste DN1 pentru a conecta cartierele
Frasinet, Nistoresti si Podul Corbului cu centrul orasului Breaza
e Reabilitarea, modernizarea si extinderea infrastructurii pietonale la nivelul Orasului
Breaza
e Reabilitarea HC Breaza si crearea unui nod intermodal de transport
e Reabilitarea Haltei Nistoresti si crearea unui nod intermodal de transport
e Reabilitarea Garii Breaza Nord din Gura Beliei si crearea unui nod intermodal de
transport
e Regenerarea urband a spatiilor publice din centru si crearea unor zone pietonale si
pentru transportul alternativ
e Investitii pentru accesibilizarea infrastructurii de mobilitate urbana pentru persoanele
cu dizabilitati
e Modernizarea infrastructurii rutiere/pietonale prin extinderea sistemului de canalizare
pluviald, sistem de comunicatii ingropat si iluminat public & mobilier urban
e Interventii pentru punerea in sigurantd a podurilor si podetelor din Breaza
Obiectiv strategic: Dezvoltarea capacitatii administrative pentru o mobilitate durabila si
crearea serviciului de transport public
e Infiintarea serviciului de transport public la nivelul Orasului Breaza si a Comunei Adunati
e Implementarea unui sistem inteligent, integrat, de ticketing
e Infrastructura modernd pentru statiile de transport public in comun
e Dezvoltarea capacitdtii administrative prin implementarea unor sisteme IT&C necesare
mobilitdtii urbane durabile
o Sisteme digitale de tip GIS pentru gestiunea mobilitatii urbane sustenabile
e Realizarea si implementarea unor regulamente locale privind standarde minimale de
infrastructura pentru mobilitate urbana
Obiectiv strategic: Masuri pentru reglementarea transportului de marfa in Breaza
e (Crearea unei strategii si a unor regulamente privind orarul de aprovizionare cu marfa la nivelul
agentilor economici din Breaza
e Amenajarea unor locuri de incdrcare/descdrcare de marfd in zona centrald
Obiectiv strategic: Promovarea e-Mobilitatii
e Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde. Dezvoltarea unei retele de puncte de

reincarcare pentru autovehicule electrice, inclusive pentru mijloace de transport public
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e Realizarea strategiei de promovare a e-Mobilitatii la nivelul Orasului Breaza precum si a
regulamentelor locale privind facilitati pentru persoanele fizice si juridice din Breaza care
achizitioneaza autovehicule electrice
Obiectiv strategic: Dezvoltarea mijloacelor alternative de mobilitate pentru localnici si

turisti precum i instrumente inteligente pentru o mobilitate sustenabila

e Amenajarea retelei urbane de piste de biciclete

e Facilitati de parcare a bicicletelor

e Statii de Incarcare speciale pentru biciclete si trotinete electrice

e Sistem de Bike Sharing pentru comunitatea locala si turisti

e Promovarea traseelor de cicloturism din orasul Breaza

¢ Amenajare/modernizare trasee turistice existente pentru biciclete in Breaza

e Sistem public inteligent de gésire a rutelor optime de deplasare in oras, pentru o mobilitate
sustenabild, verde.

Obiectiv strategic: Modernizarea si dezvoltarea serviciului public parcari

e Reglementarea parcérilor publice si de resedinta la nivelul orasului Breaza si amenajarea
acestora

e Construirea unei parcari publice subterane in zona centrald a orasului
Obiectiv strategic: Managementul modern al traficului, siguranta rutiera si dezvoltarea

unor programe educationale pentru o mobilitate urbana sustenabild

e Crearea unui sistem de monitorizare video la nivelul Orasului Breaza

e Resistematizarea circulatiei la nivelul Orasului Breaza prin introducerea de sensuri unice,
sensuri giratorii si/sau semaforizare

e Programe educationale privind siguranta rutiera, transportul alternativ (biciclete/trotinete) si

pentru promovarea transportului public

b) gradul in care planul sau programul influenteaza alte planuri si programe, inclusiv pe cele
in care se integreaza sau care deriva din ele;

La elaborarea PMUD Breaza s-a avut in vedere corelarea, pe cat posibil, cu prevederile
documentelor de planificare spatiala specifice la nivel national, judetean si local. Crearea viziunii si
a obiectivelor planului de mobilitate s-a realizat prin prisma consultarii si analizarii strategiilor
existente, a situatiei curente si a consultarii publice asupra problemelor curente ale comunitatii

urbane.
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c) relevanta planului sau programului in/pentru integrarea consideratiilor de mediu, mai ales
din perspectiva promovarii dezvoltarii durabile;

Planul de Mobilitate Urbana Durabila este un document strategic si un instrument de politica
de dezvoltare, avand ca scop satisfacerea nevoilor de mobilitate ale persoanelor si agentilor economici
din oras si imprejurimile acestuia, iar proiectele propuse, unele in curs de implementare, cum este de
exemplu crearea serviciului public de transport local de célatori cu autobuze exclusiv electrice, vor
contribui semnificativ la dezvoltarea durabila a comunitatii locale, stimularea investitiilor private prin
accesabilizarea fortei de munca din localitate si comunele invecinate. Prin natura proiectelor propuse
protectia mediului este prioritara si devine un standard de referintd pentru toate investitiile publice
viitoare.

Abordarea integrata a mobilitatii urbane in Breaza, prin implementarea proiectelor propuse in
planul de mobilitate, raspunde celor trei componente ale conceptului de dezvoltare durabila — Live,
Work, Play. Prin investitiile propuse se stimuleaza dezvoltarea urbana si un mediu sdnatos, curat si
sigur de trai (Live), dezvoltarea mediului economic prin cresterea accesabilitatii fortei de munca,
regulamente clare pentru agentii economici si infrastructurd adecvata de transport, depozitare, livrare

(Work) si o componenta importantd de educatie, infrastructura turistica si de agrement (Play).

d) problemele de mediu relevante pentru plan sau program;

Implementarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila Breaza va avea efecte benefice asupra
calitatii aerului si reducerii nivelului de zgomot si vibratii, prin diminuarea/eliminarea blocajelor si
ambuteiajelor si fluidizarea traficului prin modernizarea cailor rutiere, amenajarea de parcdri,
dezvoltarea infrastructurii pentru circulatia cu biciclete, crearea serviciului de transport public local

de calatori, utilizarea exclusiv a mijloacelor de transport verzi pentru transportul in comun.

e) relevanta planului sau programului pentru implementarea legislatiei nationale si comunitare
de mediu (de exemplu, planurile si programele legate de gospodarirea deseurilor sau de gospodarirea

apelor): Nu este cazul.

2. Caracteristicile efectelor si ale zonei posibil a fi afectate cu privire, in special, la:
a) probabilitatea, durata, frecventa si reversibilitatea efectelor: REDUSA;

b) natura cumulativa a efectelor: NU ESTE CAZUL;

¢) natura transfrontaliera a efectelor: NU ESTE CAZUL,;

275



PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL ORASULUI BREAZA

d) riscul pentru sanatatea umana sau pentru mediu (de exemplu, datoritd accidentelor): NU
ESTE CAZUL;
€) marimea $i spatialitatea efectelor (zona geografica si marimea populatiei potential afectate):
NU ESTE CAZUL;
f) valoarea si vulnerabilitatea arealului posibil a fi afectat, date de:
(1) caracteristicile naturale speciale sau patrimoniul cultural: NU ESTE CAZUL,;
(i1) depasirea standardelor sau a valorilor limitd de calitate a mediului: NU ESTE
CAZUL;
(ii1) folosirea terenului in mod intensiv: NU ESTE CAZUL;
g) efectele asupra zonelor sau peisajelor care au un statut de protejare recunoscut pe plan
national, comunitar sau international: in urma analizarii planurilor de incadrare, in raport cu pozitia

fata de ariile naturale protejate, s-a constatat ca amplasamentul nu se afla in interiorul vreunei arii

naturale protejate.
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ANEXA 3 - REZULTATE COLECTARE DATE

Chestionar 1 — Date generale

1. in care dintre urmétoarele categorii va incadrati?

2. In care dintre urméatoarele categorii de varsta va incadrati?

PLANUL DE MOBILITATE URBANA DURABILA AL ORASULUI BREAZA

@ Angajat

@ Somer

@ Elev, student

@ Pensionar

@ Antreprencr

@ insotitor pentru copil cu dizabilitati
@ SAL

@ CASNICA

@ 14-20
®20-25
®25-30
@ 30-40
@ 40-50
@ 50-60
@ peste 60

3. Care este in prezent modalitatea dumneavoastra principala de deplasare?

@ Transportul in comun
@ Autovehiculul personal
@ Bicicleta

@ Fietonal
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4. Cate deplaséri desfasurati in medie, intr-o zi célatoare (o deplasare este considerata o célatorie
din punctul de pornire, pana in punctul de sosire — NU dus-intors)?

81
@2
@3
@4
@ Mai multe

5. Dupd pérerea dumneavoastrad, in domeniul mobilitatii, ce tipuri de infrastructura / facilitati ar
trebui create / modernizate / dezvoltate 7 (Puteti bifa maxim 2 optiuni)

Infrastructura pietonald (33.6 %)

Infrastruciura de transport n
COomun

Infrastructura rutierd (52.8 %)

Infrastructura velo ! piste de
bicicleta (202 %)

Infrastruciura de stocare auto !/
parcirl (23,2 %)

0 20 40 &0 &0

6. in cazul in care infrastructura si facilitatile ar permite, ce mod de deplasare ati prefera?

@ Transportul public

@ Autovehiculul personal
@ Bicicleta

@ Pietonal
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7. Care considerati c& sunt principalele probleme ale traficului in orasul Breaza? (Puteti bifa maxim
3 optiuni)

(38,4 %)
(37,6 %)

Aglomeratia din traficul auto
Lipsa parcarilor

Marcarea necorespunzatoare a..., (12,8 %)

Calitatea infrastructurii rutiere (83,2 %)
Graficul de circulatie al transpo...
Gradul de acoperire al transpor...
Lipsa pistelor pentru biciclete (41,8 %)
Semnalizarea rutierd statica si. ..
0 20 40 &0 &0
8. Cum apreciati traficul rutier din orasul Breaza?
@ Foarte aglomerat
@ Aglomerat
@ Aglomerat in orele de varf, neaglomerat
n restul zikei
@ Neaglomerat
@ Nu stiu

9. Tn opinia dumneavoastra, care sunt cele mai adecvate solutii pentru eficientizarea deplasarilor in
orasul Breaza? (Puteti bifa maxim 3 optiuni)

Extinderea gradului de acoperire al transportului comun
public

Imbunétatirea conditiilor de circulatie cu transportul public
(stare vehicule transport public, stare statii transport public)

(20,8 %)
(30,4 %)

Extinderea pistelor de biciclete (33,6 %)

Amenajarea/modernizarea strazilor urbane (72 %)

Amenajarea aleilor si trotuarelor pentru facilitarea mersului
pe jos

Extinderea numadrului de locuri de parcare in zonele
aglomerate

(53,6 %)

Crearea de locuri de parcare cu plata

0 20 40 60 80 100
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10.1. Daca as avea posibilitatea de a alege, as prefera sé célatoresc cu masina

@ DA
® Nu

10.2. Daca as avea posibilitatea de a alege as prefera s céldtoresc cu bicicleta/mijloace de
transport in comun

& DA
® MNu

10.3. Aglomerarea traficului din zona centrald a orasului, in orele de varf este cea mai importantéd
problema a acestui oras

& DA
@ Nu
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10.4. Zgomotul asociat traficului rutier este o problema semnificativa a orasului

@ DA
® Nu

10.5. Poluarea aerului asociata traficului rutier este o problema semnificativa a orasului

@ DA
® Nu

10.6. Indiferent de modificérile realizate, voi utiliza aceleasi mijloace de deplasare ca pana in acest
moment

& DA
@ Nu
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10.7. Traficul greu este principala problema de trafic a Orasului Breaza

@ DA
® Nu

10.8. Frecventa asiguratd de transportul in comun este adecvata nevoilor mele

® DA
® Nu

10.9. Statiile destinate transportului in comun sunt suficiente si permit o asteptare confortabild

@ DA
® Nu
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10.10. Accesul la informatiile cu privire la transportul in comun sunt accesibile (rute, frecvente,
costuri)

& DA
® MNu

10.11. Costul asociat transportului in comun (naveta) este in concordantd cu asteptéarile mele

@ DA
® Nu
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Ancheta Origine-Destinatie

Tipul locuintei

@ Casa
@ Bloc

Mumaér de deplaséri zilnice (Luni-Vineri)

30

20
(20,3 %)

(122 %)
10

(1,4 %) (1,4 %) (1.4 %)

In cursul unei zile obisnuite din timpul saptamanii (Luni-Vineri) va deplasati pe ruta ACASA -

SCOALA/GRADINITA?

& DA
@ N
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Mod de deplasare de ACASA la SCOALA/GRADINITA:

@ pe jos

@ transport public

@ masina personald

@ bicicleta

@ NU MERG LA GRADINITA
@ Numerg la scoaldigradinita

® nu
@ NUMERG PE ACEST TRASEU
®-

]

o)
“
(15,8 %)
(10.5%) (10,5 %)
(5,3 %) (5,3 %) (5.3 %) (5,3 %) (5,3 %) (5.3 %)

0 1 10 minute 25 minute 3 4 5 10 20

Intervalul orar al deplasarii de ACASA la SCOALA/GRADINITA

@ mai devreme de 07.00
@ 07.00 - 08.00

® 08.01 -09.00

@ 09.01 =12.00

& 12.01 - 16.00

® 16.01-17.00

@ 17.01-18.00

@ 18.01 -22.00

@ mai tarziu de 22,00
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in cursul unei zile obisnuite din timpul saptadmanii (Luni-Vineri) va deplasati pe ruta
SCOALA/GRADINITA - SERVICIU?

@& DA
@ N

Mod de deplasare de la SCOALA/GRADINITA la SERVICIU:

@ pe jos

@ transport public
@ masina personald
@ bicicleta

@ nu

@ nu

®-

Durata deplasarii (minute) de la SCOALA/GRADINITA LA SERVICIU
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Intervalul orar al deplasérii de la SCOALA/GRADINITA LA SERVICIU

@ mai devreme de 07.00
@ 07.00 - 08.00

@ 08.01 - 09.00

@ 09.01 - 12.00

@ 12.01 - 16.00

@ 1601 - 17.00

® 17.01 - 18.00

® 1801 -22.00

@ mai tarziu de 22,00

Tn cursul unei zile obisnuite din timpul sdptamanii (Luni-Vineri) va deplasati pe ruta ACASA -
SERVICIU?

& DA
@ N

® pejos

@ transport public

@ magina personali

@ bicicleta

@ PENSIONARMU LUCREZ

@ Matocicleta, masind personala
®-

@ SUNT PENSIONAR

@ duba de la munca
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Durata deplasarii (minute) de acasa la serviciu;

10.0

7.5

(12,2 %) (12,2 %)

5.0

25 2% (4.9 %)

(2.4 %) (24 %) (24 %)

0.0

@ mai devreme de 07.00
@ 07.00 - 08.00

@ 08.01 - 09.00

@ 09.01 = 12.00

& 12.01 - 16.00

@ 16.01 - 17.00

@ 17.01 - 18.00

@ 18.01 -22.00

@ mai tirziu de 22,00

in cursul unei zile obisnuite din timpul s&ptamanii (Luni-Vineri) va deplasati pe ruta
SERVICIU-CUMPARATURI?

® DA
& NU
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Mod de deplasare de la SERVICIU la CUMPARATURI:

@ pe jos
@ transport public
@ masina personald

@ biciclets
@0
Durata deplasarii (minute) de la serviciu la cumpéaraturi:
8
e}
B
4 {158 %)
{105 %)
2 (53 %) (53%)  (53%)  (53%)  (53%)
o

Intervalul orar al deplasarii de LA SERVICIU LA CUMPARATURI

@ mai devreme de 07.00
@ 07.00 - 08.00

® 08.01 -09.00

@ 09.01 =12.00

® 1201 -16.00

® 16.01-17.00

@ 17.01-18.00

@ 18.01 -22.00

@ mai tarziu de 22,00

(5.3 %)
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in cursul unei zile obisnuite din timpul sa&ptamanii (Luni-Vineri) va deplasati pe ruta
SERVICIU-ACASA?

@& DA
@ N

Mod de deplasare de la SERVICIU pand ACASA:

@ pe jos

@ transport public
@ magina personali
@ bicicleta

@ NU

@0

@ Duba de la munca

Durata deplaséarii (minute) de la serviciu pana acasé:

15

(31,7 %)

10

(4.9 %)
(24%) (24%) (24 %)
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Intervalul orar al deplasérii de LA SERVICIU PANA ACASA

@ mai devreme de 07.00
@ 07.00 - 08.00

@ 08.01 - 09.00

@ 09.01 - 12.00

@ 12.01 - 16.00

@ 1601 - 17.00

® 17.01 - 18.00

® 1801 -22.00

@ mai tarziu de 22,00

Tn cursul unei zile obisnuite din timpul sdptamanii (Luni-Vineri) va deplasati pe ruta
SERVICIU-SCOALA/GRADINITA?

& DA
@ N

Mod de deplasare de la SERVICIU la SCOALA/GRADINITA:

® pejos

@ transport public
@ magina personali
@ biciclets

® U

. i
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Intervalul orar al deplasérii de LA SERVICIU LA SCOALA/GRADINITA

@ mai devreme de 07.00
@® 07.00 - 08.00

@ 08.01 -09.00

& 09.01 - 12.00

& 12.01 - 16.00

@ 16.01 - 17.00

® 17.01 - 18.00

® 1801 -22.00

@ mai tarziu de 22,00

In cursul unei zile obisnuite din timpul saptamanii (Luni-Vineri) va deplasati pe UN ALT TRASEU?

@ oA
® Nu

Scopul deplasarii:

6
Ii‘lﬁ%:l
(12,5 %) (12,5 %)
i .
(6,3 %) (6,3 %)
2

(3,19%)3,1%)3,1%)(3,1%)(3.1 %) (3.1%):3.19%):3,1 %) (3,1 %) QN (3,1%)3,1%)(3.1 (3,1%)3.1 %

CUMPARATURI MISCARE Recreere cumparaturi/plimbare la magazin

Cumpdaraturi PERSOMALE aduc nepotica delas...  diverse - cumparaturi plim...
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Mod de deplasare:

@ pe jos

@ transport public
@ masina personald
@ bicicleta

(3.9 %, (3,1 %) (3.1 %; (3,0 %, (3,0 % (3.1 %)

Intervalul orar al deplasarii:

@ mai devreme de 07.00
@ 07.00 - 08.00

® 08.01 -09.00

@ 09.01 =12.00

® 1201 -16.00

® 16.01-17.00

@ 17.01-18.00

@ 18.01 -22.00

@ mai tarziu de 22,00
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in opinia dvs., care este principala problema intampinata in timpul deplasérilor efectuate in

interiorul orasului? (Se bifeaza MAXIM 3 RASPUNSURI)
74 de rdspunsuri

starea infrastructurii rutiere {55.4 %)

starea transportului public (35,1 %)
valor ridicate abke volumelor de... (14,9 %)

lecurl de parcare insuficiente (20,3 %)

lipsalstarea necorespunzatoare. ., (33,8 %)

lipsalstarea necorespunzaloare. ., (31,1 %)

traficul greu care tranziteazd or... (13,5 %)

vizibilitatea marcajelor stradale

(21.8 %)
0 10 20 30 40 50

Care este modul dumneavoastrd actual de deplasare cel mai frecvent? (o singuré optiune)

@ autoturism

@ transport public
@ mers pe jos

@ bicicleta

@ duba de la munca

Care ar fi modul dumneavoastra de deplasare preferat, daca ar fi asigurate conditiile necesare
pentru utilizarea acestuia? (o singura optiune)

@ autoturism

@ transport public
@ mers pe jos

@ bicicleta

@ tren spre senviciu
@ cu trenul
@ autobuzul sau microbuzul

2%

@ autoturism, prima statie de autobuz es. ..
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